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La présente. invention ée rapporte a un dispositif de re-
froidissement pour une roue de véhicule automobile ayant un
frein, ladite roue comportant une fusée fixe, un moyeu de for-
me générale tubulaire présentant une surface périphérique et
un pergage qui s'étendent entre deux extrémités dont 1'une,
dite extérieure, est située du cBdté extérieur de la roue, tan-
dis que l'autre, dite intérieure, est située du c6té intérieur
de la roue, ledit moyeu &tant monté tournant par son pergage
autour de la fusée, et un voile fixée au moyeu suivant 1'extré-
mité extérieure du moyeu, ledit frein comportant un corps mon-
té sur la fusée, au moins une piste tournante définie par une
pPiéce qui est fixée au moyeu suivant 1'extrémité intérieure du
moyeu, et au moins un élément de frottement monté mobile sur
le corps et coopérant avec la piste tournante.

L'invention s'applique aux roues de toutes sortes de vé-
hicules et plus particulidrement aux roues de véhicules auto-
mobiles poids lourds.

Le frein peut &tre de toute nature appropriée et, par exem-~
ple, &tre un frein 3 disque ayant un ou plusieurs disques qui
définissent des pistes tournantes, tandis que les é&léments de
frottement sont constitués par des plaquettes.

On a déja proposé d'ajourer le voile de la roue, ou encore
d'aménager ce voile de roue de diverses fagons, pour des rai-
sons d'esthétique et d'allédgement et pour aérer 1'intérieur de
la roue et permettre ainsi de refroidir 3 quelque degré un
pneumatique porté par le voile de la roue et é&ventuellement le
frein. Mais le refroidissement ainsi obtenu, si utile soit-~-il,
est généralement peu efficace. De plus, un tel dispositif con-
nu n'est pas applicable commodément i certaines catégories de
véhicules, en particulier les véhicules automobiles poids-lowds,
dans lesquels le voile de la roue est constitué par une bande
annulaire relativement étroite qui laisse peu de place pour
8tre ajourée sans risquer de compromettre la solidité de la

construction,
La présente invention a pour objet un dispositif de refroi-

dissement pour une roue de véhicule automobile ayant un frein,
qui est exempt de ces inconvénients et dans lequel le freinest
refroidi dans d'excellentes conditions, ceci avec une construc-

tion simple et robuste.
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Suivant l'invention, un dispositif de refroidissement
pour une roue de véhicule ayant un frein, du type sus-indi-
qué, est caractérisé en ce que le moyeu de la roue comporte
des canaux de ventilation qui ont une entrée suivant 1'extré-
mité extérieure du moyeu et une sortie suivant la surface
périphérique du moyeu, de fagon & ce que l'air qui est admis
par ladite entrée soit envoyé vers le frein,

Grace a cette disposition, les canaux de ventilation dont

l'entrée est située prés de l'axe de la roue agissent comme

'les aukbages d'une véritable pompe centrifuge qui propulse 1°

air, avec une direction généralement radiale, vers la périphé-
rie de la roue, ce qui permet de ventiler le frein de plein
fouet et, de ce fait, de refroidir ce frein dans d'excellen-
tes conditions. En outre, comme le moyeu est généralement
constitué par une piéce épaisse et massive, notamment lorsqu'’
il s'agit d'une roue de véhicule automobile poids-lourd, les
canaux ne risquent pas d'affaiblir la construction.

Suivant une autre caractéristique, les canaux de ventila-
tion qui sont ménagés dans la masse du moyeu, ont une forme
sensiblement cylindrique avec une section d'entrée compacte,
c'est-a-dire présentant un diamétre sensiblement constant
dans toutes les directions et une section de sortie oblongue,
tandis que l'entrée et la sortie des canaux sont inclinées
vers l'axe et vers l'intérieur de la roue. Avec un tel agen-
cement, on obtient un effet de ventilation particuliérement
favorable.

I1 est a noter que 1l'axe de chague canal peut &tre sensi-
blement paralléle a 1l'axe de la roue ou incliné sur cet axe.

Suivant une autre caractéristique, la pi&ce gqui définit
la piste tournante du frein est munie d'orifices de ventila-
tion, lesquels sont disposés dans une partie de cette pié&ce
qui est comprise entre la piste et le moyeu et/ou dans une
partie de ladite piéce qui est adjacente a la piste.

La présente invention s'applique avec un intérét particu-
lier & une roue de véhiculerautOmobile, notamment poids-lourds,
dont le frein est un frein & disque ayant un ou plusieurs dis-
ques.

Des formes d'exécution de 1l'invention sont ci-aprés décri-
tes, & titre d'exemple, en référence aux dessins annexés dans
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lesquels :

la figure 1 est une vue partielle, en coupe diamétrale,
d'une roue de véhicule automobile ayant un dispositif de re-
froidissement du frein suivant 1'invention ;

la figure 2 est une demi-vue partielle, en coupe diamé-
trale et a plus grande é&chelle, dé cette roue ;

la figure 3 est une demi-vue frontale correspondante du
seul moyeu de la roue, suivant la fl&che III de la figure 2 ;

les figures 4, 5, 6 et 7 sont des vues d'un des canaux
de ventilat;on en coupe suivant les lignes IV-1V, V-V, VI-VI
et, VII-VII de la figure 2 respectivement ;

la figure 8 est une vue de dessus de ce canal de ventila-

- tion suivant la fléche VIII de la figure 2 ;

la figure 9 est une vue analogue i la figure 8 mais con-
cerne une variante dans laquelle les canaux de ventilation
sont inclinés sur 1'axe de la roue, au lieu d'étre paralléles
a cet axe. ' '

On se référera d'abord aux figures 1 & 8 qui concernent,
a titre d'exemple non limitatif, une application de 1‘'inven-
tion & une roue de véhicule automobile poids-lourd ayant un
frein bi-disque.

La roue, généralement désignée par R, comporte une fusée
fixe 10, dont on voit, en 11 un plateau qui forme une chape
12 portant un essieu E. On voit en 13 un tourillon de cette
fusée 10.

La roue R comporte également un moyeu 14 de forme généra-
le tubulaire. Le moyeu 14 présente une surface périphérique
15 et un pergage 16 qui s'étendent entre deux extrémités dont
1'une, dite extrémité extérieure 17, est située du cdté exté-
rieure de la roue, tandis que l'autre, dite extrémité inté-
rieure 18, est située du cbté intérieur de la roue R.

Plus particuliérement, dans l'exemple représenté, le moyeu
14 définit, au voisinage de son extrémité extérieure 17, une
bride annulaire 19 sensiblement verticale. La surface périphé-
rique 15 du moyeu 14 est légérement conique en étant inclinée
vers l'axe et vers 1'intérieur de la roue R. Le moyeu 14 com-
porte un épaulement 20 au voisinage de son extrémité intérieu-
re 18. Le pergage 16 comporte deux portées cylindriques 21 et
22 dont la premidre a un plus grand diamétre que la deuxiéme,



5

10

15

20

25

30

35

2505280

4
Entre 1albride 19 et le pergage 16, le moyeu 14 comporte une
surface coniqgue 23, inclinée vers 1l'axe et vers 1'intérieur
de la roue R, suivie par une portée plane 24.

Le moyeu 14 est monté tournant autour du tourillon 13 de
la fusée 10 au moyen de deux roulements coniques 25 et 26 en-
gagés respectivement dans les portées cylindriques 21 et 22
du pergage 16 du moyeu 14, On voit en 27 un capuchon central
qui est fixé extérieurement au moyeu 14 par des vis 28 vissées
dans des trous 29 du moyeu 14. '

La roue R comporte également un voile 30 de forme générale
annulaire, qui est fixé au moyeu 14 suivant 1l'extrémité exté-
rieure 17 de celui-ci, au moyen de vis 31 qui sont engagées
dans des trous 32 de la bride 19 du moyeu 14. Le voile 30 est
muni d'une jante 33 portant un pneumatique P.

Entre le moyeu 14 et la jante 33 est logé un frein généra-
lement désigné par F. Ce frein F comporte un corps formé par
un étrier 34 qui est monté sur la fusée 10, en étant par exem-
ple fixé par des vis telles que la vis 35 & une patte 36 du
plateau 11 de la fusée 10,

Dans l‘exemple représenté aux figures 1 i 8, le frein F
est un frein bidisque dont on voit les deux disques en 37 et
en 38. Le disque 37 qui est situé du cbté extérieur, définit
deux pistes tournantes 37A et 37B avec lesquelles coopérent
respectivement deux éléments de frottement constitués par des
plaquettes 39A et 39B, tandis que, de faqod analogue, le dis-
que 38, qui est situé du cbté intérieur, définit deux pistes
de frottement 38A et 38B avec lesqguelles coopérent deux élé-
ments de frottement constitués par des plaquettes 40A et 40B.
Les diverses plaquettes 39A, 39B, 40A et 40B sont commandées
en déplacement pour le serrage des disques 37 et 38 par tous
moyens appropriés, par exemple par des pistons hydrauliques
41A, 41B, 42A et 42B, qui sont engagés dans 1l'étrier 34,lequel
est en plusieurs parties assemblées par des vis telles que la
vis 43,

Chaque disque 37, 38, comporte une partie périphérique sen-
siblement plane et perpendiculaire & l'axe, désignée par 44,
adjacente aux pistes 37A, 37B et 38A, 38B, et qui est munie 4’
orifices de ventilation 45.

Chague disqﬁe comporte une partie intermédiaire sensible-
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ment cylindrique, désignée par 46, qui est également munie

d'orifices de ventilation désignés par 47. Chaque disque 37,
38 comporte en outre une partie centrale sensiblement plane,
désignée par 48, qui est fixée au moyeu 14 par des vis 49
qui sont engagées dans des trous 50 du moyeu 14 au niveau de
1'épaulement 20.

Le moyeu 14 comporte une multitude de canaux de ventila-
tion 51 qui ont une entrée 52 suivant 1'extrémité extérieure
17 du m0yéu 14 et une sortie 53 suivant la surface périphéri-
que 15 du moyeu 14, de fagon & ce que l'air qui est admis par
l'entrée 52 soit envoyé vers le frein F. On notera que les
orifices 47 du disgue 37 sont disposés en regard de la sortie
53 des canaux 51.

Les canaux de ventilation 51 sont ménagés dans la masse
du moyeu 14 au voisinage de la périphérie 15 et ont une forme
sensiblement cylindrique avec une section d'entrée compacte
(figure 3) c'est-a-dire présentant un diamétre sensiblement
constant dans toutes les directions et une section de sortie
oblongue (figure 8).

L'entrée 52 est inclinée vers l'axe et vers 1'intérieur de
la roue avec un angle A de l'ordre de 60° (figure 2). La sor-
tie 53 des canaux 51 est inclinée vers l'axe et vers 1'inté-
rieur de la roue R avec un angle B de 1l'ordre de 10°.

Comme on le voit plus particuliérement & la figure 8,cha-
que canal 51 est sensiblement paralléleré l1'axe de la roue R.

Avec un.telrdisPositif, lorsque le véhicule roule, de 1'
air est admis par l'entrée 52 dans les canaux 5L et, avec un
effet centrifuge, est envoyé radialement vers l'extérieur en
ventilant le frein F, soit directement, en ce qui concerne
les plaquettes 39A, soit indirectement par les orifices 47
pour ce qui est des plaquettes 39B et 40B et & un moindre de-
gré des plagquettes 40A, Il y a lieu de noter que les plaquet-
tes 40A et 40B peuvent étre ventilées directement par 1'inté-
rieur de la roue. L'ensemble du frein F est, de toute fagon ,
ventilé d'une fagon trés efficace.

En variante (figure 9), la disposition est analogue 3 celle
qui vient d'étre décrite en référence aux fiqgures 1 & 8, mais

les canaux de refroidissement, désignés par 51', au lieu d'étre
paralléles & l'axe de la roue R comme les canaux 51, sont in-
clinés sur cet axe.
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REVENDICATIONS
1. Dispositif de refroidissement pour une roue R de véhi-

cule automobile ayant un frein F, ladite roue R comportant
une fusée fixe 10, un moyeu 14 de forme géhérale tubulaire
présentant une surface périphérique 15 et un pergage 16 qui
s'étendent entre deux extrémités dont 1'une 17, dite exté-
rieure, est située du cdté extérieur de la roue R tandis que
l'autre 18, dite intérieure, est située du cbté intérieur de
la roue R, ledit moyeu 14 étant monté tournant par son per-
g¢age 16 autour de la fusée 10, et un voile 30 fixé au moyeu
14 suivant l'extrémité extérieure 17 du moyeu 14, ledit frein
F comportant un corps 34 monté sur la fusée 10, au moins une
piste tournante 37A, 37B, 38A, 38B définie par une piéce 37,
38 qui est fixée au moyeu 14 suivant 1l'extrémité intérieure
18 du moyeu 14, et au moins un élément de frottement 39A,39B,
40A, 40B monté mobile sur le corps 34 et coopérant avec la
piste tournante 37A, 37B, 38A, 38B, dispositif caractérisé
en ce que le moyeu 14 comporte des canaux de ventilation 51,
51' qui ont une entrée 52 suivant 1l'extrémité extérieure 17
du moyeu 14 et une sortie 53 suivant la surface périphérigue
15 du moyeu 14, de fagon a ce que l'air qui est admis par la-
dite entrée 52 soit envoyé vers le frein F.

2. Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé en
ce que les canaux de ventilation 51,51' sont ménagés dans la
masse du moyeu 14 et ont une forme sensiblement cylindrigue
avec une section d'entrée 52 compacte et une section de sor-
tie 53 oblongue.

3, Dispositif suivant la revendication 1 ou la revendica-
tion 2, caractérisé en ce que l'entrée 52 des canaux 51,51°
est inclinée vers l'axe et vers 1l'intérieur de la roue R.

4. Dispositif suivant la revendication 3, caractérisé en
ce que l'entrée 52 des canaux 51,51' est inclinée sur 1'axe
de la roue avec un angle A de l'ordre de 60°.

5. Dispositif suivant 1'une quelconqué des revendications
1 4 4, caractérisé en ce que la sortie 53 des canaux 51,51°'
est inclinée vers l'axe et vers l'intérieur de la roue R.

6. Dispositif suivant la revendication 5, caractérisé en
ce gue la sortie 53 des canaux 51,51' est inclinée sur 1'axe

de la roue R avec un angle B de l'ordre de 10°.
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7. Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications
2 & 6, caractérisé en ce que l'axe de chague canal 51 est
sensiblement paralléle & l'axe de la roue (figure 8).

8. Dispositif suivant 1'une quelcongue des revendications
2 & 6, caractérisé en ce que l'axe de chaque canal 51' est
incliné ‘sur 1l'axe de la roue (figure 9).

9. Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications
1l & 8, caractérisé en ce que la piéce 37,38 qui définit la
piste tournante 37a, 37B, 38A, 38B, du frein F,est munie Q'
orifices de ventilation 45,47. ’ ’

10. Dispositif suivant la revendication 9, caractérisé en
ce que lesdits orifices 47 sont disposés dans une partie 46
de ladite piéce 37,38 qui est comprise entre la piste 37A,
37B, 38A, 388 et le moyeu 14.

11. Dispositif suivant la revendication 10, caractérisé en
ce que lesdits orifices 47 sont disposés en regard de la sor-
tie des canaux 51,51°.

12. Dispositif suivant 1'une quelcongue des revendications
9 & 11, caractérisé en ce que lesdits orifices 45 sont dis-
posés dans une partie 44 de ladite piéce 37, 38 qui est adja-
cente & la piste 37A, 37B, 38A, 38B.

13. Dispositif suivant 1l'une quelcongue des revendications
1l a 12, dans lequel le frein F est un frein i disque dont le
disque 37,38 constitue la pi&ce gui définit la piste, carac-
térisé en ce que le disque 37,38 présente une partie sensi-
blement cylindrique 46 coﬁprise entre la piste 37A, 37B, 383,
38B et le moyeu 14, ladite partie 46 étant munie d'orifices
de ventilation 47.

14. Dispositif suivant 1‘'une quelconque des revendications
1 3 12, dans lequel le frein F est un ffein.bidisque dont
chacun des disques 37, 38 constitue une pidce qui définit une
piste, caractérisé en ce que chaque disque 37, 38 présente
une partie sensiblement cylindrique 46 comprise entre la pis-
te 37A, 37B, 38A, 38B et le moyeu 14, ladite partie 46 é&tant
munie d'orifices de ventilation 47.
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