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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un vei-
colo a pianali sovrapposti per il trasporto di au-
toveicoli, comprendente un pianale inferiore ed al-
meno un pianale superiore, in cui il pilanale o cia-
scun pianale superiore @ sopportato late;almente, in
adiacenza delle sue due estremitda, da mezzi di ele-
vazione rispettivamente anteriori e posteriori por-
tati dal telaio del veicolo e che permettono di
disporre il pianale o ciascun pianale superiore in
posizioni orizzontali alzata ed abbassata rispetto
al pianale inferiore ed in una posizione inclinata
per le operazioni di carico e scarico, in cui almeno
i mezzi d'elevazione anteriori o posteriori sono
incorporati in una coppia di montanti verticali che
inquadrano il pianale o ciascun pianale superiore,

ed in cul il pianale o ciascun pianale superiore &
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articolato, tramite rispettivi perni orizzontali
trasversali, ai mezzi di elevazicne anteriori e
posteriori per ceonsentire 1'oscillazione del pianale
stesso.

Dai documenti IT-U-126 892 ed IT-U-202 376, tra
i molti, & noto un veicolo del tipo considerato nel
quale sia i mezzi d'elevazione anteriori che i mezzi
d'elevazione posteriori sono incorporati in rispet-
tive copple, anteriore e posteriore, di montanti
verticali che inquadrano un pianale superiore.

Tra l'altro dal documento EP-A-0 024 265 & noto
un veicolo del tipo considerato, in particolare una
motrice di autocarro, in cui un planale superiore é&
sopportato anteriormente da una coppia%di montanti
verticali che incorporanc i mezzi d'elevazione ante-
riori del pianale.

Nei veicoli a pianali sovrapposti in cui un

pianale superiore & inquadrato da una coppia di mon-

tanti si verifica spesso l'inconveniente descritto
gui di seqguito.

Il caricamento delle autovetture od altri auto-
veicoli sul pianale superiore viene effettuato di
regola da un guidatore che, una volta caricato 1'au-
toveicolo nella giusta posizione, deve aprire 1la

portiera per uscirne. Spesso accade che la portiera



si trovi in corrispondenza di un montante. In questa
circostanza il guidatore, aprendo la portiera, ri-
schia di farla urtare contro il montante, danneg-
giandola, e rischia anche di infortunarsi, dovendo
compiere movimenti innaturali per sfilarsi dalla
portiera socchiusa. L'uscita del guidatore dal vei-
colo & resa ancora pid penosa se l'operazione si
svolge in condizioni atmosferiche avverse.

Nei veicoli noti per il trasporto di autoveico-~
li del tipo considerato, per il trasferimento degli
autoveicoli, durante il caricamento e lo scarico,
tra il suolo ed un pianale superiore inclinato e, ad
esempio, tra due pianali superiori allineati, come
gquello di un rimorchio e di una motrice{ si ricorre
a pianalini o ponticelli estensibili di raccordo
che, a scopo di riduzione dei costi di costruzione,
sarebbe desiderabile eliminare.

Lo scopo della presente invenzione & quello di
realizzare un veicolo del tipo considerato che non
presenti l'inconveniente della difficolta di apertu-
ra delle portiere degli autoveicoli caricati e che
permetta di effettuare il suddetto trasferimento tra
il suolo ed un pianale e tra due pianali senza 1l'uso
di pianalini o ponticellil retrattili.

Secondo l'invenzione questo scopo & raggiunto
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per mezzo di un veicolo del tipo sopra definito, ca-
ratterizzato dal fatto che ciascun perno dei mezzi
d'elevazione porta un organo di guida di scorrimen-
to, dal fatto che il pianale o ciascun pianale su-
periore & dotato di una coppia di rotaie laterali
impegnate in modo scorrevole con 1 rispettivi organi
di guida cosi da consentire spostamenti di tale pia-
nale tra una posizione centrata longitudinalmente
sopra 11 pianale inferiore per la marcia, una posi-
zione avanzata e/o0 una posizione arretrata rispetto
alla posizione centrata, e dal fatto che sono prov-
visti mezzl per comandare tali spostamenti.

Grazie a questa idea di soluzione & possibile
conseguire i seguenti vantaggi: ‘
- se la posizione assegnata ad un autoveicolo sul
planale superiore & tale che la sua portiera dal la-
to guida corrisponde ad un montante, & possibile di-
sporre, durante il caricamento o lo scarico, il pia-
nale nella posizione arretrata od avanzata in modo
che il guidatore possa spalancare la portiera per
uscire dal veicolo o per entrarvi;
- il pianale superiore inclinato per il carica-
mento e lo scarico dei veicoli pud essere fatto

arretrare fino a portarne il bordo posteriore vicino

a terra per raccordarlo ad una rampa di caricamento
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situata a terra; cosl pure, nel caso di un autotre-
no, il pianale superiore del rimorchio pud essere
fatto avanzare fino ad accostarne il suo bordo an-
teriore al bordo posteriore del pianale corrispon-
dente della motrice (o viceversa), per permettere il
passaggioc del veiceoll da un planale all'altro senza
1'uso di un ponticello o pianalino retrattile inter-
medio.

L'invenzione sarad chiarita meglio dalla lettura
della descrizione particolareggiata che seqgue, fatta
con riferimento ai disegni annessi, dati a titolo
d'esempio non limitativo e nei quali:

la figura 1 é una vista in elevazione laterale
di un rimorchio stradale con due piapali mobili
superiori, entrambi secondo l1l'invenzione,

la figura 2 & una vista in prospettiva che il-
lustra nei dettagli una zona di collegamento dei due
pianali della figura 1 con un montante, come indica-
to indifferentemente da una delle frecce II nella
figura 1,

la figura 3 & una sezione trasversale parziale,
eseguita indifferentemente in uno dei piani III-IXI
della figura 2,

la figura 4 & una vista in prospettiva frammen-

taria che illustra certi dettagli interni nelle zone
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indicate indifferentemente da una delle frecce IV
nella figura 2,

la figura 5 € una sezione longitudinale parzia-
le, eseguita indifferentemente in uno dei piani
indicati con V-V nella figura 2, che illustra un
sistema marcaposizione, e

le figure 6, 7, 8 e 9 sono viste in elevazione
laterale schematiche che illustrano diverse situa-
zioni di carico.

Riferendosi alla figura 1, un rimorchio stra-
dale per il trasporto di autoveicoli comprende un
telaio 10 con un pianale di carico inferiore 12.

Dal telaio 10 si ergono due coppie di montanti

anteriori e posteriori 14 sostanzialmente identici

1

fra loro.

Al montanti 14 sono associati due pianali mobi-
li superiori 16 e 18, sovrapposti fra di loro ed al
pianale fisso inferiore 12.

Come si vedrad meglio pid avanti, i due pianali
superiori 16 e 18 sono spostabili tra una posizione
orizzontale alzata oppure abbassata ed una posizione
inclinata a piacimento, per le operazioni di carico
e scarico,

Come illustrato nella figura 2, i montanti 14

presentanoc in sezione orizzontale una forma a C.
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Facendo ancora riferimento alla figura 2 e, per
certi particolari, anche alla figura 1, nel caso
rappresentato di un veicolo con due pianali superio-
ri 16, 18 ciascun montante 14 incorpora una coppia
di profilati 20, 22 di sezione orizzontale a C.

In ognuno di questi profilati 20, 22 sono di-
sposti mezzi di elevazione che comprendono rispet-
tive viti senza fine 24, 26 ad asse verticale, co-
mandate in modo noto a partire da motori idraulici
o simili (non rappresentati).

In ognuno dei quattro montanti 14 su ciascuna
vite senza fine 24 é& calettata una chiocciola 28
associata al pianale superiore 16 pil basso. Cosi
pure, 1in ognuno dei montanti 14 a ciascuna vite
senza fine 26 & accoppiata una rispettiv$ chiocciola
30 associata al pianale superiore 18 piu alto.

Come si pud vedere meglio sulla figura 3, a
ciascuna chiocciola 28, 30 & fissato un rispettivo
pernc orizzontale traversale 32, 34 che sporge verso
il rispettivo pianale 16, 18. Secondo l'invenzione
su ciascun perno 32, 34 & imperniatoc un organo di
guida di scorrimento, rispettivamente 36, 38, sotto
forma di un elemento prismatico scatolare.

Ciascun pianale superiore 16, 18 comprende una

rispettiva coppia di longheroni laterali 40, 42 co-
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stituiti da profilati di sezione a C. Questi profi-
laio 40, 42 abbracciano il rispettivo elemento pri-
smatico 36, 38 e le loro ali presentano risvolti
diretti uno verso l'altro, i quali determinano tra
loro una fessura di passaggio del relativo perno 32,
34. I profilati 40, 42 costituiscono rotaie di scor-
rimento longitudinale dei pianali 16, 18 sugli
elementi prismatici 36, 38.

Per facllitare lo scorrimento ciascun elemento
prismatico 36, 38 & provvisto di pattini 44 di mate-
riale a basso coefficliente d'attrito, gquale poliam~-
mide o politetrafluoroetilene, che impegnano almeno
le ali superiore ed inferiore del relativo profilato
a C 40, 42.

Grazie all'accoppiamento scorrevole tra le
rotaie 40, 42 e gli organi di guida 36, 38, ciascun
pianale superiore 16, 18 pud essere spostato tra una
posizione centrata longitudinalmente sopra il pia-
nale inferiore per la marcia del veicole, una posi-
zione avanzata e/o una posizione arretrata.

Nella figura 1 i due pianali 16 e 18 sonoc rap-
presentati in linee continue nella posizione cen-
trata ed in linee a tratti nella posizione avanzata
(a sinistra) e nella posizione arretrata (a destra).

Per comandare i suddetti spostamenti sono prov-
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visti mezzi sotto forma, per ciascun pianale 16, 18,
di una coppia di attuatori indicati con 46, 48 nelle
figure 1 e 4.

Come illustrato nella figura 4, ciascun attua-
tore 46, 4B & sotto forma di un martinetto od altro
attuatore a fluideo a stantuffo e cilindro che é vin-
colato ad una sua estremitd al relativo organo di
guida 36, 38 ed alla sua altra estremita alla rela-~
tiva rotaia 40, 42.

I due martinetti 46 o 48 associati a ciascun
pianale 16, 18 sono comandati all'unisono.

Preferibilmente, a ciascun pianale 16, 18 &
pure associato un dispositivo marcaposizione che
serve a bloccarlo in modo sbloccabile élmeno nella
posizione centrata di marcia del veicolo.

Un dispositivo marcaposizione preferito & illu-
strato nella figura 5.

Riferendosi alla figura 5, una delle rotaie 40,
42 di ciascun pianale 16, 18 presenta una bocchetta
50. Entro il relativo organo di guida 36, 38 & fis-
sata una staffa 52 che porta un nottolino oscillante
54 con un becco 56.

Al nottolino 54 & associato un attuatore 58, ad
esempio del tipo pneumatico, che serve a produrre i

movimenti del nottolinoc 54 nei sensi d'impegno del

_10_
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becco 56 nella bocchetta 50 e di disimpegno del bec-
co 56 dalla bocchetta stessa. Il nottolino 54 & rap-
presentato in linee continue nella posizione d'im-
pegno ed in linee a punti e tratti nella posizione
di disimpegno.

La figura 6 rappresenta il rimorchio della
figura 1 nella condizione di trasporto in cui i tre
pianali 12, 16 e 18, disposti orizzontalmente, por-
tanc ciascuno due autovetture. I due pianall supe-
rioril 16 e 18 sono distanziati tra loro verticalmen-
te ed entrambi nella posizione centrata di traspor-
to.

Nella figura 7 lo stesso rimorchio trasporta
due autovetture del tipo "monovolume"‘sul pianale
inferiore, mentre il pianale superiore 18 piu alto
porta due furgoni. Il pianale superiore 16 pii basso
é applicato contro 1l'altro pianale superiore 18
sovrastante.

Nella figura 8 il pianale superiore 18 pil alto
é gia stato alzato nella posizione centrata di tra-
sporto e porta due autovetture; il pianale superiore
16 piu basso é& invece inclinato all'indietro e si
trova nella posizione arretrata. In questa posizione
arretrata la sua estremitd posteriore funge da rampa

di carico per le autovetture.

- 11 -~
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Nella stessa figura 8 un'autovettura indicata
con A & gia stata caricata sulla parte anteriore del
pianale 16, al suo posto definitivo su questo piana-
le. Poiché il pianale 16 si trova nella posizione
arretrata, la portiera del lato guida dell'au-
tovettura, come si pud osservare, non interferisce
con il montante anteriore 14 adiacente, per cui que-
sta portiera pud essere spalancata, cid che invece
non sarebbe possibile nella condizione di trasporto
illustrata nella figura 6.

Nella figura 9 il rimorchio & associato ad una
motrice. I due pianali superiori 16, 18 del rimor-
chio sono inclinati e combacianti. Il pianale 18 pii
alto si trova nella posizione arretrata per fungere

.
da rampa di carico come nella figura 8, mentre il
pianale superiore 16 piu basso si trova nella posi-
zione avanzata in cui la sua estremita anteriore (a
sinistra nella figura) si raccorda con l'estremita
posteriore del pianale superiore della motrice.

Un'autovettura pud percid marciare su una pista
sostanzialmente continua tra l'estremita posteriore
del semirimorchio e l'estremitad anteriore della
motrice.

L'invenzione non & limitata agli specifici

dettagli illustrati nelle figure. Cosi, ad esempio,
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i mezzi di elevazione illustrati come viti senza f£i-
ne e relative chiocciocle potrebbero essere costitui-
ti da martinetti, paranchi, ecc..

Cosi pure, gli organi di gquida di scorrimento
illustrati sotto forma di elementi prismatici po-
trebbero consistere in rotelle, rulli ecc..

L'invenzione & applicabile non soltanto a vei-
coli stradali, quali rimoxchi, semirimorchi e motri-
ci, ma anche ad altri generi di veicoli, ad esempio
vagoni ferroviari, aventi uno o pid pianali superio-
ri.

Cosi pure, l'invenzione & applicabile a veico-
li, come ad esempio la motrice del documento EP-A-
0 024 265, in cui soltanto i montant} anteriori
siano del tipo rappresentato nei diseéni annessi
alla presente descrizione ed i mezzi di elevazione

posteriori siano costituiti da un sistema a

compasso.

:Rakl S.p.4.
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RIVENDICAZIONI

1. Veicolo a pianali sovrapposti per il trasporto
di autoveicoli, comprendente un planale inferiore
(12) ed almeno un pianale superiore (16, 18), in cui
il pianale o ciascun pianale superiore (16, 18) é
sopportato lateralmente, in adiacenza delle sue due
estremitd, da mezzi di elevazione rispettivamente
anteriori e posteriori (24, 28; 26, 30) portati dal
telaio (10) del veicolo e che permettono di disporre
il pianale o ciascun pianale superiore (16, 18) in
posizioni orizzontali alzata ed abbassata rispetto
al pianale inferiore (12) ed in una posizione incli-
nata per le operazioni di carico e scarice, in cui
almeno i mezzi d'elevazione anteriori o posteriori
sono incorporati in una coppia di montanti verticali
(14) che inquadrano il pianale o ciascun pianale
superiore (16, 18), ed in cui il pilanale o ciascun
pianale superiore (16, 18) é& articolato tramite
rispettivi perni orizzontali trasversali (32, 34) ai
mezzi di elevazione anteriori e posteriori per
consentire l'oscillazione del ©pianale stesso,
caratterizzato dal fatto che ciascun perno (32, 34)

dei mezzi d'elevazione porta un organo di guida di

scorrimento (36, 38), dal fatto che il pianale o

ciascun pianale superiore (16, 18) & dotato di una

_14_



coppia di rotale laterali (40, 42) impegnate in modo
scorrevole con i rispettivi organi di guida (36, 38)
cosil da consentire spostamenti di tale pianale tra
una posizione centrata longitudinalmente sopra il
pianale inferiore per 1la marcia, una posizione
avanzata e/o una posizione arretrata sopra il
pianale 1inferiore ({12), rispetto alla posizione
centrata, e dal fatto che sono provvisti mezzi (46,
48) per comandare tali spostamenti.

2. Veicolo secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzato dal fatto che cilascun organo di guida di
scorrimento & un elemento prismatico (36, 38) e la
relativa rotala & costituita da un profilato (40,
42) di sezione a C, che abbraccia il rglativo ele-
mento prismatico (36, 38) e le cui ali presentano
risvolti diretti uno verso l'altro che determinano
tra loro una fessura di passaggio del relativo perno
(32, 34).

3. Veicolo secondo la rivendicazione 2, caratte-
rizzato dal fatto che ciascun elemento prismatico
(36, 38) € provvisto di pattini (44) di materiale a
basso coefficiente d'attrito che impegnano almeno le
ali del profilato a C (40, 42).

4. Veicolo secondo una qualsiasi delle rivendica-

zioni 1 a 3, caratterizzato dal fatto che i mezzi

—_ 15_
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per comandare i suddetti spostamenti del pianale o
di ciascun pianale superiore (16, 18) sono costitui-
ti da uno o pid attuatori a fluido (46, 48) a stan-
tuffo e cilindro vincolati ad un’'estremitd ad uno
degli organi di guida (36, 38) ed all'altra estre-
mitd alla relativa rotaia (40, 42).

5. Veicolo secondo una qualsiasi delle rivendica-
zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che al
planale od a ciascun pianale superiore (16, 18) é
associato un dispositive marcaposizione (54) che
serve a bloccarlec in modoc sbloccabile almeno nella
posizione centrata.

6. Veicolo secondo la rivendicazione 4, caratte-
rizzato dal fatto che il dispositivo marcaposizione
comprende una bocchetta (50) ricavata in una delle
rotaie (40, 42), un nottolino (54) montato sull'or-
gano di guida (36, 38B) ed avente un becco (56) in-
seribile nella bocchetta (50), ed un attuatore (58)
azionabile per produrre i movimenti del nottolino
(54) nei sensi d'impegno del becco (56) nella boc-

chetta (50) e disimpegno del becco dalla bocchetta

stessa.

PER INCARICS

- 16 -

<o

-4



vy

FEN
Rk
RN

W

JERINER

S
cocoreni: \\\\\\\
e
e e

/

7

7/
y f
7
i \\\\\\\.«U\\\\\\\\ %

Gocrsiviids

/ I
Grrroeen B

e
N

» st L e T el
it S s A 5 oozt A &umn\\\.\\ I R D e
e 2 9 tesssg b rn et
2% A 4 G i \“ A gasst 23
[ 3 ‘o, \w\w.“\\\mnﬂ\nmm\\ 25 - PRI
i i £ s P
it C A s ‘ .7
2% N Z &3 A % ;7
b £ S ", 3 4
4 ) :
% H
4
7
;
H crrrem,
. i Gurn
e Yroe 7
4 ¥ Ar
i
i
:
3
H
i
i
;
poveg rmces » : sroere mn
Y e s 3 - e i s
7 e 2 %!
y ;e
k. 4 £ H "
3 :
WY 4% ,
24
SOBIL U3Ess. SRS Ty
H A S H ¥ S v
7 AR g G
i
H %
3 H
% ¢
§ % L F
g 7 % £1374
s \“ )

[N

Runanannen

N
N
N

T

\\\\\\\\‘\\\ i

(SO,




AMAAAANMAAAMAAAAAAAAAAMAAAACAMACMMACH AT - -
ey

oy
H
7
H
H H
H %
7 R
% 1
AT 15,0700
2. I 12
3 i L
H s
H f2a
7 %
H %
\w 2
e s
i g .
> 3 3
Y Y
w7 .
o ot
2 SR,
%, m e e
7. i
3
B

by
N

¥
A

L

Y

AR

%

. mw«

E i

5 7

o i

A ot .
o7
Z
: i H
: - pt
e 3
7
72 z

e
FEa
S

L{.\..

S
X

LAY

N
R
TENY
Ny
§

3

"%‘3‘%

NeRRee e e AR

W

R
3

s 5 2
2% 3
2% ;
b b ererect,
¥ x
i
F: 3
% :
L oceeeed:

P

S e e S R A R O S




7
b
1

A

i

N

Y

A

R s
N

s

X
§\
3

N

"

s en st

~

B

ooy

g
:
:
:
2
3
3
:
1
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3

-
T
N

N
H

IR pday

S NeeRRRe
¥

st vimenris

%

-

v
.

b
3

A

g3
A
3

Ana ot

AR R
Y
1
3
NPV

F
F

SRR

PENSNIRS

3

anaane aand

Ny

¥
JUERTES
&

£y

rnsanens
LSRN

RN

e
P

anana

\

¢
1
H
H

F2N

&
N

%
H
>

Y

N
arandane

N

»

AORVRRIN

%,

&
£

Naaansties

L e T

S ki e

Y

[

el

g

it




ERee)

S

% ey S
% e trmrp

G ees g A \&‘
2 .:3\3 x

eoenneisilill S s T
4 ¢ e o
A Z Y iy
2 ; ya
7 T i iivirre o
7 Vo
PA Al
bavrsesntls

it

54

oo tarpe et
58

[EEETTNDNE.

N,
Rar cownnr e

by

.

Fanaa aninne

\vwc&\\,\\t:
Gk

oot

RN

.““\Ms\\\\\\:a.oNM\\\\\\\\\\\ ssres

poeens,

s v,

S e

P \\\\\\\\x\\s\‘\w\\w

P e | i
\u Zpoass BNyl
g W \
2. Gonrdi ity &%
i, Y paenn
z 7 % %,
: 3 e Yy
o % Y’ %
P e P ;
[ > £
. [
ot e [
roriens, P \\\ . ¥
s ", ¢ $
I v ;4 rindbrt o E
e < 7
g s
H T apececey, %
s 3 Ny 7 .
£ . vy 5, \ 4
H £ m«“‘?\xmré\\ o
w ” 4 m
1 %
: |3 | B :
H Z \o\\\“ Lyt m .. s z
b % i o z
: ‘ 2 H
% I3 Z ; ? 4
S £ 3 s %
s H penane %
H 3
7
k4

oy
SR3
e

%

rebarasrsssshsons,

cirray,

%

]
i

C tttrrigy oo e 5565

Hprriiens

Riavanast

7

Y

N

A dosanana R

e
RN
R

e rrpiiiiirsr? T

AN

At
e

St ttun,

M G g,

Nnaas

S, pitersomnracod
P st ed

b,

A

M Yt s 7

H e e, % Y

3 ¥ " et \\
7 K

T
s

Sane t (354 5 posriany
“rapgri weh
i %
s
7
[
H
H
i

CIRgr
g

AR

X
N

H
H
1
£
H
{
i
IE3 o
3% ?
i 4 ]
ie L% .
H LI
¢ ¢t 3
f [ 7
it I
it P4
£z i
24 vl rsi
i H
[y P
i i
P 21 it
A o ”
.. Y . 95984 - 981 z 4
P S 7 gy S $99)1 4
: z %2 Z i Gorey
{ “ o 3
Y 11 z “
[ 7 7 ’
T, Cene et H
., H proooorett oesveceeenrse
., 4 s o
., F A Sovae
e, Lovrrrrndil? ot
MO 4 pls - 3 P
Y 0y 5 -vorea
| . N
] Y
o Z
.

s




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - CLAIMS
	Page 15 - CLAIMS
	Page 16 - CLAIMS
	Page 17 - DRAWINGS
	Page 18 - DRAWINGS
	Page 19 - DRAWINGS
	Page 20 - DRAWINGS

