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Foreliggende oppfinnelse angdr et fartgy til transport
av en flerhet av varmeisolerende kjglebeholdere for last i laste-
rommet 1 et skip , hvilke beholdere anbringes i lasterommet og
koples hver for seg til et luftkjgleanlegg slik at kjgleluft sirku-
lerer i lukket krets gjennom lastevolumet i hver beholder og tilbake
til luftkjgleanlegget. Det er tidligere foresldtt mange mdter for
skipstransport av avkj¢lt gods i kjplebeholdere som er anbrakt i
skipets lasterom.

Q

Blant annet er det for & oppnd en jevnere temperatur

a

p& luften som omgir beholderne i lasterommet foresldtt & sirkulere
denne 1luft rundt i lasterommet og mellom beholderne. Dette kan gjgres
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ved at luften i lasterommet suges ut ner lasterommets bunn og bléses
inn nezr lasterommets topp. Det er imidlertid forekommet tilfelle

der det ikke er tilstrekkelig 8 jevne ut temperaturen i las-erommet
idet lufttemperaturen kan vare for hgy eller for lav.

Dette kan f.eks., vere tilfellet ndr lasterommet er
lastet med forskjellig gods der en del av godset er anbrakt i de
termisk isolerte kjdlebeholdere mens resten av godset er anbrakt i
- vanlige, det vil si ikke-avkjglte beholdere. Tilstedevarelse av
kjglebeholdere og de ngdvendige forbindelsesrgr for disse kan fgre
til at temperaturen i lasterommet blir s& lav at det dvrige gods
kan ta skade. Under slike forhold er det gnskelig & kunne heve
temperaturen i luften i lasterommet.

Det kan ogsd oppstd tilfelle der det er ¢gnskelig &
avkjgle luften i lasterommet, noe som f.eks. kan vaere tilfellet nir
‘beholdere er anbrakt i uisolerte lasterom eller nir beholderne er
oppvarmet, f.eks. av solen, f¢r de lastes i lasterommet.

Det har overraskende vist seg at ?ed & benytte anord-
ninger for oppvarming av luften i et lasterom som anvendes for
transport av kjglebeholdere er det mulig & oppnid viktige @gkonomiske
besparelser under byggingen av selve skipet. bisse besparelser frem=-
kommer fordi klassifiserings- og registreringsselskapene setter
bestemte krav til st8lkvaliteten som benyttes for bygging av skipets
forskjellige deler, hvilke krav blant annet bestemmes ut fre den
minimale temperatur som kan tenkes & oppstd i denne del av gskipet,
og jo lavere den ventede temperatur er desto hgyere vil kravene til
stdlkvalitet vare. Véd & varme opp luften i lasterommet som inne-
holder kjglebeholdere kan det sdledes under byggingen anvendes en
billigere stdlkvalitet.

. Oppfinnelsen gdr s8ledes ut pd at fartgyet har varme-
og/eller kjgleanordninger som er beregnet pd & gi luften som omgir
beholderne 1 lasterommet en pd forh&nd bestemt temperatur som er uav-
hengig av kj@glemediets temperatur i beholderne 1 lasterommet. En
hensiktsmessig utfgrelsesform for oppfinnelsen er kjennetegnet ved
at varme- og/eller kjg¢leanordningen er en varmeveksler gjennom hvilken
det kan sirkuleres varmt eller avkjglt sjgvann, og videre kan varme-
og/eller kjgleanordningen vare anbrakt i &pningen mellom skrog og vegg
som avgrenser skipets lasterom,
Oppfinnelsen vil i det f@glgende bli beskrevet nazrmere
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under henvisning til tegningen som viser et skjematisk tverrsnitt
giennom lasterommet i et skip som er lastet med kj¢lebéholdere,

Lasterommet 1 er formet i skipets skrog 2 ved hjelp av
bunnen 3,.veggené 4 og 5 og luken 6. Lasterommet kan vare litt eller
fullstendig termisk uisolert.

I lasterommet 1 er det anbrakt beholdere 7 som er inn- -
rettet 1 rekker som hver inneholder et antall beholdere. Det viste
lasterommet har &tte rekker som hver har fem beholdere, men dette
kan selvfglgelig innrettes pd andre miter, og vil vare avhengig. av
skipsrederens krav sdvel som beholderens stgrrelse i forhold til
lasterommet. Hver beholder 7 er termisk isolert og er koplet til
utfgrelsels- og avlgpsrgr for avkjglt 1luft som kommer fra en felles
kjglemaskin (skjematisk vist som RP). De separate tilfgrsels- og
avlgpsrgr for de separate beholdere er opphengt i en innretning 8
som strekker seg over lasterommet og som tjener til gangbrett for
personale som derved kan bevege seg i forskjellige hgyder mellom be-
holderne. - i . 

_ Rgret 10 og 10' strekker seg péd tvers i lasterommet
fra henholdsvis babord og styrbord side mot sentrum og er begge
'koplet til en vifte 11 eller 11! sbm er anbrakt mellom skroget 2 og
veggen 4 ellér 5. Rgrene 10 og 10' omfatter fleksible, perforerte
innlgpsrgr 12 og 12' som er anbrakt i mellomrommet 9. Viftene som
styres av et par 1 lasterommet anbrakte temperaturfglsomme organer
13 og 13' suger 1luft fra mellomrommene 9, hvilken luft ledes gjennom
varmeutvekslere 14, 14' og blédses ut i toppen av lasterommet.

Ved & anvende et slikt ventilasjonssystem kan tempera-
turen pd luften i lasterommet reguleres innen visse grenser.

Nar det er ¢nskelig & varme opp luften i lasterommet,
kan det sendes varmt sjgvann gjennom varmeutvekslerne 14, 14', og
ndr det er ¢gnskelig & avkjdle luften 1 lasterommet, kan det sendes
kaldt sj@gvann gjennom varmeutveksleren.

Det er klart at ved det viste ventilasjonssystem kan
det utfgres en rekke modifikasjoner som alle vil falle innenfor
oppfinnelsens ramme. VentilasjJonssystemet kan sdledes anvendes uav-
hengig av rgrene 10, 10' og 12, 12', og viftene og varmeutvekslerne
kan selvfglgelig anbringes i1 selve lasterommet. Det skal ogséd
gjdres oppmerksom pd& at det kan benyttes en hvilken som helst vel-
egnet varme- og/eller kj@gleanordning for & oppnd den ¢gnskede tempe-
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ratur pd luften i lasterommet.

-3

Nir det er ¢gnskelig & varme opp luften, kan det vzre
fordelaktig & snu den p3 tegningen viste retning av luftsirkulasjonen
slik at den varme luft blédses ut nar lasterommets bunn, mens den

kalde luft suges inn ner lasterommets topp.

Patentkrav.

1. Fartgy til transport av en flerhet av varmeisolerte
kjglebeholdere for last i1 lasterommet i et skip, hvilke beholdere
anbringes i lasterommet og koples hver for seg til et luftkjgle-
anlegg slik at kjgleluft sirkulerer i lukket krets gjennom laste-
‘volumet i hver beholder og tilbake til iuftkj¢lean1egget, kar -
akterisert v e d at fartgyet har varme- og/eller kjgle-
anordninger (14, 14") som er beregnet pd & gi luften som omgir
beholderne i lasterommet en pd forhénd bestemt temperatur som er
uavhengig av kjdlemediets temperatur i beholderne i lasterommet.

2e Fartgy som angitt i krav 1, karakterisert

v e d at varme- og/eller kjgleanordningen er en varmeveksler gjennom
hvilken det kan sirkuleres varmt eller avkjglt sjgvann.

3. Fartgy som angitt i krav 1l eller 2, karakteri-
sert v e d at varme- og/eller kjgleanordningen er anbrakt i
&pningen mellom skipets skrog (2) og en vegg (4) som avgrenser
skipets lasterom.
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