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{64) ZaFizeni pro mizdieni ki

Vyndlez se tykda zaPfizeni pro mizdfeni
ki%{, sestdvajici ze dvou mizdficich sta-
nic propojenych prepravnim mostem, na je-
hoZ zadni okraj je vystupnim skluzem napo-
jena prvni mizdfic{ stanice, zatimco druhd
mizdfic{ stanice je vystupnim skluzem na-
pojena na zadni okraj odvéd&ciho dopravni-
ku.
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Podstata vyndlezu spolivéd v tom, Ze
prepravni most sestdvd ze dvou dopravniki,
z nich% prvni dopravnik 41 Je svym piednim
okrajem presazen nad zadni okraj druhého
dopravniku 51, ktery je opatien pohybovym
ustrojim 53 pro vykyv ve svislé roviné
prednin okrajem mezl polohou nad pokléde-
¢i{m védlcem 24 druhé mlzdfici stanice a po-
lohou nad zadnim okrajem odvddé&ciho doprav-
niku 6i. Ns plepravnim most& Jje upraveno
#idio 7 pro sniméni polohy pi‘epravované
ki%e, jeZ je pPes ustroji pro vyhodnocové-~
nf délky kdie & dstrojil pro Casovy posun
snfmené informsce napojeno ns rozvédsd
tlakového média covladéni zaviraciho pohybu
poklddaciho valce druhé mizd¥ici stenice.
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Vyndlez se tykd zafizeni pro mfzd¥eni k331, sestévajici ze dvou mizd¥icich stanic pro-
pojenych prepravnim mostem, na jehoZ zadni okraj ‘je vystupnim skluzem napoaena prvni mizd-
¥ie{ stanice, zatimco druhd mizdfici stanice je vystupnim skluzem napojena na zadni okraj
odvddéciho dopravniku.

Pri mizdPeni se z rubni strany kiZe odstranuji dsti, zejména tukové, které jsou po
dalsi zpracovéni pfi vyrobd usni neZddouci. KiZe urdené k mizdfeni jsou v nabotnalém stavu,
co¥ znamend, %e hmotnost n¥kterych druhl, nap¥. hovézin, dosshuje 50 i vice kg. Navic po-
vreh téchto ki%f je velmi kluzky a rulni menipulace s nimi je tedy velmi neméhavd. Mizdre-
ni se dosud vesmiés provédi na stroji, ktery sestdvd z noZového vdlce, z pritladnych vélcl
a z vykyvného poklédaciho vélce. PFi préci na tomto stroji obsluha pieloif kiZi stredni
¥dsti délky pres poklédaci vélec, ktery se pak mechenicky vykloni do zaviené polohy. V té-~
to poloze otd&ejlci. se noZovy vélec zaéne ofezdvat ne¥ddouci tukové aj. &é4sti.z rubni stra-
ny ki%e. SouZasn® s tim poklddaci vélec, spolu s pritladnymi vélci, za¥ne kiZi vysouvat ven
ze stroje. Tak se opracuje prvn{ polovina kiZe. Pak obsluha k&%i oto&f, znovu ji vloZi do
stroje a stejnym zplsobem se opracuje druhd polovina kdZe. Je zrejmé, %e tento postup mizd-
tent ki%{ je velmi pomaly a hlavn¥ nérodnf na t¥Zkou prdci obsluhy.

Je rovni: znémé ze¥lzeni pro mizdfeni kiZf, je% sestdvéd ze dvou mizdficich stenic pro-
pojenych prepravnim mostem, na jeho# zadni okraj je vystupnim skluzem napojena prvni mizd-
fic{ stanice, zatimeco druhé mizd¥ici stenice je vystupnim skluzem napojena na odvdd&ci do-
pravnik. Ob& mizdfici stanice sestdvaji z vyse popsaného mizd*icfho stroje. Do prvni mizd-
#ic? stanice obsluha ru¥n¥ vlo?i ki%i tek, %e se opracuje jeji prvni polovina a pfes vy-
stupn{ skluz prepadne na pfepravni most. Pfépravnim mostem se pak kiZe zavede do druhé
mizd¥ici stanice, kde se opracuje jeji druhd polovina a pies v¥ystupni skluz piepadne na od-
vdd¥ci dopravnik. Timto Fedenim se odstranuje nemdhavé otd¥eni ki%f, jejich op&iné zavdédEni
do stroje a kone¥né odklédéni.

Nevyhodou takto usporédeného zafizeni je to, Ze vyZaduje dva pom&rn& nékladné mizdrici
stroje, prilem¥ v p¥ipad¥ poruchy na jednom 2 nich je celé zaffzeni vyiazeno z provozu. Tak
se velmi negativnd neruluje technologicky postup piipravy hollny a plynulé zdsobeni nésled-
nych pracovist pFi vyrobs usni.

Dal¥f nevyhodou tohoto zarizeni je to, #¥e obsluha musi ovlddat zaviraci pohyb pokléda-
cfch vdled obou mizd¥icich stanic, co? je vzhledem k pomdrn& velkym rozmé&rim celého zatize-
ni velmi ndro¥né na pozornost obsluhy. Proto byvd toto zat{zeni vybaveno &asovacim &lenem,’
kter§ snimé okam¥fik uzavieni pokléddaciho vdlce prvni mizdifici stanice a po pfedem nastave-
ném zpofdini se samodinn¥ uzavie poklddaci vdlec druhé mizd¥ici stanice. Opracovévané kiZe
viak maji velmi rozd{lné rozméry a navic dochdzi k riznym %asovym odchylkdm, zejména pri
- prepadu vystupnim skluzem prvni mizd¥ici stanice. To pek zplsobuje, Ze se poklédaci vélec
druhé mizdfic{ stenice pokaZdé neuzavie ve sprévném okemZfiku a druhd polovina ki%e se opra-
cuje vadné. Vystupni skluz prvni mizdfici stanice nesplnuje podminky pro Fizeny vystup kiZe
na pfepravni most. Nabotnald, kluzkd kiZe se v mnohych p¥ipadech nekontrolované sesune po
v§stupnim skluzu a na prepravni most dopadne jako rdzn& zpiehybany utvar koZni hmoty. V ta-
xovém stavu nelze ki%i zavést do druhé mizd¥ic{ stanice. Aby se zabrénilo Uplmému znileni
kiZe a pripadnému podkozeni noZového vdlce, je nutné pohyb prepravniho mostu zastavit. Tim
se naruduje plynulost pracovniho postupu a snifuje se produktivita préce.

Uvedené nevyhody odstranuje zarizeni podle vyndlezu, ;jéhoz podstata spo&ivéd v tom, %e
prepravni most sestdvéd ze dvou dopravnikl, z nich% prvni dopravnik je svym p¥ednim okrajem
ptesazen ned zadni okraj druhého dopravniku, ktery je opatfen pohybovym ustrojim pro vykyv
ve svislé rovin® prednim okrajem mezi polohou nad poklédacim vélcem druhé mizdfici stanice
a polohou nsd zadnim okrajem odvddéciho dopravniku. Oba dopravniky prepravniho mostu jsou
spolu s odvéddcim dopravnikem uspofddény na semostatnych podvozcich uloZenych na vodici
dréze upravené ve sm&ru technologického postupu. V mizd¥icich stanicich jsou podél vystup~
nich skluzd uspofddéna pridrind vietena s pru¥nymi 1listy. Poklddaci vélec druhé mizdfic{
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stanice je p*i zaviracim pohybu ovlddén tlakovym vélcém, na jehof rozvdd¥& tlakového média
Jje pres ustrojf pro vyhodnocovéni délky kiZe a ustrojl pro &asovy posun snimené informace
napojeno &idlo pro sniméni polohy prepravované kife.

© Vy331 technicky d&inek zarizen{ podle vyndlezu spodivéd'v tom, Ze vykyvn# usporddeny
druhy dopravnik p¥epravniho mostu lze v ptipad¥ poruchy jedné z mfzd¥icich stanic sklopit
ptednim koncem nad zadni konee odvdd&ciho dopravniku. PFi takové upravé je‘moiné a¥ do od-
stran&ni vzniklé poruchy opracovdvat kiZe ve druhé, provozuschopné mfzd¥ic{ stanict. Uspo~
¥dddn{ dopravniki prepravniho mostu a odvéd&ciho dopravniku na podvozcich umoZfiuje velmi
snadnou a rychlou manipulaci pii prestavb® zarfzeni. Pru¥né listy p¥idr¥nych vieten ¥id{f
sprévny sesuv kd%i po v¥stupnich skluzech. Poklédac{ védlec druhé mizd¥ic{ stanice se s8po~
lehliv® uzaviréd ve sprdavnych okamZicich pisobenim signdlu zpracovené informace o snimané
k&Zi na prepravnim most¥. ‘

Prikled provedeni zaPizeni podle vynélezu je schematicky zobrazen na vykresech, kde
znadi obr. 1 celkovy nérys zarfzeni v uspordddn{ pro kontinudlni mfzd¥eni kd%{ na obou
mizdficich stanicich, obr. 2 celkovy nérys za¥lzeni v usporddént pro mizd¥eni ki%{ pouze
ne jedné z mizd¥icich stanic, obr. 3 celkovy nérys zarizen! v uspodddni pro samostatné
nfzd¥en! ki%i na obou mizd¥icich stanicich a obr. 4 schéma zapojenf &idla.

Zatizenl sestdvd ze dvou mfzd¥icich stanic Ly 2 (obr. 1), 2z nich% ka%dd sestdvd z no-
Zového vdlce 11, 21, dvou pritla&nych vdled 12, 13, 22,23 a2 poklédacihovvélcalli, 24
PoklAdacl vdles 14, 24 je uspordddn vykyvn® mezi otevienou polohou pro vkléddni k4%{ k a
uzgvienou polohou, ve které vlolenou ki¥i k pritldéds k ob¥ma pritladnym véleclm 12, 13
nebo 22, 23. Pod poklédacimi vélci 14, 24 obou mfzd¥icich stanic 1, 2 je upraven pracovni
stil 13, 25, ktery je ukon¥en pruingm polSté¥em 16, 26. Pracovni stdl 15, 25 je rovnéi
uspordddn vykywnd mezi manipulasni polohou a pracovni polohou, v ni% prufny polXtdr 16, 26

- pRritl4dL opracovdvausu ki ¥ k noZovémn vdlei 11, 21. Ve spodni ¥4sti obou mizd¥icich sta-
niec 1, 2 jsou uspoiddény v¥stupni skluzy 17, 27 a podél nich Jjsou upravene p#idring’ vietena
18, gg 8 prulinymi listy 19. 29. Ob¥ mizdfic{ stanice Ly 2 jsou uloZeny ne vyvySenych podes-
tdch 31, 32, je¥ jsou pevni spojeny 8 podla¥im 3 a navie jsou spojeny rémem 33j. Pritom prv-
ni mizd¥ici stanice 1 je uloZena vy3e, ne? druhd mfzd¥ic{ stanice 2. Na rdmu 33 je upravena
podléZke J4 pro obsluhu a p¥ipadné opravy mi{zdPic{ stanice 1. KiZe k uréené k mizd¥eni jsou
ulofeny na plo3in& 35 umist¥né na podldice 34. Na podlédZce 34 jsou rovni% uloZena prina 36
pro upravu pomocné podldiky (obr. 2 a 3) k obsluze a pfipadné oprav¥ druhé mfzd¥ici stanice
2. ' ~ '

Mfzd¥ic{ stanice 1, 2 jsou propojeny prepravnim mostem 4, ktery sestdvd ze dvou doprav-
nikd 41, 51, z nich¥ prvni dopravntk 41 Je svym prednim okrajem presazen nad zadnim okrajem
druhého dopravaiku 51. Na zadni okraj prvniho dopravniku 41 je vystupnim skluzem 17 nepoje-
na prvnl mizdfic{ stanice ), zatimco druhé mizdiici stanice 2 Jje v¥stupnim skluzem 27 napo-
Jens na zadni{ okraj odvAd&ciho dopravniku 61. Prynt dopravnik 4! prepravného mostu 4 Je
upraven na podvozku 40, ktery je koly 42 uloZen na vodici drdze 37 upravené ve sméru g tech~
nologického postupu. IDruhy dopravnfk 51 piepravniho mosti 4 Je uloZen ne podvozku 50, ktery
Je koly 52 uloZen rovn¥¥ na wodici dréze 31. Podvozek 50 je opatfen pohybovym dstrojim 53
pro vikyy drubdho dopravafku 51 preprsvniho mostu 4 ve svislé rovin& piednim okrajem meszi
pelohou A nad poklddacim védlcem 24 druhé mizd¥ic! stanice 2 a polohou B (obr. 2) nad zadnim
okrajem odvdd¥&ciho dopravniku 1. Druhy dopravnik 21 prepravniho mostu 4 1ze pohybovym u-
strojim 53 a posuvem po vedief dréze A1 pfestevit rovni% do mezipolohy £, v ni¥ je jeho
piedni okraj v polaze prd odebirdn{ ki%{ k pFi ruéni obsluze druhé mfzdfici stanice 2. 04~
vddsei dopravanfk 61 je ulofen na podvozku 80, ktavy je koly 62 rovn&% uloZen na vodief drd-
z2 37.

Na prepravnim mosté 4 je upraveno &idlo I pro sniméni polohy prepravované kiZe k s vy-
kyvnym prstem 7i. Cidlo 1 Je pres ustrojf {2 pro vyhodnocovéni délky kl¥e k a dstrojf 73

pro &asovy posun snimané informace napojeno na rozvéd3d 74 tlakového média ovléddni zavira-
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ciho pohybu poklddaciho vdlce 24 druhé mizdiici stanice 2. Rozvdd&& 74 Jje viazen mezi zdro-
jem 75 tlakového médim a tlakovym vélcem 76 oteviraciho a zaviraciho pohybu poklddaciho

vdlce 24 druhé mizd¥ici stanice 2.

Cinnost zatizeni

Obsluha celého zefizeni stojl na podldZfce 34 a postupnd odebird kiZe k z plodiny 35.

Odebranou kiZi k obsluha pfehodi rubni strenou pres pracovni stdl 13, ktery je v manipulad-
ni poloze,a poklddac{ vélec 14, ktery je v oteviené poloze, prvni mizdfici stemice 1 tak,
%e alespon zadni konec kiZe k zlstane na pracovnim stole 15. Pak nezndzornénym ovlddadem
obsluha uvede v ¥innost Ustroji pro zaviréni poklédaciho vélce 14 a pro soulasné presunuti
pracovniho stolu 15 i s pru¥nym pol3tdFem 16 do pracovni polohy. Poklddaci vdlec 14 tak
ptitladi kiZi k k ob¥ma neustdle se otdlejicim pr{tlainym vdlcim }2, 13 a pruiny pol3tér 16
ji soudasn® pritla&i k neustdle se otéZejicimu noZovému vdlci 11. NoZovy vélec 11 tak zaéne
sm¥rem od stfedu opracovévat prvni polovinu kiZe k a pF{tla&né vélce 12, 13 spolu & pokld-
dacim vélcem 14 ji soulasn¥ zednou vysouvat ze neoprecoveny zadni konec ven z prvni mizd-
fici stenice 1. Timto koncem pak kiZe k padd vlastni védhou pfes poklédaci vélec 14 na vy~
stupni skluz 1. Pritom pruZné listy 19 otdfejiciho se pridriného vietena 18 zabranuji
volnému sesuvu kiife k, kterd se tak spolehlivé& poklédd licni stranou na prvni dopravnik 41
prepravniho mostu 4. Takto postupuje kiZe k a¥f k vykyvnému prstu Zl, ktery se tim vykyvne

a uvede do &innosti ustroji 72 pro vyhodnocovéni délky kiZe k, které nejprve zaznemend po-
lohu predniho okraje neopracované poloviny kiZe k. Po pfesunuti celé kiZe k se vykyvny prst
71 vréti do pivodni polohy, ¥im% se zaznemend celd délka kiZe k.

Ki¥%e k pak postupuje ddle po druhém dopravniku 51, jehoZ predni okraj je v tomto pri-
pad¥ v poloze A, prepravniho mostu 4, a%f nakonec zalne shora prepaddvat ihezi”pokl—édaci vé-
lec 24, ktery je v oteviené poloze;a noZovy védlec 21 druhé mizd#ici stanice 2. V okamZiku,
kdy je bezpeén¥ celd neopracovand polovina kiZe k pod urovni noZového vélece 21, ptisobenim
dstroji 73 pro dasovy posun snimané informace se prestavi rozvdde&d 74 tlakového média do
polohy, v ni% tlakovy vdlec 76 uzav¥e poklddaci vélec 24 = p¥esune pracovni stil 25 do pra-
covni polohy. No%ovy vélec 21 za¥ne opracovévat druhou polovinu kiZe k a poddvaci vdlce 22,
23 spolu s poklédacim vélcein 24 ji soudasn¥ za&nou vysouvat drive opracovanym koncem ven
ze druhé mizdifici stanice 2. Zcela opracovand kiZe k pak padd pres poklddaci vdlec 24 na
vystupni skluz 27 a pomoci pruZnych listd 29 pridriného vietena 28 se pokiddé licem nahoru

na odvad&ci dopravnik 61, ktery ji unéd3f k daldimu zpracovéni.

V pripad& poruchy na prvni mfzdfici stanici 1 nebo na druhé mizdfici stanici 2 se dru-
hy dopravnik 51 piepravniho mostu 4 sklopi pFednim okrajem do polohy B (obr. 2) nad zadni
okraj odvddéciho dopravniku '61. PFi této phestavbd zatfizeni se vyu?ije pohybového ustroji
53 na podvozku 50 a podle potfeby se -jednotlivé podvozky 40, 50, 60 dopravnikd posunou po
vodici drdze 36. Cidlq@l pro sniméni polohy piepravované kiZe k se vyiadl z &Zinnosti.

PFi porude na druhé mizd¥ici stanici 2 obsluha zlstane na podléZice 34 a na prvni mizd-
ficf stanici | postupn& opracovévé ob& poloviny kiZf k a vystupnim skluzem 17 je odesild
pres pPepravni most 4 a odvéd&ci dopravnik 61 k daldimu zpracévéni. Pomocné podlé¥ke, upra-
vend z prken 36, slouZf opravéfim pro snadny piistup ke druhé mizd¥ici stenici 2.

PPi porude prvni mizdPici stanice ] se vypne pohyb celého pfepravaniho mostu 4 a obsluha
zaujme misto na pomocné podld¥ce vytvorené z prken 36. Obsluha odebird kiife k z druhé stra-
ny plo3iny 35 a postupnd opracovévéd jejich ob& poloviny na druhé mfzdfici steniei 2. Opra-
cované kdZ%e k pak obsluha odes{ld pfes vystupni skluz 27 po odvédd¥cim dopravniku 61 k dal-
${mu zpracovéni. PodldZka 34 slouZf opravaidm pro snadny piistup k prvni mfzd¥ici stanici 1.

Po odstranéni poruchy na mizdFici stenici | nebo 2 se druhy dopravnik 51 prepravniho

mostu 4 prestavi zp&t do polohy A a kiZ%e k se za¥nou op&t opracovdvat kontinuélné na obou
mizdficich stanicich 1 a 2. : '
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Pro mizd¥eni n¥kterych ki¥%{, nep?, nestendsrdnich rozmérd a jakosti, malych dédvek
apod., je vyhodné prestavit druhy dopravnik 31 prepravniho mostu 4 do mezipolohy & (obr. 3
V tomto uspordddni se &idlc 7 pro sniméni polohy piepravované kiZe k rovnéi vyredf z &in-
nosti. Obsluha prvnf mizd¥ici stanice 1, kterd stoji ne podldifce 34, odebird kiZe k z plo-
%iny 35 a opracovAvé jejich prvni poloviny. Ki%e k pak propadévaji'vysiupnim skluzem 17 na
prepravni most 4, piiéemz se samodinnd otddeji dosud neopracovencu polovinou smérem ke dru-
hé mizd¥ic{ stanici 2. Obsluha, kterd stoji na pomocné podlédZce upravéné z prken }§, pouze

odebird rozpracovené kiiZe k z prepravniho mostu 4 a vklddd Je do druhé mizd¥ici stanice 2

kde se mizd¥eni dokondf. Opracované kG%e k pak propaddvajl vystupnim skluzem 27 na odvdd¥ci
dopravnik 61. Je zFejmé, Ze i u tohoto uspordddni se z velké E&dsti adstrefuje nemdhavé pré-
ce obsluhy v porovndni s dosud nejroziiren&jsim zplisobem postupného mizdfeni na jediném
mizd¥icim stroji. ‘

Vyndlezu lze vyufft p¥i konstrukei zafizeni pro mizd¥eni ki#i, ale také pro provéddéni
dalsich ko¥eluZskych pracovnich operaci, u nich% je vyhodné kiZe nebo usn& opracovévat po
polovinéch od stPedu ke kraji. .

PREDMET VYNALEZU

1. Zat*izeni pro mizdteni ki%f, sestdvajici ze dvou mizdficich stanic propojenych pie-
prevnim mostem, na jeho% zadni okraj je vystupnim skluzem napojena prvni mfzdfic{ stanice,
zatimco druhd mizdfici stanice je vystupnim skluzem napojena na zadni okraj odvédéciho do-
pravniku, vyznadujici se tim, ¥e prepravni most (4) sestdvé ze dvou dopravaikd (41, 51),

z nich% prvni dopravnik (41) je svym pfednim okrajem pfesazen nad zadni okraj druhého do-
pravaiku. (51), ktery je opat¥en pohybovym ustrojim (53) pro vikyv ve svislé rovin& pfednim
okrajem mezi polohou (A) nad poklddacim vélcem (24) druhé mizdFict stanice (2) a polohou
(B) nad zadnim okrajem odvdd&ciho doprevniku (61).-

2. Zarizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e oba dopravniky (41, 51) pfepravniho
mostu (4) jsou spolu s odvéd¥cim dopravnikem (61) uspoiddény na semostatnych podvezcich
(40, 50, 60) uloZenych na vodici drdéze (35) upravené ve sméru (s} technologického postupu.

3. ZaFizeni podle bodu !, vyznalujici se tim, Ze v mizdricich stanicfch (1, 2) jsou
podél vstupnich skluzd (17, 27) usporddéna piidrind vietena (18, 28) s pruiénymi listy (19,
29). .

4. Zerizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze poklddaci vdlec (24) druhé mizdfici
stanice (2) je pti zaviracim pohybu ovldddén tlakovym vdlcem (76), na jehoZ rozvddsd (74)

tlakového média je pres ustroji (72) pro vyhodnocovéni délky kiZe a dstroji (73) pro &a-
sovy posun snimené informace napojeno &idlo (7) pro sniméni polehy p epravované kiZe.

4 listy vykresl

Ssverografia, n. p., zévod 7, Most
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