CESKOSLOVENSKA
SOCIALISTICKA
REPUBLIKA

POPIS VYNALEZU
(re) K PATENTU

(22) PrihldSeno 27 11 8t
(21) (PV 8788-81)

URAD PRO VYNALEZY | ()
A OBIEVY

Vyddno 15 03 85

(40) Zvefrejn¥no 15 09 82

(32) (31)(33) Prévo prednosti od 10 12 80 - -
(P 30 46 557.7) N&mecké spolkové republika

221949

am @

(51) Int. C13
B 60 B 1/08

(72) Autor vynélezu

(73) Majitel patentu

HEISE CHRISTIAN, WETTER (NSR)
KNORR-BREMSE GmbH, MNICHOV (NSR)

(54) Vozidlové kolo

Vozidlové kolo s odnimatelnym réfkem
je urdeno zejména pro uZitkovd vozidla a
mé t8leso 4 hvézdice kola, vytvofené z 1li-
tého materidlu a opat¥ené radidlnimi Zebry
7, vystupujfcimi z rd¥ieového dseku 1.
Radidlni %ebra 7 jsou upravena mezi rifi-
covym dsekem ! a prstencovym vyztuZnym
febrem 6, které vydnivéd na jednu stranu
ze stiednf oblasti prstencového kotoulového
dseku 5. Volny konec vyztuZného Zebra 6 Je
zhruba v jedné radidlni rovin& s koncem
2 rd%icového dseku 1. P¥thradovymi useky 9
kotoudového dseku 5, které jsou vymezeny
rd¥icovym dsekem 1, prstencovym vyztuZnym
Yebrem 6 a radidlnimi ebry 7, prochdzeji
radidlné blizko u rdiiieového dseku 1
s osou kola rovnob&Zné otvory 10 pro upevno-
vac{ Srouby 19. Upeviovaci 3rouby 19 slouZi
pro drieni v podstatd vélcového upevnovaciho
dseku 16 brzdového kotoufe 17. Kotoulovy
usek 5 mé na stran® odvrédcené od prstenco-
vého vyztuZného %ebra 6, na které je
uspofdddn brzdovy kotoud 17, radidlni
vystfedovaci plochu 11 a vdlcovou wygtie-
dovaci plochu 12 pro vyst¥eddni upevnovaciho
dseku 16 brzdového kotoude 17. Tieci dsek
18 brzdového kotoue 17 je upraven radidlng
navenek od upevnovaciho dseku 16. Radidln&
vn§ prstencového vyztuiného Zebra 6 Je ko-
toudovy dsek 5 opatfen hlavami 13 paprskid
pro drZeni réfku 15.
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Vyndlez se tyié vozidlového kola s odnimatelnym réfkem, zejména pro ufitkovd vozidla,
opatfeného t¥lesem hvdzdice kola, vytvorenym z litého materidlu a opatfenym Zebry, vychdzeJi-
cimi z v podstaté vdlcového rdZicového iiseku, a toto téleso hvdzdice kola je sedroubovéno
8 td8lesem brzdy.

Z u¥itného vzoru NSR &. 1,996 385 je zndmé kolo uvedeného typu, u kterého méd t¥leso
hvézdice kola pro vytvoten{ radidlnich paprskd mezi rdZicovym dsekem a hlavami paprski,
ptipojenych na radidlni{ vndj3{ konce paprskd, prstencové t&leso, silnd zvindné v axidlnim
sméru. Paprsky, které majl v radidlnim smdru zhruba konstantni prifez, dosedeji t&sud vedle
sebe na rdZicovy iusek a teprve radidln® daleko, blizko hlav paprskd, jsou od sebe vzddle-
ny do té miry, %¥e do stdnovych uUsekd prstencového t&lesa, spojujicich paprsky, lze upravit
otvory pio ulozen{ upeviovacich Eroubd brzdového bubnu.

Tato zndmé konstrukce kola je proto vhodnd pro kmmbinaci 8 bubnovou brzdou, avdak ne-
ni{ vhodné pro kombinaci s kotou¥ovéu bradou. U kotougové brzdy md byt, pro dosa¥enf vysokého
brzdicfho y&inku a dlouhé Zivotnosti, upraven co nejv&td{ polomdr treni, coZ vyXaduje, aby
prstencovy tieci \isek brzdového kotou¥e zasahoval co nejbliZ k vnit¥nimu obvodu rdfku kols,
aby v tomto useku nebyl %4dny prostor pro uvolnitelné upevnéni brzdového kotou¥e na télesu
hvézdice kola, ktery je nutny pro vyménu opot¥ebeného nebo jinak poZkozeného brzdového
kotoule a ktery zmen3uje polomdr tieni, pfiZemZ blizko rdZicového useku neni mezi paprsky
24dny prostor pro uspotaddni upevﬁovaqich prostiedkd k dispozici.

Ze zve¥ejn¥né prihldsky vyndlezu NSR &. 1,803 076 je zndmé kolo, které je opatieno
dvojitou kotoudovou brzdou, u kterého je jedna ¥dst kotoule brzdy jednotnym odlitkem s ri% -
covym dsekem, pripadnd s t&lesem hvdzdice kola, a to zPejm& z toho ddvodu, aby se odstran!;
uvolnitelné upeviovaci prost¥edky, pro kterd se jen obti¥a¥ hledd prostor.

Hlavni nevyhodm tohoto uspo¥dddni spo¥ivéd v tom, %e kotou¥ brzdy p#i poskozeni a opo-
t¥ebeni nelze vymdnit a vymdns vyZaduje ndhradu celého ridficového dseku s hvdzdici kola.
Druhy dil kotoue brzdy je p¥itom drfen na prvnim df{lu kotou¥e brzdy éroubenim, které za=-

sahuje mezi prstencovéd tifeci plochy a rdfek kola, &im%Z se neu¥itednd a nevyhodné zwenéuje
primdr t¥ecich ploch ktery lze vyu¥f{t pro brzdéni.

U diskovgch kol, lisovanych z plechu. Je zndmé opat¥it brzdovy kotoud vdlcovym upeviio-
vacim tisekem, ktery se svou jednou &elnf strenou p¥iSroubuje ke kotoudi kola pobli% rdZicového
dseku a na své druhé strand unés{ radidlnd navenek vy¥nivajici prstencovy tieci iisek.

Vyndlez si klade za dkol vytvorit vozidlové kolo uvedeného typu tak, aby,pro odstranéni
nedostatkd zndmych kol umoZnilo radidlnd co nejvice uvnit¥, tedy blizko rdZicového dseku,
upravené, uvolnitelné upevnini brzdovych kotoudld, prifemZ mé mit dostate¥nou tloustku a
tuhost, postadujfc{ i pro velkd zatiZeni. Dal¥l dkol vyndlezu spo&ivd v tom, aby se vozid-
lové kolo vytvodilo tak, %e jej bude mo%né pouZit ve spojeni 8 brzdovymi kotoudi obvyklych
' typt u diskovych kel, #e tedy nebude vyladovat Zddnou zvldstni konstrukci diskové hrzdy, &imZ
se ugofni zmendit pelet typd brzdovych kotoudld, které je t¥eba vyrdb&t a driet na skladé.

Uvedené redostatky se cdstranujl s vytXeny dkol se Fedi vozidlovym kolem podle vynd-
lezu, jeho# podatate spolivei v tom, %e t&leso hvdzdice kola, opat¥ené radiédln& upravenym
pratencovym kotoulovym iisekem, mé ve sitedni oblasti svého radidlnfho prodloufeni na jedné
strand axidln& vystupuJici prstencové vyztuZiné Zebro, jehoX volny konec je zhrubs ve stejusé
radidlni rovind s koncem riZficového tseku, a mezi rificovym \isekem & prstencovym v¥ztuiZnym
febrem Jsou ucspo¥dddna radidlni ¥ebra, rovnob&¥ind s osou kola, a mavazujic{ na kotoudovy
dsel, ktery je wve svyeh pP{hradovych dsecich, vymezenych rdZicovym dsekem, prstencovym
vyziuZnym Zebrcm » radiflnimi Zebry, opatfer radidln® u rdfovicového \iseku upravenymi a
rovnob&%n& s ssou kola vytvo¥enymi otvory pro upeviovaci Srouby jak vdlcového upevnovwaciho
dseiu, nasazeném na radidlni vystiedovaci plochu a védlcovou vyst¥edoveci plochu kotouové-
no ' seku na jehc strand odvrdcené od pratencového vyztuiného Zebra a radidlnich Zeber, tak
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i brzdového kotoufe, obepinajiciho radiéln¥ navenek vy¥nivajici trec! vsek, a kotoulovg
dsek undidf radidlnd vné pratencového vyztuiného Zebra upravené obvyklé, popripads. Zebry,
zeasilené hlavy paprskd pro drfen{ réfkl. ’

Daldf vfhodné vytvofeni podle vyndlezu spo¥ivd v tom, %e radidlni ¥ebra jsou uspoiédddna
v pravidelnfch dhlovych rozte¥ich a ve své radidlni stfednf oblasti jsou prota¥ena axidlnd&
ke kotou¥ovému seku. ’

Podle daldfho vyhodného vytvoreni podle vyndlezu jsou Zebra navézdna na prstencové
vyztuZné %ebro.

Vyndlez je v dal3dim podrobn¥Jji vysvdtlen na p¥fkladech provedeni ve spojeni s vikre-
sovou &4sti, kde na obr. 1 je zndzorn¥n Fez a na obr. 2 pohled na zadni kolo podle vynd-
lezu, na obr. 3 je znézorn¥n ¥ez a na obr. 4 pbhled ne predni kolo podle vynélezu.

Zsdni kolo, které je vytvoFeno z 1itého materidlu a které je znézorn¥no na obr. 1 a 2,
md v podstatd vélcovy riZicovy usek 1, jehoZ vmit¥ni obvod je profilovdn pro ulo¥en{ nezné-
zorn&ného ndboje kola. Na konci 2 ¥eln{ strany kola, na vndj3{ strand vozidla, je riZicovy
dsek | opatfen rovnom¥rn# rozddlenymi, 8 osou kola rovnmob&inymi otvory J se zdvitem, které
slou%{ pro sesroubovédni s hnaci spojkou a h¥idelem zadniho kola, ‘a to prostfednictvim uné¥e-
c{ p¥iruby.

Blizko konce kola, na vnit¥nf{ strand vozidla, Je pro vytvoreni t&lesa 4 hv¥zdice kola
upraven na rdficovém useku 1 jako nélitek kotouovy dsek 3, ktery ri%icovy dsek 1 prstenco-
vit® obepind, je pondkud sklon¥n k vnit¥ni stran® vozidla a vystupuje redidln& navenek. Zhru-
ba v radidln¥ stfednf oblasti je na kotou¥ovém dseku 5 vytvoFeno jako nélitek prstencové
viztuiné %ebro 6, které je toliko na jedné strand, vystupuje v axidlnim smdru a axidln& po-
n¥kud presahuje réZicovy usek 1, a to tak, e jeho volny konec je zhruba, jen nepatrnd nave~
nek presazen, v radidln{ rovind s koncem 2 ¥elnf strany rdZicového useku 1.

Po obvodu rdZicového useku | jsou rovnom&rnd rozd&lené ndlitky radidlnich Zeber 7,
které smdfujl k prstencovému vyztuinému febru 6 v axidlnim sméru. Jedna strana ka¥dého radlél-
niho %ebra 7 Je spojena s kotou¥ovym dsekem 5 a druhd strana, to je ¥elni strana 8, je ve své
radidln{ stfednf oblasti vytvoiena konkdvnd ve smdru ke kotouZovému dseku 5. Tim jsou na
kotoudovém Wseku 5 prost¥ednictvim ridZicového dseku 1, radidlnfch %eber 7 a vyztufného
%ebra 6 vymezeny prihradové dseky 9, které jsou z vn¥j3i strany vozidla volng p¥istupné.
V p¥i{hradovych usecich 9 prochézi pobli%¥ rdZficového useku 1 kotoulovym tsekem 5 vidy jeden,

8 osou kola rovnob&Zny otvor 10.

Na streané, odvrécené od vyztufného %ebra § a radidlnich %eber 7, jeitéleso 4 hvézdice
kola, pobli} svého spojeni s kotou¥ovym Usekem 5, opatieno na rdZicovém dseku ) radidlnd vy-
st¥edovaci plochou 11 a vélcovou vyst¥edovaci plochou 12.

Radidln¥ vnd vyztu¥ného Zebra & je vozidlové kolo vytvofeno obvyklym zplsobem jako
hvdzdicové kolo. Kotou¥ovy§ usek 5 Je na svém vn#jdim okraji opat¥en obvyklfmi hlavami 13
paprskd, které Jjsou zesileny Zfebry 14, dosedajfcimi na vyztu¥né Zebro a které slou#{ pro
dr¥enf dvou, na obr. 2 nezndzorn&nych rdafkd 15. .

Na radidlni vyst¥edovaci plochu 1! a vdlcovou vystiedovaci plochu 12 dosedd odpovida-
jicimi protilehlymi plochami jeden konec vdlcového upeviovaciho Wiseku 16 brzdového kotoude
17. Na druhé strand unddi upeviovaci ¢sek 16 radidln¥ navenek upraveny t¥eci usek 18.
Upeviiovacl dsek 16 je na kotouZovém dseku 5 upevndn s osou kola rovnob&inymi upeviovacimi
%rouby 19, které jsou zndzorndny na obr. 1. Prstencovy t¥eci usek 18 prochdzi v radidlnim
smdru a% t¥snd k vnitPn{ plo¥e réfku 15. Relativn& dzkou prstencovou mezerou 20 mezi nimi
prochdz{ toliko jen schematicky znézorn¥né sedlo 21 brzdy nezakreslené kotouZové brzdy,
kterd mi%e vytvorena s vyhodou Jjako kotoudovéd brzda s vykyvnym t¥menem.
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Je patrno, Ze vzhledem k radidélnd daleko uvait¥ upravenému upevndni brzdového kotoule
17 na t¥lesu 4 hvdzdice kola, lze dosdhnout velkého, upeviovacimi prost¥edky, to je upevio-
vacim Yaekem 16 s upeviovacimi ¥rouby 19, nezmenSeného primsru t¥enf pro kotouZovou brzdu,
PpFilem? je vBak zajist¥no uvolnitelné vyménitelné spojeni brzdového kotoude 17 s vozidlovim
kolem. Mimoto md. brzdovy kotou& 17 vhodny tvar i pro diskovéd kola, lisovand 2z plechu, coZ
umoZnuje pouZivat pro oba typy vozidlovych kol, to je plechovd lisovand kola a 1lité kola
8 t8lesem hv&zdice kola, shodné brzdové kotoule 17.

U pfedniho kola podle obr. 3 a 4 sloufi otvoery 3 se zdvitem v rdZicovém dseku 1 pro drie-
ni neznédzornéné krytky kola pro prekryti uloZeni kola. Kotoulovy usek 5 télesa 4 hv&zdice ko~
la je nasazen axidlné& pobli% konce rdficového Useku | na vn&jsf{ strand vozidla a smdfuje
radidlnd navenek. Naproti tomu maji prstencové vyztuZné Zebro 6 a radidlni Zebra J rela-
tivad malé axidlni protafeni. Jimsk odpovidd pFedni kolo zadnimu kolu podle obr. 1 a 2,
takZfe neni t¥eba jeho dal3i detailni popis. Rovn&% brzdovy kotouZ 17 odpovidd provedeni
podle obr. 1 & 2 a proto lze i zde dosdhnout d¥ive popsanych vyhod vyndlezu.

Skutedné provedeni t¥lesa kola Je W&elnd uspo¥ddéno tak, aby brzdové kotoule 17 a
upeviovaci ¥rouby 19 byly jak co do rozte¥né kruZnice, tak i co do po¥tu a uUhlové roztede
shodné jak u litych, podle vyndlezu vytvorenych vozidlovfch kol, tak i u v sou¥asné dobd
obvyklych provedeni diskovych kol. Tim se zajisti vym&nitelnost, zjednodusf{ se vyroba
a zmen3{ se podet potFebnych ndhradnich d{ld. '

PREDMET VINLALEZU

1. Vozidlové kolo s odnimatelnym rdfkem, zZejména pro ufitkovd vozidla, opat¥end t&le-
sem hvdzdice kola, vytvofenym z litého materidlu a opat¥enym Zebry, vychdzejicimi z vdlco-
vého rd%icového Useku, a toto tdleso hvizdice kola je seXraubovéno s t3lesem brzdy, vyzna-
gené tim, %e té&leso (4) hvézdice kola, opat¥enéd radidln upravenym prstencovym kotoudovym
Usekem (5), mé ve st¥edni oblasti avého radidlniho prodlouZfeni na jedné stran¥d axidlnd
vystupujict prstencové vyztuZiné Zebro (6), JjehoZ volny konec Je zhruba ve stejné radidlnf
rovind s koncem (2) rd%¥icového dseku (1), a mezi rd%ficovym dsekem (1) a prstencovym vyztui-
nym Zebrem (6) Jsou uspoidddna radidlni Zebra (7), rovnob&%néd s osou kola a navazujici
na kotoudovy dsek (5), ktery je ve svych p¥ihradovfch dsecich (9), vymezenfch rificovim
dsekem (1), prstencovym vyztuinym Zebrem (6) a radidlnimi Zebry (7), opatfen radidlng&

u rdZicového dseku (1) upravenymi a rovnob&in& s osou kola vytvoFenymi otvory (10) pro upev-
fovaci &rouby (19) jak vélcového upeviovaciho tseku (16), nasazeného na radidlnf vystedo-
vacl plochu {11) a vdlcovou vyst¥edovaci plochu (12) kotou¥ového useku (5) na jeho strand
odvrdcené od prstencového vyztuiného Zebra (6) a radidlnich Zeber (7), tak i brzdového ko-
toude (17), obepinajiciho radidlnd navenek vy&nivajici t¥eci udsek (18), a kotoudovy \usek

(5) und3f{ radidln& vnd prstencového vyztuZného Zebra (6) upravené obvykld, popiipedd

Zebry (14) zesilend hlavy (13) paprski.

2. Vozidlové kolo podle bodu 1, vyznalené tim, Ze radidlni Zebra (7) Jsou uspotddéna
v pravidelnych dhlovfch rozte&ich a ve své radidlni sti¥edni oblasti Jjsou protafena axidlng
ke kotou¥ovému dseku (5). ‘

3. Vozidlové kolo podle bodu 1 nebo 2, vyzna&ené tim, Ze 2ebra (14) jsou navédzdna na
prstencové vyztu¥né Zebro (6).
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