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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzen
kierowniczych do strumieni powietrza o-
plywajacych pojazd mechaniczny, zwlasz-
cza samochod podczas jazdy.

W celu wlasciwego skierowania stru-
mieni powietrza, oplywajacych poruszaja-
cy sie samochéd, zastosowano dysze kie-
rownicze, umocowane na nadwoziu samo-
chodu i zaopatrzone w specjalne po-
wierzchnie prowadzace wzglednie uzyskane
przez przystosowanie do tego celu czesci
zewnetrznych $cianek samochodu. Otwor
wlotowy wspomnianych dysz winien znaj-
dowa¢ sie w tych miejscach, gdzie podczas

poruszania si¢ samochodu panujg najwigk-
sze ci$nienia powietrza. Strumien powietrza
przenika do dysz, klire nadaja mu przy
wylocie szybkosé¢ wieksza lub co naj-
mniej taka, jaka posiada strumien po-
wietrza zewnetrznego przed wlotem do
dysz.

Dysze kierownicze i ich odmiany we-
dtug wynalazku mozna zastosowa¢ do
wszystkich pojazdéw, poruszajacych si¢ w
powietrzu, jak np. do samochodéw, paro-
wozoéw, wagonéw i samolotow.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania urzadzenia kierowniczego w za-



stosowaniu do samochodéw, parowozu i sa-
molotu, ‘

Fig. 1 przedstawia schematycznie sa- .

mochoéd z zastosowana dysza kierownicza

wedlug wynalazku, fig. 2 — odmianeg dy--

szy kierowniczej wedlug fig. 1, fig. 3 —
przekroj przez uklad dysz kierowniczych,
fig. 4 — przekr6j poziomy odmiany dyszy
kierowniczej, zastosowanej na $ciance bocz-
nej, do ochrony otworéw poruszajacego sie
pojazdu, fig. 5 — widok urzadzenia kierow-
niczego w zastosowaniu do dwoch pojaz-
déw, posuwajacych si¢ kolejno jeden za

drugim, fig. 6 — 10 ogélne rozmieszczenie

dysz w zastosowaniu do réznych czesci sa-
mochodu, fig. 11 — 15 ogélne rozmieszcze-
nie dysz na parowozie, fig. 16 — 18 roz-
mieszczenie dysz na kadtubie samolotu.

Na przodzie pojazdu A (fig. 1), poru-
szajacego si¢ w kierunku strzalki B, znaj-
duje si¢ urzadzenie wedlug wynalazku w
postaci dyszy kierowniczej, przy czym mnie-
ktére powierzchnie tej dyszy moga byé o-
trzymane przez przystosowanie czeéci mad-
wozia pojazdu A do $cianek b tejze dyszy.
Strumienie powietrza ulegaja odchyleniu
przy przeplywie ponad pojazdem A i po
jego bokach w kierunku strzatek C dzieki
dyszom kierowniczym b. Zaznaczony na ry-
sunku strzatka D strumieri powietrza, wy-
plywajacy z dysz, jest co do kierunku zgo-
dny ze strumieniem C, plynacym nad gér-
na powierzchnia jego $cianki b, i ptynie w
kierunku E stycznie do gérnej powierzchni
pojazdu A.

W odmianie wedtug fig. 2 uklad dysz
kierowniczych sklada sie z dyszy o $ciance
b, uzupelnionej dodatkowa dysza o $cian-
ce d, stanowiaca z nia jedna sztywna ca-
tosé. Uklad ten zawiera oprécz kamatu a
kanat ¢, powstaty przez przystosowanie po-
wierzchni zewnetrznej pojazdu A do tego
celu. W ten sposéb powstaje dodatkowy
strumienn G. W przestrzeni H na przodzie
samochodu istnieje powietrze o pewnym
nadci$nieniu, wywieranym na przednia pta-

szczyzng K (fig. 1). Powietrze z przestrze-
ni H jest podczas ruchu'stale wypierane na
boki oraz do gory.

W celu uzyskania jak najmniejszego o-
poru dla poruszajacego si¢ samochodu, za-
stosowano symetryczny ukiad dysz kierow-
niczych, uwidoczniony w przekroju pozio-
mym na fig, 3.

W srodku migdzy s$ciankami b, b znaj-

duje si¢ centralny otwér wlotowy g, przy-

nalezny do dyszy, kierowniczej o specjal-
nym ksztatcie, ktory przepuszcza nieco po-
wietrza poza powierzchnie zewngtrzne aysz
kierowniczych, przez co zostaje osiggniete

'w przestrzeni i/ wyrownanie cisnienia po-

wietrza, dzigki czemu zmniejsza si¢ w pew-
nym stopniu moznoéé oderwania si¢ stru-
mieni powietrza po stronach bocznych po-
ruszajacego si¢ samochodu, ktére mogloby
nastapi¢ przez ssace dzialanie bocznych
strumieni powietrza.

W tejze dyszy kierowniczej oprécz
Scianek b kanatu g przewidziane sg réwniez
dodatkowe $cianki boczne b', b* kanatéw a,
polozonych symetrycznie miedzy jej po-
wierzchniami dolnymi %, % i powierzchnia-

mi gornymi 7, f scianek gléwnych b, b. Po-

wietrze wptywa w kierunku strzatek D do
wspomnianych dysz i w tych miejscach wlo-
tu powstaje podczas ruchu spigtrzenie po-
wietrza, Ksztalt dysz kierowniczych jest

' tak dobrany, aby przy wylocie z mich stru-

mienie powietrza D‘ mialy szybkos¢, ktéra
przewyzsza lub co najmniej réwna jest
szybkosci, ktéra posiadaja strumienie po-
wietrza zewnetrznego ¢, oplywajace dysze
kierownicza od zewnatrz wzdluz powierzch-
ni h Scianek b;, b;. Powietrze, przeplywaja-
ce przez kanaly @ zamiast powrécié poza
powierzchni¢ zewnetrzna $cianki b i wywo-
ta¢ wiry, odprowadzone jest w kierunku
strzatek L, tak iz jego strumienie sa w ten
spos6b skierowane wzdluz zewnetrznego
zarysu samochodu.

Dysza kierownicza mnadaje sie réwniez
do ochrony poszczegélnych czesci porusza-

e ¢



jacego sie pojazdu przed ujemnym dzialta-
niem powietrza. :

Dysza, zastosowana na zewnetrznych
bocznych $ciankach samochodu, chroni od
przedostania si¢ do wnetrza samochodu
przez otwarte okina czastek statych, zawar-
tych w powietrzu, oraz od silnych bocznych
strumieni powietrza i réwnoczesnie zmniej-
sza opor powietrza wzgledem poruszajace-
go si¢ samochodu. o

W urzadzeniu wedtug fig. 4 przed otwo-
rem f znajduje sie dysza kierownicza z ka-
natem m miedzy $ciankami b, b przynalez-
nymi do $cianki przedniej e pojazdu, po-
ruszajacego sie w kierunku strzatki R. Dy-
sza ta powoduje odchylenie strimieni po-
wietrza w kierunku strzatki E.

W przypadku, gdy pojazdy A, A’, np.
przyczepy samochodéw, posuwaja si¢ ko-
lejno jeden za drugim, dysze kierowmicze
b,, b, (fig. 5) sa umieszczone na koricu wa-
gonu przedniego, aby w ten sposéb osia-
gnaé ciaglosé strumienia powietrza.

W przypadku zastosowania urzadzenia
do samochodéw umieszcza sie z przodu po-
jazdu uklad dysz kierowniczych (fig. 6) w
postaci zderzaka K, ktéry odrzuca powie-
trze w kierunkach zaleznych od powierzch-
ni réznych czesci samochodu, wzdtuz kto-
rych strumienie powietrza winny oplywaé.

Strumienie powietrza, odchylone przez
wyzZej wspomniany zderzak, zostaja skie-
rowane wzdluz powierzchni $cianek pojaz-
du i czesciowo tez ma tylne dysze kierow-
nicze b,, ktére dzialtaja wtedy w kierunku
odwrotnym do dzialania przednich dysz
kierowniczych, aby wywotaé nacisk uzy-
teczny na tyl pojazdu w kierunku ruchu
pojazdu, gdyz szybkoséé wyplywu strumie-
nia powietrzal zostaje znacznie obniZona, co

zmniejsza mozno$é powstawania wiréw, ha-’

mujacych ruch pojazdu (fig. 6 i 8).

Na fig. 7 uwidoczniono schematycznie
przekr6j pionowy przedniego zderzaka K,
ktéry jest wykonmany w ksztalcie ukladu
dysz kierowniczych, majacych na celu uzy-

skanie odpowiedniego odchylenia strumie-
ni powietrznych, otaczajacych nadwozie sa-
mochodu.

Po obu stronach nadwozia samochodu
na jego gornych krawedziach wzglednie na
wysokosci stopnia umieszczone sa boczne
dysze kierownicze b,, b, wzglednie b,, by,
przez ktére przeplywaja strumienie powie-
trza G, optywajace nadwozie (fig. 9 i 10).

Wyzej wspomniane dysze kierownicze
wzglednie ich uklady moga by¢ zastosowa-
ne réwniez do parowozéw lub samolotéw.
Mianowicie za pomoca tychze dysz moga
byé ochronione okna lub inne czesci paro-
wozu przed dziataniem zbyt silnego wiatru,
przed czasteczkami stalymi, unoszacymi si¢
w powietrzu i zmniejszajacymi pole widze-
nia.

Na fig. 11 i 12 przedstawiono parowéz
wraz z dyszami kierowniczymi, ktérych
wielkosé i ksztalt zmienia ‘si¢ zaleznie od
cze$ci parowozu, kitéra nalezy ochronié od
hamujacego dzialania powietrza podczas
ruchu. Na przodzie kadluba cylindryczne-
go 1 parowozu jest umieszczone urzadzenie
kierownicze b do odchylenia strumieni po-
wietrza,

Dysza kierownicza b jest wykonana sy-
metrycznie, by zapobiec sile sktadowej po-
wietrza, powstajacej podczas ruchu i dzia-
lajacej na powietrze, przeplywajace przez
to urzadzenie pionowo do kierunku ruchu.
Dysza jest potaczonal mieroztacznie z przed-
nimi drzwiczkami 5 kadtuba parowozu. Po-
wyzsza dysza kierownicza odchyla powie-
trze w kierunku, oznaczonym strzatkami A“
wzdtuz bocznych $cian parowozu. W ten
sposéb zostaje zmniejszone szkodliwe dzia-
tanie wiréw powietrznych, zwiekszajacych
opér powietrza podczas ruchu parowozi, -

Budka 6 maszynisty, ktérej zarys jest
zawsze wiekszy od zarysu cylindrycznego
kadluba I wraz z przylegajaca do tego o-
statniego armatura, posiada réwniez dysze
kierownicza q‘, odchylajaca strumienie po-
wietrza w kierunkiu strzalek B“, ktére omi-



jaja w ten sposob okienka 7 budki 6, dzigki
czemu zmniejszaja, si¢ opory podczas ruchu
parowozu i okienka zostaja ochronione
przed dzialaniem cial obcych, unoszacych
sie¢ w powietrzu.

" Dysze kierownicze 9 moga wspéldzia-
la¢ z dyszami pomocniczymi q'.

Dolne czesci ruchome  parowozu sa
chronione przed ujemnymi skutkami oporu
powietrza przez zastosowanie urzadzen kie-
rowniczych rr, uwidocznionych na fig.
12. Urzadzenia te odchylaja powietrze w
kierunku strzalki D“. Urzadzenia kierowni-
cze ¢ (fig. 11), utozone po bokach pod pod-
woziem kolejno jeden za drugim, przyczy-
niaja- sie do osiagnigcia wzglednej ciaglo-
$ci strumienia powietrza wzdluz dolnych
czeséci parowozu, znajdujacego si¢ w ruchu

W odmianie urzadzenia kierowniczego,
przedstawionego na fig. 13, 14 i 15, przed-
nie urzadzenie kierownicze b jest w gornej
czesci okragle i jest podobne w ksztalcie
do-kadtuba cylindrycznego, ktéry nalezy
ochronié, a w dolnej czesci przechodzi w
réwnolegle $cianki, przy czym okragly o-
twér i przechodzi w szczeling j, ktéra od-
chyla strumienie powietrza wzdluz kierun-
ku strzatek A* dookota kadtuba cylindrycz-
nego. Otwér i, przewidziany w $rodku u-
rzadzenia kierowniczego b, przeznaczony
jest do doprowadzenia powietrza do prze-
strzeni H i lepszego oplywu strumienia po-
wietrza po bokach kadluba parowozu.

Dysze kierownicze wzglednie ich uklad
wedlug wynalazku mozZna réwniez stoso-
waé w samolotach, zwlaszcza do wiezyczek
obserwacyjnych.

W tym celu, jak uwidoczniono schema-
tycznie na fig. 16, umieszczony jest na ka-
dtubie % samolotu uklad dysz kierowniczych
v, ktéry odprowadza powietrze w kierunku
zaznaczonym strzatka K ponad gltowa [ pi-
lota. Na fig. 17 w widoku z géry kadlub sa-
molotu posiada odmienny ukiad dysz kie-
rowniczych, odprowadzajacych powietrze
K” w kierunku bocznym, omijajac -glowe [

pilota, przy czym otwér wlotowy i znajdu-
je sie miedzy powierzchniami v,, v, dyszy .
kierowniczej v,, v,. Fig. 18 przedstawia
schematycznie w.rzucie pionowym ukosnie -
ustawione plaszczyzny odchylajace w w
polaczeniu z bocznymi dyszami- kierowni~

czymi v, U
Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie kierownicze do strumie-
ni powietrza, oplywajacych pojazd mecha-
niczny, zwlaszcza samochéd, znamienne
tym, ze posiada dysze kierownicze (b) z ka-
nalami (@), ktérymi przeplywaja:strumie--
nie powietrza, otaczajacego pojazd (A),
dzieki czemu wspomniane strumienie po-
wietrza przyjmuja kierunek zgodny z
ksztaltem pojazdu o liniach oplywo'wych
(fig. 1). i

2. Urzadzenie  kierownicze wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze dysze kierow-
nicze (b) przymocowane sa do posuwaja-
cego sie pojazdu jako oddzielna calosé
wzglednie sa wykonane przy pomocy cze-
$ci (e) przynaleznych do zewnetrznej scian-
ki pojazdu (A4, fig. 2).

3. Odmiana urzadzenia klerowmczego
wedtug zastrz. 1'i 2 w zastosowaniu -do sa-
mochodéw, znamienna tym, Ze umieszczony
na przodzie uktad dysz-kierowniczych /b)
posiada postaé zderzaka (&), ktéry umozli-
wia kierowanie strumieni powietrznych, o-
plywajacych samochéd, do géry oraz na
boki (fig. 61 7).

4! Odmiana urzadzenia kierowniczego
wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna tym, Ze po-
siada’ dysze kierownicza (b;), umieszczona
od: strony tylnej samochodu odwrotnie w:
stosunku do dyszy kierowniczej przedniej,
dzieki czemu wyplywajacy strumied (F)-
posiada mniejsza szybkosé, niz wplywaja-
cy strumiert (), co zmniejsza moznos§é po-
wstawanta: wiréw i ich-hamujace dzialanie
(fig. 61 °8). ’

5. Odmiana urzadzenia. kierowniczego -




wedtug.zastrz. 1,12,,24;@:;1;4;;9;,3. Ltym, ze dy-

sza kierownicza ((b,, wzglednie b,) posiada

ksztalt przystosowany badZz do gérnych

krawedzi nadwozia, badz do krawedzi stop-
ni samochodu, dzieki czemu zmmiejszone
jest hamujace dzialanie powietrza na sa-
mochéd podczas ruchu (fig. 9 i 10).

6. Urzadzenie kierownicze wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze w zastosowa-
niu do dwéch poruszajacych si¢ jeden za

drugim pojazdow dysze kierownicze (b,)

sa umieszczome w tyle plerwszego pojazdu
(A), dzieki czemu strumieri powietrza (s)
zostaje skierowany pomad przerwe (p) na
drugi pojazd (A), zmniejszajac opér po-

wietrza, hamujacego ruch pojazdu (fig. 4:

i5).
7. Urzadzenie kierownicze wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze posiada dysze

kierownicze (b, b) umieszczone na $eian- -
kach (e) pojazdu przed otworami -(f)
na tych $ciankach, przy czym strumiern .po--

wietrza, przeplywajacy przez te -dysze jest
kierowany ponad otwér (f), dzieki czemu
ochroniony zostaje wspomniany otwor (f)
przed dziataniem kurzu, szronu i kropli

wody, unoszacych si¢ w powietrzu (fig. 4)..

8. Odmiana urzadzenia kierowniczego

wedlug zastrz. 1 i 2, w zastosowaniu" d}ﬁ;

parowozéw, znamienna tym, Ze.umieszczo-:
na na przodzie parowozu.dysza kierowni- -

cza (b) posiada postaé potowy litery,(0) w

widoku z przodu, w widoku za$ z boku —
posta¢ polowy tuku, stykajacego si¢ swym

wierzchotkiem z gorna czescia cylindrycz- -

nego kadluba (1), dzieki czemu zmniejsza
si¢ opor powietrza podczas ruchu parowo-
zu (fig. 11 i 12). o

9. Odmiana urzadzenta kierowniczego

wedlug zastrz. 8, znamienna tym, ze posia-
da dysze kierownicze (b) w goérnej czesci
w . ppstaci okraglej, przechodzace w dolnej

‘czedei w réwnolegle $cianki, przy czym o-

kragly otwér (i) dyszy przechodzi w szcze-
ling (j), dzieki czemu strumienie powietrza
zostaja-odchylene. w pozadanym kierunku
‘(fig. 13, 14 i 15). R

10. Odmiana urrzad.zema. klerowmczego
wedtug zastrz. 8 i 9, znanrienna tym, Ze po- -
siada dysze kierownicze (g°), umjeszczone

“nad- kadlubem -cylindrycznym (1), wspol-

dzialajace z dysza kierownicza (9), obej-
mujaca kadtub (1), dzieki czemu budka (6}
jest chroniona przed dziataniem szkodli-
wyth ciat obcych, zawartych w powietrzu,
oraz zmniejszony zostaje opoér powietrza
podczas ruchu parowozu (fig. 11 i 12).
T ‘Odmiana urzadzenia kierowniczego
wedlug zastrz: 1 i 2;.w zastosowaniu do sa-
molotéw, znamienna tym, ze posiada uklad
dysz kierowniczych (y, y wzglednie v, v,),
umieszczony na kadlubie samolotu przed
wystajacymi czesciami, ktére nalezy chro-
ni¢ przed szkodliwym dzialaniem strumie-
ni powietrza, jak np. przed wiezyczkami
obserwacyjnymi (fig. 16).
12, Odmiana urzadzenia kierowniczego

wedlug zastrz. 11, znamienna tym, ze po-

siada z przodu: plaszczyzne odchylajaca

(W), a po-obu stronach otworu dla glowy

(1) pilota dysze-kierownicze (V,V,), dzieki
czemu ‘osiggniete jest pozadane prowadze-

nie strumieni powwtrzm (fig. 17 i 18).

A ndré Huet.
Zastepca: K. Czempinski,
rzecznik patentowy.
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