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Zawieszenie hydravliczno-powietrzne do podwozi samochodowych
Patent trwa od dnia 19 maja 1958 r.

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie, kté-
rego zadaniem jest czeSciowe odciazanie reso-
réw w podwoziach samochodowych, zwlaszcza
© pracujgcych w niekorzystnych warunkach, przy
ktérych wystepuje lamanie piér.

Niezaleinie od powyiszego — zawieszenie we-
diug wynalazku zmienia charakterystyke pra-
cy resorowania pojazdu na bardziej miekka
i nie dopuszcza do przeresorowania, tj. nad-
miernego ugiecia resoru, przejmujgc w takich
przypadkach znaczng cze$é obcigzenia.

W przypadku, gdy ze Wzgledu na rodzaj la-
dunku $rodek ciezkoéci znajduje sie na znacz-
nej wysokosci, zawieszenie to zapobiega nad-
miernym przechylom pojazdu na zakretach,
a tym samym zwieksza bezpieczenstwo jazdy.

Przy zastosowaniu opisanego zawieszenia od-
pada konieczno$¢ zakladania resoréw pomocni-
czych. Wspéipracuje ono réwniez z amortyza-
torem.

Zawieszenie hydrauliczno-powietrzne sklada
sie z dwoéch cylindrow 1, 10, umieszczonych
wspo6tosiowo, zamknietych szczelnie i polgczo-
nych u géry oraz zamknietych u dotu plyta
podstawowa 2, ktéra jest polgczona z cylin- .
drem zewnetrznym. Przestrzen, zawarta pomig-
dzy obydwoma cylindrami, stanowi w gérnej
czesSci zbiornik powietrza, natomiast w dolnej
czeSci i pod tlokiem 21 w $rodkowym cylindrze
znajduje sie olej.

Tiok 21 jest zaopatrzony w dwa pier§cienie
uszczelniajgce 22 oraz w Srodkowej czeSci
w zaworek plytkowy 17 o jednokierunkowym'
dziataniu. Tlok jest osadzony na trzonie, skla-
dajacym sie z dwoéch teleskopowo potaczonych
rur 16, 24. W przypadku pogorszenia sie szczel-
no$ci tloka wskutek czeSciowego wyrobienia,
olej, ktéry przy ruchu tloka w dél przedosta-
nje sie do gbérnej czesSci $rodkowego "cylindra,
przy pierwszym ruchu tloka w gbére wraca
przez zawoér zwrotny do swojego obiegu.



Srodkowy cylinder jest w dolnej czeci zam-
kniety zaworem plytkowym 6, dociskanym
przez. trzy sprezyny 7. :

Mocowanie : zawieszenia goérnej czesci do ra-
my podwozia i dolnej do tylnego mostu, od-
bywa si¢ za pomoca sworzni kulistych 9, 25,
w celu wyeliminowania najmniejszych nawet
momentdéw zginajacych, czego nie da si¢ unik-
ngé przy innych rozwigzaniach konstrukcyj-
nych.

Ponizej opisanc sposdb dzialania urzadzenia.

Z chwilg, kiedy resor zaczyna sie ugina¢,
olej, znajdujgcy sie pod tlokiem 21, naciska na

zawor plytkowy 6, otwiera go i przeplywajac -

przez kanaly przelotowe 3 do przestrzeni, za-
wartej pomiedzy wewnetrznym i zewnetrznym
cylindrem, spreza znajdujace si¢ tam powie-
trze. Na skutek powyiszego, zw1eksza1a¢y sie
opér sprezonego powietrza w miare dalszego
uginania si¢ resoru powoduje, ze urzgdzenie to
nie dopuszcza do nadmiernego odksztalcenia
‘resoru (przeresorowania) i wzrost naprezen nie
przebiega tak gwaltownie, jak przy normalnym
zawieszeniu, przy ktérym wszystkie przeclqze-
hia przyjmuje tylko resor.

Dla unikniecia niekorzystnego zjawiska re-
akcji poduszki powietrznej w cylindrze przy

zmiennych obcigzeniach, np. podczas ladowania -

samochodu przez koparke lub w pojazdach za-
opatrzonych w zuzyte, Zle dzialajagce amortyza-
tory, wzglednie przy ich braku (np. samochody
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marki Star), powrét oleju do cylindra we-
wnetrznego odbywa sie przez kanat zwrotny 4,
w ktorym szybko§é przepltywu oleju moze byé
regulowana przez dlawienie $rubg nastawng 5.
Dzieki temu powr6t do normalnego polozenia
odbywa sie lagodnie.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawieszenie hydrauliczno-powietrzne do pod-
wozi samochodowych, w sklad ktérego wcho-
dza dwa cylindry, umieszczone wspélosiowo
jeden w drugim, znamienne tym, Ze powie-
trze jest zamkniete hermetycznie w zewne-
trznym cylindrze (1) i jest sprezane bezpo-
$rednio tylko przez olej.

2. Zawieszenie hydrauliczno-powietrzne we-
diug zastrz 1, znamienne- tym, ze zastosowa-
no w tloku (21) zawér zwrotny (17) oraz ka-
naly przelotowe w trzonie (26) na ktérym jest
osadzony tlok, dzieki czemu uzyskano szczel-
noéé zawieszenia jako calosci.

3. Zawieszenie hydrauliczno-powietrzne we-
diug zastrz. 1, 2, znamienne tym, Ze posiada
urzadzenie samoregulujace stosunek ilosci
oleju i powietrza w obydwu cylindrach, co
pozwala na calkowicie automatyczne dziala-
nie zawieszenia.

inz mgr Adam Matochleb
Eryk Lytek
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