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Hydraulicky pFepinatelny cestny ventil, zejména pro zafizeni ?3\ X (s
pro stavéni vyztuZi pfi podzemnim dobyvéni, je proveden s % > 2
vysokotlakou piipojkou (P), s pfipojkou (A) pro spotfebi€, s 1
piipojkou (R) pro zp&tny tok a s piipojkou (St) fidiciho tlaku L St
pro hydraulickou kapalinu, s pistem (12) ventilu, ktery je 23
axialng posuvny v GloZném otvoru nosice (11) sedla ventilu, 13

ktery je na své oteviené Celni stran& spojen s piipojkou (A) pro
spotfebit, ktery obsahuje radidlni priichod (29), a ktery pii
dosednuti do tdsnictho sedla na strang nosige (11) té€sniciho
sedla uzavira ptipojku (A) pro spotiebi& viii vysokotlaké
pkipojce (P), s Fidicim pistem (13) posuvnym ve vedeni (14)
Fidiciho pistu (13) ptisobenim fidiciho tlaku v pfipojce (St)
¥idiciho tlaku, kterym je p¥ipojka (R) pro zpétny tok spojitelnd
v zévislosti na poloze Fidiciho pistu (13) s pfipojkou (A) pro
spotfebi& nebo uzaviratelna viii piipojce (A) pro spotfebi¢ a
vysokotlaké ptipojce (P). Pist (12) ventilu ma smérem k &elni
stran& presazen& vidi prvnimu radialnimu prichodu (29)
druhy radiain{ prichod (28). Prvni radialni préiichod (29) je
uzaviratelny fdicim pistem (13) pii dosaZeni mezilehlé polohy
mezi vychozi polohou a koncovou polohou fidiciho pistu (13).
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Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil

Oblast techniky

Vynéalez se tyk4 hydraulicky pfepinatelného cestného ventilu,
zejména pro zafizeni pro stavéni vyztuZi pfi podzemnim dobyvani,
s vysokotlakou p¥ipojkou, s p¥ipojkou pro spotiebié, s pfipojkou pro
zpétny tok a s pfipojkou Fidiciho tlaku pro hydraulickou kapalinu,
s pisterﬁ ventilu, ktery je axialn& posuvny v uloZném otvoru nosice
sedla ventilu, ktery je na své oteviené &elni strané spojen s pfipojkou
pro spotfebi&, ktery obsahuje radialni prichod, a ktery pfi dosednuti
do tésniciho sedla na stran& noside t&sniciho sedla uzavird pfipojku
pro spotfebié vi&i vysokotlaké pfipojce, s fidicim pistem posuvnym
ve vedeni ¥idiciho pistu pisobenim ¥idiciho tlaku v pfipojce ¥idiciho
tlaku, kterym je piipojka pro zp&tny tok spojitelnd v zdvislosti na
poloze fidiciho pistu s pfipojkou pro spotfebié nebo uzaviratelna vici

ptipojce pro spot¥ebié a vysokotlaké piipojce.

Dosavadni stav techniky

Pti podzemnim dobyvani se vySe uvedené cestné ventily,
ovladané hydraulicky fidicim tlakem a p¥fi funkci jako bezpefnostni
mechanismus p¥i poklesu fidiciho tlaku samolinn& se zavirajici,
pouzivaji zejména pro fizeni hydraulickych stojanid kra¢ivych dilnich
vyztuzi pro vysunovani nebo zasunovani jejich hydraulickych valci.
Stojany kragivych dalnich vyztuZi jsou rozestavény podél porubni
fronty a p¥i pokradujicim dobyvani v porubni st&né& se pfi zasunutych
podpérnych stojkdch posunuji, coZ podmifiuje <casté opakovani
spinacich procestd. Navic vyZaduji podpérné sily vytvafené v porubni

sténé velmi vysoky tlak kapaliny, takZe cestné ventily jsou celkové




podrobeny velmi vysokym stfidavym tlakovym zatiZenim a t&snici

sedla ventilt vysokému namahani.

Ze spisu DE 197 08 741 Al je zniamy 3/2-cestny ventil vySe
uvedeného druhu, ktery i p¥i vysokych tlacich a ¢astém stfidéni
zatiZeni tlakem ma dlouhou Zivotnost a vysokou piesnost pfepinani.
Proto¥e v$ak tento ventil pracuje s kladnym ptetlakem, mohou pfti
spinani vznikat tlakové 3pi¢ky aZ do 100 MPa, z €ehoz vyplyva
nezddoucim zplsobem tvrdé piepinani. Dale tento znidmy ventil
vy?aduje velmi vysoky Fidici tlak pfiblizn& 23 MPa, takZe i

opotfebeni na stran& Fidiciho pistu je nezddoucim zplisobem vysoké.

Ze spisu DE 100 47 073 C1 je zndmy hydraulicky pfepinatelny
cestny ventil, ktery p¥i své &innosti pracuje na principu zaporného
pfetlaku. To znamend, Ze je zarueno otevirani a zavirani tohoto
ventilu bez tvrdych prepinani p¥i znaén& sniZeném opotiebeni,
protoZe pfi zavirédni zp&tného toku ventilu sou€asn¥ dojde k m&kkému
otevieni p¥{ivodu a v disledku toho je moZno v podstat® zamezit
tlakovym razém. U tohoto cestného ventilu je pfivod z vysokotlaké
piipojky koncipovan tak, Ze hydraulickd kapalina pfi otevirani
ventilu nejd¥iv proudi $krticim mistem do pfipojky pro spotfebic, coZ
mé za néasledek nevyhodné zpomalené reagovéani cestné¢ho ventilu.
Ridici pist je pevn& spojen s pistem ventilu a teprve v otevieném
stavu ventilu zcela uzavie pfipojku pro zp&tny tok. V zavieném stavu
ventilu, to znamenda p¥i uzaviené vysokotlaké ptipojce, je kapalinové
spojeni mezi pfipojkou pro spotfebi¢ a pfipojkou pro zpétny tok
vedouci do nadrZe zcela otevieno prostfednictvim radidlnich otvori

v pistu ventilu.

Podstata vynélezu
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Ukolem vynalezu je vytvofit hydraulicky pfepinatelny cestny
ventil, ktery se bude vyznafovat zplisobem &innosti Setficim material

a vysokou schopnosti reagovani.

Uvedeny tkol spliiuje zpé&tny hydraulicky pfepinatelny cestny
ventil se znaky naroku 1. Dal¥i vyhodna provedeni vynalezu jsou

definovéna v zavislych narocich.

Uvedeny tkol tedy spliiuje hydraulicky pfepinatelny cestny
ventil, zejména pro zafizeni pro stavéni vyztuzi pii podzemnim
dobyvani, s vysokotlakou piipojkou, s pfipojkou pro spotfebid,
s pfipojkou pro zp&tny tok a s piipojkou fidiciho tlaku pro
hydraulickou kapalinu, s pistem ventilu, ktery je axidln& posuvny
v tloném otvoru noside sedla ventilu, ktery je na své oteviené Celni
strané spojen s pfipojkou pro spotiebi¢, ktery obsahuje radiédlni
prichod, a ktery pfi dosednuti do t&€sniciho sedla na strané nosice
tésniciho sedla uzavird pFipojku pro spotfebié vici vysokotlaké
ptipojce, s fidicim pistem posuvaym ve vedeni Fidiciho pistu
pisobenim ¥idiciho tlaku v p¥ipojce Ffidiciho tlaku, kterym je pfipojka
pro zpé&tny tok spojitelna v zavislosti na poloze Ffidiciho pistu
s ptipojkou pro spotiebi¢ nebo uzaviratelna viéi pfipojce pro
spotfebi& a vysokotlaké p¥ipojce, podle vynéilezu, jehoZ podstatou je,
7e pist ventilu ma4 smérem k Celni strané pfesazené vici prvnimu
radidlnimu prichodu druhy radidlni prichod, a Ze prvni radialni
priichod je uzaviratelny fidicim pistem p¥i dosaZeni mezilehlé polohy

mezi vychozi polohou a koncovou polohou fidiciho pistu.

.Protoie cestny ventil podle vynalezu mé radiédlni prichody
uspofddané pfesazend viéi sob&, z nichZ je jeden uzaviratelny fidicim
pistem pt¥i ptivadéni Ffidiciho tlaku, popfipadé pti pfipojeni fidiciho
tlaku se uzavie, se muZe dosidhnout podstatné lepSiho reagovani

cestného ventilu.
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Podle vyhodného provedeni je pist ventilu mezi obéma
radidlnimi prichody veden v kluzném vedeni p¥i vytvofeni Skrtici
mezery, priéemZ s vyhodou druhy radidlni prichod v zévislosti na
poloze pistu ventilu leZi proti kluznému vedeni pistu ventilu nebo
lei na stran& vysokého tlaku kluzného vedeni pistu ventilu.
Prostfednictvim $krtici mezery se, poté, co fidici pist dosdhl své
mezilehlé polohy, a v zavislosti na tom, zda pist ventilu dosedd do
tésniciho sedla nebo je od n&ho nadzdvihnut, zaruc¢i Skrcené
kapalinové spojeni mezi pfipojkou pro spotfebi¢ a pfipojkou pro
zpétny tok nebo Skrcené kapalinové spojeni mezi vysokotlakou
pfipojkou a ptipojkou pro zpétny tok. Teprve v otevieném stavu
cestného ventilu, to znamena, kdyZ se Fidici pist a pist ventilu
nachazeji v koncové poloze, je kapalinové spojeni mezi vysokotlakou
piipojkou a pfipojkou pro spotiebid prostfednictvim druhého
radidlniho prichodu zcela uvolnéno, pfi€emz fidici pist potom
uzavird pfipojku pro zpdétny tok, takZe proto jiZ nedojde k Zadnému
tniku kapaliny z vysokotlaké pfipojky do pfipojky pro zpé&tny tok.
S pfibyvajicim posunutim pistu ventilu do oteviené polohy cestncho
ventilu se beztak délka $térbinového tésné&ni, a tudiZz i tésnici ucinek

tohoto sté&rbinového t&snéni, zveétiuje.

Uspofadani druhého radidlniho prichodu pistu ventilu podle
vynélezu zaruduje, Z2e v mezilehlé poloze fidiciho pistu, to znamena
pii zavieném prvnim radidlnim prichodu, ziistane mezi p¥ipojkou pro
spotfebié a pripojkou pro zp&tny tok zachovan Skrtici dCinek tim, Ze
hydraulickd kapalina pfitom proudi druhym prichodem a malou
mezerou mezi plochou kluzného vedeni pistu ventilu, pfivracenou
k pistu ventilu, a vn&j¥i st&nou pistu ventilu. Dale je bezpecné
pfepinani cestného ventilu v jeho oteviené poloze pfi zamezeni
ne¥4adoucich ztratovych proud&ni z vysokotlaké piipojky zpét do

pfipojky pro zp&tny tok dano tim, Ze pfi zcela fizeném pistu ventilu,




kdy? tedy hydraulicka kapalina proudi v plné vySi vysokého tlaku
z vysokotlaké p¥ipojky druhym radidlnim prichodem do pfipojky pro
spotfebi&, je pfipojka pro zp&tny tok uzaviena fidicim pistem v jeho

koncové poloze.

Pti pfepinani cestného ventilu se proto nejprve, jesté v zaviené
poloze cestného ventilu, to znamend pfi zavieném t&snicim sedlu,
fidici pist pfemisti do mezilehlé polohy, z ¢ehoZ vyplyva Skrcene
kapalinové spojeni mezi p¥ipojkou pro spotfebi€¢ a pripojkou pro
zpétny tok. Vyhodné p¥itom je, Ze hydraulické kapalina z vysokotlaké
p¥ipojky se toho neu&astni, takZe v zaviené poloze cestnécho ventilu
je mozno dosdhnout mé&k&iho zasunuti pfisiudné stojky, a proto i
zpisobu ¢&innosti cestného ventilu, pfi n&mZ se Setrné zachazi
s materialem. Meg&kké zasunovani stojky se dale vyhodn& celkové
projevi na Zivotnosti pfislu¥ného stojanu kracive vyztuze. Tato
funkce cestného ventilu podle vyndlezu poskytuje i tu vyhodu, Ze
poptipad® je moZno upustit od pfidavného externiho Skrticiho ventilu,
coZ vede k Gspofe ceny a potfebny prostor pro cestny ventil miZe byt
mensi. V mezilehlé poloze Fidiciho pistu neni pfi nadzdvihnuté
kuZelce ventilu p¥ipojka pro zp&tny tok jes§té uzaviena, avSak
kapalinové spojeni mezi vysokotlakou pfipojkou a piipojkou pro
zp&tny tok se §t¥rbinovym t&snénim Skrti. Soudasné je pistem ventilu
v podstaté uvoln&n pritok mezi vysokotlakou pfipojkou a piipojkou
pro spotiebié. Tim je moZno s vyhodou zabranit neZaddoucim tlakovym
$pidkam p¥i ovladéani cestného ventilu, protoZe v této poloze fidiciho
pistu mohou byt moZné tlakové Spi¢ky v disledku Skrceni mezi
vysokotlakou p¥ipojkou a pFipojkou pro zpétny tok zeslabeny,
poptipadé kompenzovéany. V podstaté volnym pritokem z vysokotlake
p¥ipojky do ptipojky pro spotfebi¢ pfi ovladani cestného ventilu, to
znamena p¥i nadzdvihovéni kuZelky ventilu od tésniciho krouzku, je

mo¥no dale dosahnout s vyhodou rychlého reagovani cestného
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ventilu, coZ déale znateln& zvy$i provozni spolehlivost p¥i pouZiti

v podzemnim dobyvani.

Zv14¥t vyhodné je, kdyZ je ¥idici pist ze své vychozi polohy
volng pohyblivy relativng vi&i pistu ventilu aZz do své mezilehle
polohy. Ptitom miZe byt fidici pist podle jedné jednoduché formy
provedeni posuvny axialn& viéi pistu ventilu, ¢imZ se jednoduchym
zplisobem miZe uskutednit posunuti fidicitho pistu prostfednictvim
fidiciho tlaku hydraulické kapaliny plsobiciho na <¢&elni plochu
fidiciho pistu. Alternativng k tomu by mohl byt ¥idici pist posuvny
viéi pistu ventilu i oto&ng, takZe by se pfi odpovidajicim pfivedeném
f{dicim tlaku mohl natodit ze své vychozi polohy do své mezilehlé
polohy a ptitom zakryt, respektive uzaviit, prvni radialni prichod
pistu ventilu. Ridici pist miZe pfitom v mezilehlé poloze a koncové
poloze prvni radialni priichod utésn&n& zakryvat nebo piekryvat tak,

7e zbude §krtici mezera.

S vyhodou se fidici pist pfi dal¥im ovladani cestného ventilu ve
spfateni s pistem ventilu p¥emisti do své koncové polohy. Za tim
tidelem miazZze mit ¥idici pist na své &elni stran& pfivrdcené k p¥ipojce
pro fidici tlak p¥irubu, kterd pfi dosaZzeni mezilehlé polohy dosedne
na osazenou &ast pistu ventilu a na zéaklad® tvarového styku pifi
pokradujicim ovladani cestného ventilu proto vynuti spolelné
posouvéani ¥idiciho pistu a pistu ventilu. Jinak vyjaddfeno, spojeni
fidiciho pistu s pistem ventilu se provede pomoci tvarového styku
mezi pfirubou fidiciho pistu a osazenou ¢&isti pistu ventilu. Volnou
posunovatelnosti ¥idiciho pistu aZ do jeho mezilehlé polohy, v niz je
prvni radidlni priéichod f#idicim pistem uzavien, je proto mozZné
s vyhodou dosédhnout, jak bylo vySe objasnéno, Skrceni mezi
p¥ipojkou pro spotfebi€ a pfipojkou pro zpétny tok, aniZ by se pfitom

vysokotlakd pfipojka nadzdvihnutim kuzelky ventilu oteviela.
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Té&snici prostfedky pro uzavfeni tésniciho sedla se spolehlivym
té¢snicim uéinkem mezi pistem ventilu a nosi¢em sedla ventilu mohou
s vyhodou sestidvat z kuzelky ventilu na pistu ventilu a tésniciho
krouzku, ktery je uspofddan na nosiéi sedla ventilu a jeho opatfen
kuZelovou plochou jako t&snicim sedlem. Pfi zavienych tésnicich
prostfedcich dosedd kuZelka ventilu na t&snici krouzek a pfi
otevienych té&snicich prostfedcich je kuZelka ventilu od té€sniciho

krouzku nadzdvihnuta.

Podle vyhodného provedeni je t&snici krouZek v nosi¢i sedla
ventilu fixovéan p¥idrzovacim krouzkem. Dale muZe byt pist ventilu
v nosiéi sedla ventilu veden podél piidrZovaciho krouzZku mezi
vysokotlakou pfipojkou a piipojkou pro zpétny tok bez jakéhokoli
utésnéni. Tolerance mezi pistem ventilu a pfidrZovacim krouZkem
jsou ptitom zvoleny s vyhodou tak, Ze mezi t€mito konstrukénimi

elementy se nastavi mirna vile, respektive vznikne mald mezera.

Z vyrobn¥ technického hlediska je zvlast vyhodné, kdyZz pist
ventilu obsahuje na stran& svého vnéjsiho plasté krouZek s kuzelovou
plochou, na jehoZ dolni stran& je upravena kuzelka ventilu, protoze
tim je mo¥no pist ventilu vyrobit levné obréb&nim nebo litim.
S vyhodou je pfitom tento krouZek s kuZelovou plochou uspofadan na
vysokotlaké strané obou radidlnich prichodd, coZ zajiStuje, Ze pfi
nadzdvihnuti kuZelky ventilu od t&sniciho krouzku proudi
hydraulick4 kapalina takto uvolnénou vysokotlakou pfipojkou pfimo
do druhého radidlniho priichodu pistu ventilu a jim k pfipojce pro
spotfebié. Soudasn& miZe pfitom hydraulickd kapalina pro zamezeni
tlakovych razd proudit vySe objasnénym Skrticim mistem mezi

pfidrZzovacim krouZkem a vnéjsi st&€nou pistu ventilu.

Ridici pist miZe mit plast, ktery pist ventilu v jeho dolni &asti

uspofddané na stran® nadrze &asteén& obklopuje, a ktery v mezilehle




poloze a koncové poloze fidiciho pistu zakryvé a tim uzavird prvni
radialni prichod. Bezpedného uzavieni piipojky pro zp&tny tok je
mo#no s vyhodou dosédhnout tim, Ze v koncové poloze fidiciho pistu
pfedni, s vyhodou vn&j§i konec plasté fidiciho pistu dosedne utésnéné
na t¥snici element uspofddany v nosiéi sedla ventilu. Pfitom miZe byt
dosedaci plocha tohoto t&sniciho elementu, s vyhodou vnitini,
ptizpiisobenad piednimu konci plasté *Fidiciho pistu vytvofena
kuZelovité, z ¢ehoZ vyplyva velmi spolehlivf} tésnici udinek v tomto
misté. Integrace p¥idrZzovaciho krouZku a tésniciho elementu, pfi niZz
jsou ob& tyto konstrukdni soucédsti vytvofeny jednodilné jako
konstrukéni jednotka, umoZfuje jednoduchou konstrukci a vede

k vyhodné&j8im vyrobnim nakladim.

Nosi¢ sedla ventilu miZe obsahovat stupfiovité probihajici
uloZeni, v n¥mZ miZe byt s tvarovym stykem sevfen t&€snici krouzek a
ptidrzovaci krouZek. Timto zplisobem je moZno oba tyto prstencoveé
elementy pti vyrob& cestného ventilu umistit jednoduchym zpisobem,
pti¢em# jsou navic dobfe odstinény od vngj3ich zatiZzeni. S vyhodou
pritom ptidrZovaci krouZek obklopuje tésnici krouZek na strané
odvracené od tésnici plochy pistu s tvarovym stykem dovnitf
se¥ikmenou prstencovou objimkou, takZe tésmici krouzek je ve své
poloze umistén velmi zajistén&. Pro vysoke zabezpedeni piepinani
mdZe byt t&snici krouZek vyroben z vysoce pevného plastu. KdyZ je
kuZelka ventilu vyroben4 napfiklad z oceli, dojde mezi témito
konstruk&nimi elementy k vyhodnému vyrovnani toleranci a sou€asné

i k dobrému utésnéni. Jak kuZelka ventilu, tak i p¥idrZovaci krouzek

mohou byt s vyhodou vyrobeny z oceli.

U jedné vyhodné formy provedeni jsou vySe uvedene jednotlivé
konstruk&ni sou&asti cestného ventilu spolu spojeny plsobenim sily
vyvozené §roubovym uzavérem t&lesa ventilu. Pfitom tento Sroubovy

uzavér uzavie uloZny otvor noside sedla ventilu smérem ven. Upinaci




sila $roubového uzévéru brani pfi vznikajicich zatiZenich zménami
tlaku uvoln&ni jednotlivych konstrukénich soucéasti. Stupfiovité
probihajici uloZeni noside sedla ventilu je pfitom vytvofeno tak, Ze
upinaci sila upinaciho $roubu nepilsobi na tésnici krouZek z plastu
citlivy na tlakové sily. Proto je moZno =zabranit nadmérnému
namahani nebo dokonce poskozeni t&sniciho krouzku, ¢imZ se zvysi

provozni bezpe&nost a Zivotnost cestného ventilu.

Jedné spolehlivé zaviraci polohy cestného ventilu, pfi niZ se
kuZelka ventilu nachadzi v t&sném dosednuti na t&snici krouzZek, je
s vyhodou mo%no dosdhnout uzaviraci pruzinou, kteréd spolupracuje
s pistem ventilu, napfiklad s horni stranou krouzku s kuZelovou
plochou, a proto kuZelku ventilu pfedepina k tésnicimu krouzku na
zpisob bezpednostniho mechanismu. Rovné&z fidici pist by mohl byt
pfedepnut ve své vycvhozi poloze né&jakym piedpinacim zafizenim.
Zpétny pohyb ¥idiciho pistu z jeho mezilehlé polohy do jeho vychozi

polohy se viak s vyhodou provadi fizenim pomoci tlaku.

Prvni radidlni prichod a/nebo druhy radidlni priichod mohou byt
vytvoteny jako radiélni’ otvor vedouci do axidlniho otvoru v pistu
ventilu ve form& dutého pistu a/nebo radialni prichody mohou byt
tvofeny vé&tsim pod&tem, s vyhodou &tyfmi, radidlnich otvord
uspofadanych na obvodu vigi sob& pfesazené. Radidlni otvory je
moZno vyrobit jednoduchym zpisobem a levné, pfi€emzZ pii ve&tSim
po&tu radidlnich otvord pro kazdy prichod je mozno dosédhnout
velkych pritodnych prifezi. Jsou v3ak moZnd i jinéd vytvofeni pistu
ventilu, kterd zaruéuji radidlni prichod z jeho vné&j8i stény do jeho

vnitiniho prostoru.

Pist ventilu je s vyhodou v nosi&i sedla ventilu axidln€ zajiStén
rozpérnym pojistnym krouZkem a opatfen p¥ipojovacim z4vitem nebo

podobn& pro néstroj urleny k demontaZi. Cestny ventil mizZe byt
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potom ze svého t&lesa vyjmut jako konstrukénf jednotka ve forme
ventilové patrony tim, Ze néstroj uréeny k demontédZi se na¥roubuje
na pist ventilu nebo se na ném upevni jinym zpisobem a potom se
demontaZnim néstrojem plsobi tahem na pist ventilu. P¥itom rozpérny
pojistny krouZek uspofadany na pistu ventilu dosedne na nosi¢ sedla
ventilu a dile osazend &4st pistu ventilu dosedne na ptirubu ¥idictho
pistu, ¢im% je umoZn&no spoledné vytaZeni podstatnych konstrukénich

soutasti cestného ventilu jako patrony z télesa ventilu.

Piehled obrazkt na vykresech

Vynalez a vyhodné podrobnosti budou bliZe objasnény
v nasledujicim s odkazem na vykresy podle pfikladnych provedeni,

pfidemZ na vykresech znazoriuji

~obr. 1 v podélném tezu zavienou polohu cestného ventilu podle

vynalezu,

obr. 2 skicu zapojeni cestného ventilu podle vynalezu v poloze

podle obr. 1,

obr. 3 v podélném Fezu cestny ventil podle vynalezu

v mezilehlé poloze,

obr. 4 skicu hydraulického zapojeni cestného ventilu podle

vynéalezu v poloze podle obr. 3,

obr. 5 v podélném fezu otevienou polohu cestného ventilu podle

vynélezu a

obr. 6 skicu zapojeni cestného ventilu podle vynalezu v poloze

podle obr. 5.
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Priklady provedeni vynélezu

Obr. 1 znazorfiuje cestny ventil 10 v zaviené poloze.
Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil 10 slouZi naptiklad k fizeni
neznazornéného hydraulického vélce stojanii hydraulickych kracivych
vyztuzi p¥i podzemnim dobyvani, naptiklad p¥i dobyvéni v porubni
stén&. Cestny ventil 10 je vytvofen jako ventilova patrona, ktera se
vlo#i do uloZného otvoru neznézorné&ného télesa ventilu a v ném se
zajisti prostfednictvim Sroubového uzdvéru. Téleso ventilu se svym
uloZnym otvorem, piislu¥nymi prichozimi otvory, které sousedi
s ptislusnymi p¥ipojkami cestného ventilu, a se Sroubovym uzavérem
mohou byt provedeny zpiisobem znamym odbornikovi, jak je uvedeno
naptiklad ve spise DE 197 08 741 Al, na ktery se pro dalsi objasnéni
proto uvadi odkaz. V télese ventilu (neznazornéno) je uspofadana
vysokotlak4 p¥ipojka P pro pfivod vysokotlaké kapaliny a piipojka A
pro spotiebi&, kterd je spojena s hydraulickym valcem, ktery ma byt
ovladan. Té&leso ventilu je dale opatfeno pfipojkou R pro zpé&tny tok
pro zp&t proudici hydraulickou kapalinu, jakoZ i pfipojkou St fidiciho
tlaku, kterou se do ventilu p¥ivadi Fidici tlakové kapalina pro jeho

ovladani.

Cestny ventil 10 v podstat® sestiva z noside 11 sedla ventilu
s v ném axialni posuvn& vedenym pistem 12 ventilu a fidicim pistem
13, ktery je podéln& posuvné uloZen ve vedeni 14. Jak pist 12 ventilu,
tak i ¥idici pist 13 jsou s vyhodou provedeny jako duté valce. Ridici
pist 13 je ptitom vytvoien tak, Ze jako miska S4astedné& obklopuje &ast

pistu 12 ventilu uspofddanou na stran® nadrze.

Pist 12 ventilu je opatfen kuZelkou 15 ventilu, ktera je
upravena na dolni stran® krouzku 16 s kuZzelovou plochou

uspofadaného na vng&j¥i pla§tové stran& pistu 12 ventilu. V nosiéi 11
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sedla ventilu je umist&na uzaviraci pruZina 17, kterd obklopuje pist
12 ventilu. Uzaviraci pruZina 17 pisobi tlakem ve zde zndzornéné
zaviené poloze cestného ventilu 10 na horni stranu krouZku 16
s kuZelovou plochou a uvadi proto kuZelku 15 ventilu do t&€sniciho
dosednuti na kuZelovou plochu t&€sniciho krouZku 18. Nosi¢ 11 sedla
ventilu obsahuje stuptiovité probihajici uloznou ¢é&st 19, v niZz je
s tvarovym stykem zapouzdfen t&snici krouZek 18 spolecné
s pfidriovacim krou’kem 20. Pro dosaZeni bezvadného té&sniciho
uginku s pfislu§nym vyrovnanim toleranci je t&snici krouZek 18
s vyhodou proveden z vysoce pevného plastu, pfi€emzZ piidrZzovaci

krouZek 20 je s vyhodou vyroben z oceli.

Jak je dale dobfe vid&t na obr. 1, obklopuje pfidrZzovaci krouzek
20 s tvarovym stykem t&snici krouzek 18 na strané, ktera je
odvridcena od pistové t&smici plochy t&sniciho krouZzku 18, dovnitf
ze¥ikmenou prstencovou objimkou 22, takZe té€snici krouZek 18 muizZe
byt v nosi&i 11 sedla ventilu umistén velmi spolehlivé. Navic je
Gloznd &ast 19 noside 11 sedla ventilu ve spoluprdci s ocelovym
pfidrzovacim krourkem 20 vytvofena tak, Ze na plastovy tésnici
krou’ek 18 nepisobi upinaci sila vyvozend Sroubovym uzavérem

(neznizorn&no) pfes vedeni 14 fidiciho pistu 13.

Na konci pistu 12 ventilu, na obr. 1 hornim, odvrédceném od
kuZelky 15 ventilu je pist 12 ventilu utésnén viéi vodicimu krouZku
25, ktery je umistdn na &elni strané nosi€e 11 sedla ventilu
ptivrécené k pfipojce A pro spotiebi¢ a obklopuje otevienou ¢elni
stranu 26 pistu 12 ventilu, t&snénim sestdvajicim z O-krouzku 23 a
opérného krouzku 24. Ve shod& s pfipojkou A pro spotfebid je ve
vodicim krouZku 25 vytvofen otvor 27. Uzaviraci pruZina 17 se opird
o dolni stranu vodiciho krouZku 25 smé&rem vzhiru, aby pisobila
tlakem na krouzek 16 s kuzelovou plochou a pfedepinala kuZelku 135

ventilu k t&snicimu krouzku 18.
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Pist 12 ventilu ve tvaru dutého valce méa prvni radidlni prichod
29 a druhy radidlni prichod 28, které jsou s vyhodou vZdy vytvofeny
jako radidlni otvor, popfipad& jako radidlni prichozi otvory v plasti
pistu 12 ventilu. Druhy radidlni otvor 28 je pfitom v pistu 12 ventilu
vytvofen tak, Ze v zaviené poloze cestného ventilu 10 leZi proti
vedeni 20A pistu 12 ventilu vytvofenému na vnitfni pla§tové ploSe
ptidrzovaciho krouzku 20, takZe celym svym prifezem leZi ve stejné
vy§ce jako pfidrzovaci krouZek 20 a je jim prakticky uzavfen. Pfi
ovladani cestného ventilu 10 a odpovidajicim posunuti pistu 12
ventilu (na obr. 1 smé&rem vzhlru) zlistavad druhy radialni otvor 28
stale uspofadan na vysokotlaké strané. Jak z obr. 1 zfeteln& vyplyva,
je proto pist 12 ventilu veden v nosi¢i 11 sedla ventilu podé¢l plochy
pfidrzovaciho krouZzku 20, pfivracené k pistu 12 ventilu, mezi
vysokotlakou ptipojkou P a p¥ipojkou R pro zpé&tny tok bez tésnéni,
to znamené bez t&snicich krouZkd nebo podobné. Odstup, respektive
tolerance, mezi vng&j§i sténou pistu 12 ventilu a vodici plochou 20A
ptidr¥ovaciho krouzku 20 pro vedeni pistu 12 ventilu je zvolen tak,
Ye v tomto misté se vytvoii uzk4d mezera jako 3térbinové t&€snéni,
kterym mibZe se BZkrcenim protékat hydraulickd kapalina. Jak
v zaviené poloze cestného ventilu 10, znidzornéné na obr. 1, tak i pfi
pozd&j¥im posunuti pistu 12 ventilu, zistdvad tato mezera zachovana
jako $krtici misto, aviak zakryti vngjsi sténové Casti 12A mezi ob&ma

¢
radialnimi prichody 28, 29 a vodici plochou 20A pro vedeni pistu 12

ventilu se s posunovanim pistu 12 ventilu zv&tSuje, jak ukazuje
zejména koncova poloha pistu 12 ventilu na obr. 5, takZe na zaklad¢
vét§i délky mezery se zvy$i i t&snici ufinek tohoto Sté€rbinového
tésnéni. V néasledujicim bude tato mezera mezi vné&j3i sténou 12A
pistu 12 ventilu a plochou 20A na pfidrZovacim krouZzku 20 oznalena
pouze kratce jako Skrtici misto. Prvni radidlni otvor 29 pistu 12
ventilu je vytvofen na stran& druhého radidlniho otvoru 28 smérem

k nadrzi, pfi¢emZ je uspofaddan v zakrytu s pfipojkou R pro zpé&tny
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tok. Vedeni 14 fidiciho pistu 13 obsahuje prichozi otvory 30, které
koresponduji s pfipojkou R pro zpétny tok. Stejnym zplsobem
obsahuje nosi¢ 11 sedla ventilu pridchozi otvory 31, které

koresponduji s vysokotlakou pfipojkou P.

V zaviené poloze cestného ventilu 10, znazorné€né na obr. 1, je
pfipojka A pro spotfebié spojena s pfipojkou R pro zpétny tok
v podstat® pfes otevieny prvni radidlni otvor 29 pistu 12 ventilu
vytvofeného jako duty pist, takZe hydraulickd kapalina ze stojky
miZe timto spojenim bez jakychkoli ztrat proudit zpé&t do néadrzZe.
Soudasné je vysokotlakd pfipojka P pfes priichozi otvor 31 spojena
s vnitfnim prostorem 32 nosife 11 sedla ventilu, takZe vnit¥ni prostor
32 je vyplnén hydraulickou kapalinou pfitékajici z vysokotlaké
piipojky P a na pist 12 ventilu plsobi tlak z vysokotlaké pfipojky P.
Kromé& jiz uvedeného pfedpéti uzaviraci pruZinou 17 je tim pi¥idavné
zptisobeno pfitlagovani kuZelky 15 ventilu k té€snicimu krouZku 18,
takZe pist 12 ventilu miZe byt ve své zaviené poloze udrZovan velmi
bezpedné a z vysokotlaké piipojky P nemtiZe do pfipojky A pro
spotfebi& nebo do pfipojky R pro zpétny tok proudit Zadna

vysokotlaka kapalina.

Hydraulickd zavfené poloha cestného ventilu 10 je na obr. 2
znazornéna odpovidajici skicou zapojeni. U vySe objasnéné formy
provedeni cestného ventilu 10 se jednd o 3/2-cestny ventil, pfi¢emZ
v objasn&né zaviené poloze existuje kapalinové spojeni mezi
piipojkou A pro spotfebié¢ a piipojkou R pro zpé&€tny tok. Vyse
uvedena uzaviraci pruZina 17, kterd pfedepina pist 12 ventilu,
respektive kuZelku 15 ventilu, k tésnicimu krouzku 18, je pfitom zde

naznadena jako symbol.

Obr. 3 znézorfiuje cestny ventil 10 v pfechodném stavu, v némz

se ¥idici pist 13 pfemistil ze své vychozi polohy do mezilehlé polohy.
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Za tim tudelem se z p¥ipojky St tidiciho tlaku pfivadi hydraulicka
kapalina, kterd pisobi na prstencovou ¢elni plochu 33 ¥idiciho pistu
13 tidicim tlakem a vytvari oteviraci silu. Protoze je fidici pist 13 ze
své vychozi polohy veden uvnitf vedeni 14 axidlné posuvné, je fidici
pist 13 pfi pisobicim ¥idicim tlaku tla¢en ve sméru k pistu 12 ventilu
(na obr. 3 smérem vzhiru), dokud p¥iruba 34, kterd je vytvoiena
spole&né s prstencovou &elni plochou 33, nedosedne na osazenou &ast
35 pistu 12 ventilu, kteraZto osazend Cast 35 je vytvofena v dolni
oblasti ¢4sti pistu 12 ventilu uspofddané na strané naddrZze. Dosedne-li
piiruba 34 fidiciho pistu 13 na osazenou ¢ast 35 pistu 12 ventilu, je
tim definovidna mezilehld poloha fidiciho pistu 13. Hydraulickéd
kapalina pfitom pisobi i na &elni plochu 38 pistu 12 ventilu na
spodni stran&, av8ak velikost fidiciho tlaku na zalatku pfepinaciho
pohybu cestného ventilu 10 ve spojeni s pfisluinymi ploSnymi
poméry zplsobi vytvofeni smérem vzhliru orientované sily, ktera je
mendi ne? zaviraci sila, kterou plisobi na pist 12 ventilu na tlakové
strané uzaviraci pruZina 17 a vysokotlakd kapalina. V disledku toho
pti zvoleném fidicim tlaku pro posunuti fidiciho pistu 13 (jeSt&)

nenastane Z24dné posunuti pistu 12 ventilu.

Ridici pist 13 m4 na své predni &asti p¥ivracené k pistu 12
ventilu plas§t 36, ktery pfi posunuti Fidiciho pistu 13 do jeho
mezilehlé polohy zakryje, a proto uzavie, prvni radidlni otvor 29.
Tolerance mezi pfednim koncem plasté 36 fidiciho pistu 13 a &asti
pistu 12 ventilu sousedici s druhym radidlnim otvorem 28 jsou
zvoleny odpovidajicim zpfisobem s ohledem na dosta‘teén}’r tésnici
uéinek. Ve vysledku se kapalinové spojeni mezi pfipojkou A pro
spotiebié a pfipojkou R pro zpétny tok skrz prvni radidlni otvor 29
pierudi, tak?e hydraulickd4 kapalina proudici zpé&t ze stojky jiz
nemiZe beze vieho, popfipad® nanejvys§ pres Skrtici misto mezi
prvnim radidlnim prichodem 29 a fidicim pistem 13, proudit zpé&t

prvnim radidlnim otvorem 29 do nadrZze. Ridici pist 13 milZe rovnéz




zcela utésnit prvni prichod 29. Hydraulick4 kapalina je potom nucena
proudit dale otevienym druhym radidlnim otvorem 28, leZicim
pfesazend v axidlnim sméru vidi otevienému &elnfmu konci 26 pistu
12 ventilu, a potom néasledn& zde vytvofenym jedinym nebo dalim
Skrticim mistem. Jak je ddle moZno seznat z obr. 3, je uvnit¥ vedeni
14 fidiciho pistu 13 v mezipoloze fidiciho pistu 13 pod pla§tdm 36
fidiciho pistu 13 vytvofena prstencovd mezera 37. Hydraulicka
kapalina proudici zpé&t ze stojky, kterd proudi druhym radiélnim
otvorem 28 a Skrticim mistem, miZe v dal§im proudit prstencovou
mezerou 37 a priichozim otvorem 30 zpé&t do nadrZe, respektive do
pfipojky R pro zpétny tok. Tim je zaji¥téno mékké zasouvani a

vysouvani stojky s vy$e uvedenymi vyhodami.

Ridici tlak pisobici na fidici pist 13 z p¥ipojky St ¥idiciho
tlaku je zvolen tak, Ze nejprve se pouze fidici pist 13 pfemisti ze své
vy?choii polohy do své mezilehlé polohy, aniz by byl souasni
ovladan i pist 12 ventilu. Pist 12 ventilu tedy nejprve zlistane ve své
zaviené poloze, v niZ kuzZelka 15 ventilu dosed4 na t&snici krouzek 18
a uzavira pritok hydraulické kapaliny z vysokotlaké piipojky P do
druhého radidlniho otvoru 28. Odd&lenym posunutim ¥idiciho pistu 13
z jeho vychozi polohy do jeho mezipolohy se miZe tedy $krtit pritok
z ptipojky A pro spotfebi¢ do pfipojky R pro zpé&tny tok, aniZ by se
pfitom toho zudastnila hydraulicka kapalina z vysokotlaké strany P.
Tim je moZno uskuteCnit pouze cestnym ventilem 10 m&kké vysunuti,
popfipad€ zasunuti, stojky, aniZ by musely byt pouZity pridavné
vnéjsi Skrtici ventily. Obr. 4 zndzorfiuje skicu hydraulického zapojeni
v mezilehlé poloze cestného ventilu 10 podle obr. 3. Objasnény
Skrtici ufinek mezi pfipojkou A pro spotfebi¢ a ptfipojkou R pro

zpétny tok je naznaden symbolicky.

Pfepnuti cestného ventilu 10 a pfemisténi pistu 12 ventilu ze

zavieného stavu do otevieného stavu se provede pfi maximélnim



fidicim tlaku poté, co se ¥idici pist 13 pfemistil do své mezilehlé
polohy a jiZ dosedd na pist 12 ventilu. Hydraulickd kapalina
pfivddénd =z pfipojky St ¥idiciho tlaku plsobi soudasnd na
prstencovou &elnf plochu 33 t#idiciho pistu 13 a ¢elni plochu 38 pistu
12 ventilu na spodni strang, p¥iSemz vysledna celkové plocha je v&tsi
neZ na za¢4tku p¥epinaciho pohybu pomoci fidiciho tlaku pdsobiciho

na prstencovou ¢elni plochu 33 fidiciho pistu 13.

Sila vyvolana fidicim tlakem vzniklym na v§ech plochich 33,
38 je nyni dostatedn& velk4, aby prekonala ptedpinaci silu pdsobici
v opacném sméru na pist 12 ventilu. V désledku tvarového styku mezi
pfirubou 34 a osazenou &4sti 35 se ¥idici pist 13 spole&n& s pistem 12
ventilu pohybuje na vyobrazeni dale smérem vzhiru. P¥ tomto
posunovani pistu 12 ventilu se kuZelka 15 ventilu nadzdvihne od
tésnictho krouzku 18, takZe hydraulicka kapalina miZe z vysokotlaké
pfipojky P proudit pfes prichozi otvor 31 druhym radidlnim otvorem
28 a pistem 12 ventilu ve form& dutého vialce do pfipojky A pro
spotfebié. P14¥t 36 fidiciho pistu 13 uzavird, stejn& jako piredtim,
prvni radidlni otvor 29 a brani proto odtékani hydraulické kapaliny

prvnim radidlnim otvorem 29 zpé&t do nadrie.

Po nadzdvihnuti kuZelky 15 ventilu od t&sniciho krouku 18 se
mezi obéma témito konstruk&nimi elementy pfimo vytvo¥i velks
mezera, takZe pritok mezi vysokotlakou pfipojkou P a druhym
radidlnim otvorem 28 je v podstatd volny a miZe protékat velké
mnoZzstvi hydraulické kapaliny. Z toho vyplyva rychlej§i reagovéani
cestného ventilu 10 p¥i ovladani. ProtoZe p¥i nadzdvihnuti kuzelky 15
ventilu, respektive krouZku 16 s kuZelovou plochou od té&sniciho
krouZzku 18, proudi hydraulicka kapalina na spodni stranu krouZku 16
s kuZelovou plochou, dojde k vyrovnani tlaku s tim disledkem, Ze
dal¥i ovléddani pistu 12 ventilu se provede popfipad€ néarazovité a

rychle. Soufasné je moZno p¥i nadzdvihnuti kuZelky 15 ventilu




odstranit i nevyhodné tlakové rdzy, protoze p¥itékajici hydraulicka
kapalina miZe proudit rovn&Z smérem dold do Skrticiho mista a dale
jeSté nezavienou prstencovou mezerou 37 a prlichozim otvorem 30
zpét do nadrZe. Plastovy t&snici krouek 18 je utésnén vi&i nosidi 11
sedla ventilu prostfednictvim O-krouZku 21 vloZeného mezi ng&j a
tésnici krouZek 18, pfidemZ O-krouZek 21 W¢inné brani tomu, aby se
za plastovym t&snicim krou’kem 18 nemohl vytvofit tlak vysokotlaké

kapaliny, kter4 se pfivadi z vysokotlaké pfipojky P.

Z vyobrazeni je patrné, Ze fidici pist 13 mé4 primér, ktery
odpovidé primé&ru nosie 11 sedla ventilu. Rovné? i primér plasté 36
fidiciho pistu 13 a u&inny primér otvoru kuZelky 15 ventilu jsou
alespofi pfibliZzn& stejné. Timto slad&nim pfisluinych primérd se
dosdhne vyrovnani tlaku, takZe pro otevieni cestného ventilu 10 je
zapotfebi jen pomérn¢ nizkého #idiciho tlaku, ktery musi v podstat&
pifekonat pouze zaviraci silu uzaviraci pruZiny 17. Tim se dosahne

velmi bezpeéného pifepinini cestného ventilu 10.

Obr. 5 zndzorfiuje cestny ventil 10 v jeho oteviené poloze.
Uspofadani druhého prichodu 28 a jeho odstup od prirniho prichodu
29 jsou zvoleny tak, aby nyni bylo spojeni mezi priichozim otvorem
31 a druhym radidlnim otvorem 28 zcela volné, a proto nevznikaly
Zadné ztraty proud&nim mezi vysokotlakou pfipojkou P a pfipojkou A
pro spotfebié. Jak je moZno dile seznat z obr. 5, dostane se
v oteviené poloze cestného ventilu 10 ¥idici pist 13 do své koncové
polohy. P¥itom pfedni konec pla§td 36 tidiciho pistu 13 t&sn& dosedne
na oblast ptidrZovaciho krouZku 20 vytvofenou kuzZelovité a jemu
ptizplisobenou, takZe prstencovd mezera 37 se smérem ke Skrticimu
mistu uzavfe, tak’e je uzavfena i pfipojka R pro zpé&tny tok.
PtidrZovaci krouZek 20 proto sloui pro pfedni konec plasté 36
fidiciho pistu 13 soudasn& jako t&snici element. Zminénou kuZelovité

vytvofenou oblasti pfidrZovaciho krouZku 20 je moZno dosahnout



[ ]

(L XXX 1]
[

(& XX X T
[ d

(& XXX T

(&L X X1}

L]

(XY T3

(& 1 ]

- 19 - L o8 dac

vyte¢ného t&sniciho w&inku mezi pfidrZovacim krouZkem 20 a plastém
6

3

kromé& toho uzav¥ena takovym zpidsobem, Ze vneéj¥i sténa plasts 36

Fidiciho pistu 13. Pfipojka R pro zpetny tok je ¥idicim pistem 13

fidiciho pistu 13 zakryje prichozi otvor 30 korespondujic{
s pfipojkou R pro zp&tny tok. Tolerance mezi pary materidld jsou
pfitom zvoleny podle dosahovéani poZadovaného té&sniciho ué&inku. Na
zakladé uzaviené pfipojky R pro zpétny tok nemohou pfi zcela
ovlddaném cestném ventilu 10 nastdvat nevyhodné uniky hydraulické
kapaliny proudici od vysokotlaké pfipojky P skrz 3krtici misto,

pfi¢emZ délka mezery mezi na sebe dosedajicimi plochami 12A, 20A

v

toto unikdni minimalizuje. Ve vysledku tim hydraulicka

mize
kapalina proudit beze ztrit z vysokotlaké p¥ipojky P do pfipojky A
pro spotfebié. Oteviend poloha cestného ventilu 10 je znadzornéna na

obr. 6 pfislu¥nou skicou zapojeni.

Pro zarudeni potfebného t&sniciho d&inku mezi relativng vaéi
sob& se pohybujicimi konstruk&nimi elementy cestného ventilu 10
jsou upravena rdzni t&sn&ni, kteri vidy sestivaji z O-krouzku 23 a
opérného krouZku 24. Kromé JjiZ vy$e objasnéného t&sniciho mista
mezi vodicim krouzkem 25 a pistem 12 ventilu jsou tato t&sné&ni dile
upravena mezi vnitfni st&nou plagts 36 Fidiciho pistu 13 a pistem 12
ventilu, mezi vné&j§i st&nou plasté¢ 36 fidiciho pistu 13 a vnitini
sténou vedeni 14 ¥idiciho pistu 13, a dile mezi piisludnymi vné&j¥imi
sténami vodiciho krouZku 25, noside 11 sedla ventilu, poptipadé
vedeni 14 fidiciho pistu 13 a uloZnym otvorem (nezndzorn&ného)

télesa ventilu.

.Ccstny ventil 10 podle vynélezu mize byt ve formé& konstrukéni
jednotky ze v¥ech svych podstatnych soudasti vyjmut z télesa ventilu
jako ventilova patrona. Za tim udelem m4 pist 12 ventilu na své &elni
ploSe 38 na spodni strang ptipojovaci zavit 39, do n&hoZ se miZe pro

vyjmuti této ventilové patrony za3roubovat demonté¥ni néstroj
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(nezndzornény). Déle je na hornim konci pistu 12 ventilu usporiddan
rozpérny pojistny krouZek 40, ktery p¥i vytahovéni pistu 12 ventilu
(na obr. 5 smérem dolt) dosedne na osazeni 41 vodiciho krouku 25.
Proto je moZno ventilovou patronu prostfednictvim zaSroubovaného
demont4Zniho nistroje vytdhnout z iloZného prostoru t&lesa ventilu

jako celek.

'Vynélez neni omezen na znizornénou a popsanou formu
provedeni, nybrz je mozZny velky podet zmén a dopliikd, ani% by doslo
k opu¥t&ni rémce vynélezu. , Vedeni bez utésnéni“ mezi pistem 12
ventilu a p¥idrZovacim krouzkem 20 je moZno vSeobecn& chapat tak,
Ze je tim umoZné&no Skrcené proudéni hydraulické kapaliny
z vnit¥niho prostoru 32 pfi nadzdvihnutém krouZzku 16 s kuZelovou
plochou do prstencové mezery 37. Alternativné k vySe popsanému
provedeni mohou byt upraveny i vhodné pritoené kanély nebo otvory,
pfiCemZ p¥i neuzaviené pfipojce R pro zpétny tok se podle potifeby
nastavi Skrtici uéinek. Dal¥i nebo alternativni $krtici misto mise byt
upraveno i mezi pfednim koncem plasté 36 fidiciho pistu 13 a prvnim
radidlnim prichodem 29, takZe tento prvni radidlni priichod 29 mize
byt v mezilehlé poloze fidiciho pistu 13 uplné zakryt, popfipadé
utésnén, pouze pfiblizng. Cestny ventil 10 podle vynélezu je ostatng

pouZitelny i pro jin4 hydraulicka prepinéni.
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1. Hydraulicky pifepinatelny cestny ventil -'zejména pro
zafizeni pro stavéni vyztuzi p¥i podzemnim dobyvani,

- s vysokotlakou p¥ipojkou (P), s pt¥ipojkou (A) pro spotfebig,
s pfipojkou (R) pro zpétny tok a s pfipojkou (St) ¥idiciho tlakuy pro
hydraulickou kapalinu,

- s pistem (12) ventilu, ktery je axi4lng posuvny v dloZném
otvoru nosice (11) sedla ventilu, ktery je na své oteviené ¢elni strané
spojen s piipojkou (A) pro spotfebié, ktery obsahuje radialni priichod
(29), a ktery p¥i dosednuti do tésniciho sedla na strané noside (11)
tésniciho sedla uzavirs ptipojku (A) pro spotfebié vigi vysokotlaké
pfipojce (P),

- s fidicim pistem (13) posuvnym ve vedeni (14) fidiciho pistu
(13) plsobenim ¥idiciho tlaku v pfipojce (St) ¥idiciho tlaku, kterym
je pfipojka (R) pro zpétny tok spojitelna v zdvislosti na poloze
fidiciho pistu (13) s pfipojkou (A) pro spotfebi¢ nebo uzaviratelni
vici pfipojce (A) pro spotfebié¢ a vysokotlaké ptipojce (P),
vyznadujici se tim, e

- pist (12) ventilu mé& smérem k Celni stran& p¥esazen& viedi
prvanimu radidlnimu prichodu (29) druhy radiilni prichod (28), a ze
prvni radidlni prichod (29) je uzaviratelny ¥idicim pistem (13) pti
dosaZeni mezilehlé polohy mezi vychozi polohou a koncovou polohou

fidiciho pistu (13).

2. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil- podle néaroku 1,
vyznalujici se tim, e pist (12) ventilu je mezi ob&ma radialnimi
prﬁchddy (28, 29) veden v kluzném vedeni (20A) pfi vytvofeni $krtici
mezery, pfi¢emZ s vyhodou druhy radidlni prichod (28) lezi
v zavislosti na poloze pistu (12) ventilu proti kluznému vedeni (20A)

pistu (12) ventilu nebo le¥{ na vysokotlaké stran& kluzného vedeni

(20A) pistu (12) ventilu.
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3. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil - podle jednoho
z narokdi 1 nebo 2, vyznalujici se tim, Ze ¥krtici mezera, kdyZ se
tidici pist (13) nachézi v mezilehlé poloze, pfi dosednuti pistu (12)
ventilu na t&snici sedlo tvofi Skrcené kapalinové spojeni mezi
pfipojkou (A) pro spotifebi¢ a pfipojkou (R) pro zpétny tok a pf¥i
otevieném t&snicim sedlu tvoii §krcené kapalinové spojeni mezi

vysokotlakou ptfipojkou (P) a ptipojkou (R) pro zpétny tok.

4. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil - podle jednoho
z narokd 1 az 3, vyznacéujici se tim, e pfipojka (A) pro spottebid je
ve vychozi poloze ¥idiciho pistu (13) spojena s piipojkou (R) pro
zp&tny tok prvnim radislnim prichodem (29), a e ¥idici pist (13) ve
své koncové poloze uzaviri pfipojku (R) pro zpétny tok, pfidemz
druhy radidlni prichod (28) zcela uvoliiuje kapalinové spojeni mezi

vysokotlakou p¥ipojkou (P) a ptipojkou (A) pro spotiebid.

5. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil - podle jednoho
z narokd 1 az 4, vyznalujici se tim, e tidici pist (13) je relativng
vii¢i pistu (12) ventilu volng pohyblivy ze své vychozi polohy az do
své mezilehlé polohy a z mezilehlé polohy do koncové polohy se

pohybuje spfaZen s pistem (12) ventilu.

6. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil - podle niroku 5,
vyznalujici se tim, e ¥idici pist (13) obsahuje na své &elni strané
pfivracené k ptipojce (St) ftidiciho tlaku pfirubu (34), ktera
v mezilehlé poloze ¥idiciho pistu (13) dosed4 na osazenou &ast (35)

pistu (12) ventilu.

7. Hydraulicky p¥epinatelny cestny ventil - podle jednoho
z narokit 1 aZ 6, vyznalujici se tim, Ze pist (12) ventilu je opatien

kuZelkou (15) ventilu a na nosid&i (11) sedla ventilu je uspofadan




- D3 es

tésnici krouZek (18) opatfeny kuZelovou plochou pro ut&snéné
dosednuti, p¥idem? t&snici krouZek (18) je s vyhodou v nosigi (11)
sedla ventilu fixovan pfidrZovacim krouZkem (20) a pt¥idrzovaci

krouZzek (20) tvo¥i svou vnitini pladtovou plochou kluzné vedeni

(20A) pistu (12) ventilu.

8. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil @ vodle naroku 7,
vyznadujici se tim, Ze pist (12) ventilu m4 na své vnéj8i plastové
ploSe krouZek (16) s kuZelovou plochou, na jeho# dolni strané je
upravena kuZelka (15) ventilu, pfi¢emZ krouZek (16) s kuZelovou
plochou je uspofiddin na vysokotlaké strang& druhého radidlniho

prichodu (28).

9. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil @B podle jednoho
z narokl 1 az 7, vyznalujici se tim, ¥e ¥idici pist (13) m4 plast (36),
ktery v mezilehlé poloze a koncové poloze ¥idiciho pistu (13)

utésnéné zakryva prvni radiilni priichod (29) nebo ho zakryva aZ na

§krtici mezeru.

10. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil - podle niroku 9,
vyznalujici se tim, Ze v nosi&j (11) sedla ventilu je uspofadan
tésnici element, na ktery v koncové poloze #¥idiciho pistu (13) t&sng

dosed4 pfedni konec plagts (36) tidiciho pistu (13).

11. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil - podle néaroku
10, vyznaéujici se tim, Ze pfidrZovaci krouek (20) a t&snici element
jsou vytvofeny jednodiln& a/nebo nosi¢ (11) sedla ventilu obsahuje
odstupfiovan& probihajici tiloZnou ¢ast (19), v ni% jsou s tvarovym

stykem zapouzdfeny t&snici krouZek (18) a ptidrzovaci krouZek (20).

12. Hydraulicky p¥epinatelny cestny ventil - podle niroku
11, vyznadujici se tim, ze ptidrZzovaci krouzek (20) dovnitf
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zeSikmenou prstencovou objimkou (22) s tvarovym stykem obklopuje

tésnici krouZek (18) na strané odvracené od pistové t&snici plochy.

13. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil M rodle jednoho
z narokd 2 az 12, vyznadujici se tim, Ye t&snici krouzek (18) je

proveden z plastu.

14. Hydraulicky piepinatelny cestny ventil W@ rodle jednoho
z narokd 3 az 13, vyznalujici se tim, Ze p¥idrZovaci krouZek (20) je

proveden z oceli.

15. Hydraulicky piepinatelny cestny ventil -podle jednoho
z narokd 1 az 14, vyznalujici se tim, e jednotlivé konstruké&ni
soufdsti cestného ventilu Jsou v t&lese ventilu silove upnuty
§roubovym uzéivérem, kteryZto 3roubovy uzavér uzaviri uloZny

prostor smérem ven.

16. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil @ rodle jednoho
z narokd 2 az 15, vyznalujici se tim, Ze uzaviraci pruZina (17)
uspofadand v nosi¢i (11) sedla ventilu spolupracuje s pistem (12)

ventilu, takZe kuZelka (15) ventilu je pfedepnuta k t&snicimu krousku

(18).

17. Hydraulicky piepinatelny cestny ventil - podle jednoho
z narokd 1 az 16, vyznatujici se tim, Ye prvni radiilni prichod (29)
a/nebo druhy radialni prichod (28) jsou vytvoieny jako radidlni otvor
a/nebo radialn{ prichody (28, 29) sestavaji z vice, s vyhodou Etyf, po

obvodu pfesazen& viéi sobd uspofadanych radidlnich otvorg.

18. Hydraulicky piepinatelny cestny ventil - podle jednoho

z narokt 1 az 17, vyznatujici se tim, Ze pist (12) ventilu je v nosiéi




(11) sedla ventilu axiilng zaji¥tén rozpérnym pojistnym krouZkem
(40).

19. Hydraulicky pfepinatelny cestny ventil M podle jednoho
z narokd 1 az 18, vyznacujici se tim, Ze pist (12) ventilu na své
uzaviené strané&, protilehlé k oteviené ¢&elni strang (26), obsahuje

pfipojovaci z4vit (39) pro umisténi demontiZniho nastroje.
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