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Dtilezité tdaje z koncovych piistroji v auto-
mobilech jsou pfijiminy automaticky délko-
vym dotazovanim nebo manudlné a pfenaseji
se pfimo, spolu s identifikaci polohy, Siroce
pokryvajici mobilni radiovou siti, napf. siti
GSM, na jiné ucastniky mobilnfho radiového
spojeni a/nebo na vy$8i iroveni na centralu
/20/. V centrale se pfijaté udaje zpracovavaji
a pfivadé&ji na vybrané koncové pfistroje /1, 2,
3/ a/nebo jejich &4sti. kromé toho mohou byt
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vysledky dotazovani, napf. brzdéni, pfedem
stanoveny silni¢nim kontrolnim stfediskem a
pfenaseny rozhlasovym vysilanim nebo mo-
bilnim radiovym spojenim a koncové pristroje
ucastnik silni¢niho provozu v geograficky
omezeném tizemi, které potom mohou "sledo-
vat" proud provozu piimo a okamZité hlasit
nastavajici vysledky dotazovani mobilnim ra-
diovym spojenim zpatky na centréalu /20/.
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Zpusob a zafizeni ke zjistovani dynamickych dopravnich

informaci

Oblast techniky

Zjistovani dopravnich informaci a regulace dopravy se
na z&kladé rostouci hustoty silni&niho provozu stalo

nezbytné.

Dosavadni stav techniky

Obvykle se pritom aktudlni dynamické dopravni informace
obstarédvaji napft.
- pevnymi néstavbami na silnicich, jako jsou indukéni
smyCky, kamery, sloupky nouzového volani;
- dopravnim méricem nebo dopravnim hlasicem;
- mobilnimi Jjednotkami ke hladSeni dopravy, jako Je

z

policie, silniéni sluZba, vrtulnik;

- zafizenimi k zjiStovéni ddajl o poclasi

a vétSim poltem zde neuvedenych informa&nich zdroju.

Nevyhodou dosavadniho zjidtovani dopravnich informaci
je velké mnoZstvi nasazeného persondlu a pouZitého
materidlu, s tim spojené vysoké naklady, jakoZ i &Eastednéd
velmi dlouhé "reakéni c&asy" pri udilostech jako je nehoda,
dopravni zacpa nebo pocdasim podminénid omezeni dopravy. Kvili
enormnim nékladlm je plodné zjidtovéni dopravnich informaci
na zdaklad& senzord ze strany silnic témér nemozZné, takZe

musi vZdy byt stanovena t&Zi%té& zjistovani.



Takové decentralizované zji3tovadni dopravnich informaci

déle zpusobuje problémy, Jjde-li o to, udaje centrilng
zjistovat, upravovat a preddvat tfetim (policie, silnié&ni

sluZzba, G&astnici silniéniho provozu).

Podstata vynalezu

Ukolem predklédaného vynalezu je proto navrhnout zptisob
a zarizeni ke zjiStovadni dynamickych dopravnich informaci,
ktery se vyhybad uvedenym nevyhodidm a umoZfiuje s mirnymi
naklady ploSné =zjisStovéni dopravnich informaci v podstaté

primo z vozidla.

Tento ukol je Ze3en technickou my3lenkou patentovych

nadrokli 1 a 16.

Pro dynamické individudlni a kolektivni informacni
sluzby Jjsou vyZadovadny aktudlni a historické informace o
proudu vozidel, jako je jizdni rychlost, aktu&dlni dopravni
intenzita, brzdéni a akcelerace, hla3eni o dopravnich
zacpach, hlaSeni o nehodidch, podasi atd. na silnic¢nich
Usecich. Stejné informace jsou zakladem pro kvalitativni a
kvantitativni plénovani vystavby dopravni site. Tyto
informace se mohou =ziskdvat mobilnim réddiovym spojenim z
automobildt. Aby mohly byt informace prfirazovadny urdéitému
mistu, je kromé& toho nutné upravit do prislusnych vozidel

zafizeni k ur&ovéani vlastni polohy.

Pfitom je obzvla3t& zajimavé vhodnymi identifikadnimi
algoritmy, napf¥. ze strany vozidla a ze strany centrdly, z

téchto aktudlnich informaci o proudu vozidel, doplnénych



historickymi hodnotami, pfedpovidat prekadZky v silni&nim

provozu a ve svém nasledku je predurcovat. Timto zptsobem
mohou byt dopravni informace velmi rychle aktualizovany,

tzn. identifikovany nebo také opét vymazany.

S timto konceptem "dynamickych informaci o proudu
vozidel", zaloZenym na telematickych =zakladnich stavebnich
kamenech mobilni  réadiové site, satelitem podpofeného
mistniho pop¥. navigaéniho systému, se ziskavaji plosné
pokryvajic nejCerstvéjs$i informace o proudu vozidel ze v3ech

silnic, popripadé& mohou byt cilené& dotazovany.

Informace o proudu vozidel, shromé&Zzdéné koncovymi
pristroji ve vozidlech, se podle jedné moZnosti pouziti
vynédlezu predidvaji regiondlné& prisludné centrale sluleb.
Timto zpUsobem mohou byt urdovény dopravni m&Fide i
zjistovani rychlosti. Timto "mobilnim generovénim dopravnich
informaci”™ Jjsou naklady vyrazn& cenovd pfiznivéjsi neZ
obvyklé metody s pevnymi vestavbami ve vozovkdch nebo na

vozovkach.

PredevSim je navrZeno provadét dlouhodobé zjistovani
dopravnich informaci, tykajicich se trasy a/nebo uddlosti, a
z téchto vypracovavat historickou banku dopravnich
informaci, na kterou je moZno se obracet pro prognézy popr.

k cilenému rizeni zjiZtovani dopravnich informaci..

Pritom se miZe fizeni zjiitovani dopravnich informaci
ze strany vozidla uskute&fovat dosahovanim virtudlnich
zjistovacich mist, tzn. po zacadtku jizdy se teprve po
dosaZeni zji3tovaciho mista nastartuje proces zjidtovani
dopravnich informaci. N&sledné zjiStovaci procesy, tykajici

se trasy, se rovnéZ ridi dosahovanim zjisdtovacich mist.




JestliZe nebylo zjisStovaci misto, které by na zdkladé
pf¥edchédzejiciho pribéhu trasy bylo projeto, dosaZeno bé&hem
pfedem daného casového rozpéti, Je =ze strany systému
akceptovéno ukonceni jizdy pop#¥. opusténi zjistovaci oblasti

(napf. vedlejsi silnice) a proces zjistovédni se ukonduje.

Podle dal$i moZnosti pouZiti, prfedevdim ve spojeni s
nehodami nebo dopravnimi zé&cpami, je upraveno, napft.
vychdzejic z nehodového vozidla, pfedavat vystrahu viem
vozidlim, kterd se nachédzeji v blizkosti mista nehody popf.
se k mistu nehody pohybuji. Na zaklad& vysokych cestovnich
rychlosti na spolkovych dédlnicich (BAB) se za timto u&elem
Gdaje o poloze mista nehody plus historické udaje o cestovni
pozici  pfedavaji k urceni sm&ru Jizdy za @ vyuZiti

nejrychlej$i komunikaéni moZnosti mobilni rédiové siti.

Udaje se potom primo v radiové bufice, které se to tyka,

popr. také v sousedicich radiovych bufikdch, prenddeji viem .

dosaZitelnym uCastnikm mobilniho r&diového spojeni bez
predchoziho zpracovani. Vyhodné se viak o nastalém nebezpeci
informuji pouze ti W&astnici mobilniho radiového spojeni,

kteri se pohybuji ve smé&ru mista nehody.

Pritom se pro individudlni UCastniky silnié&niho provozu
nabizi mit bosledni ¢ast uraZené 3jizdni drahy uloZenou
dopliikové ke své aktudlni pozici jako historicky "pozid&ni
stav", vyhodné& ze strany vozidla, a pouzit ji napf¥. v
pripadé dopravni zacpy, nehody jako "popis cesty k mistu
nehody/dopravni =z&cpy". Tento popis cesty mlZe tedy byt
pfipojovdn k prisludnému varovnému hldfeni pro ostatni
UCastniky silni&niho provozu. Varovné hlé%eni tim neni
specifikovédno jenom podle polohy, kde do3lo k udélosti, ale

také podle sméru jizdy popf. jizdni drahy.




Vyhodn& se Udaje o nehodé prendSeji zaroven na

prislusnou centrdalu sluzZeb, kterd provadi
prezkoudeni/ovérovani Gdaji. Po pfezkouSeni se pak dileZitym
uCastnikim mobilniho radiového spojeni pridéluje potvrzeni
pop¥. se stornuje hlad3eni o nehodé. To vSechno predpokléadi,
Ze UCastnici mobilniho radiového spojeni maji vhodny koncovy

o
pristroj, zpusobily k prijiméni téchto zpréav.

Nabizi se ©provaddét dalkové dotazovani dbaleZitych
dopravnich atribut® alespoifi d&astecné vzhledem k trase.
Predevdim v tomto ramci mohou byt s ohlédnutim na historické
udaje z pohledu proudu vozidel kontrolovadny obzv1asté
brizantni oblasti nebo uzlové body dopravni sité. K tomu se
Centrélami sluZeb vybiraji vozidla k zjistovéani, pridemZ se
vybér uskutecniuje na zdkladé  historickych dopravnich
informaci. Zjistovédni informaci se provaddi v a/nebo mezi
definovanymi virtudlnimi zjisStovacimi oblastmi, které jsou .
pevné dény, popf. mohou byt v =zAavislosti napf¥. na vzniku
udélosti, jako je dopravni zéacpa, dynamicky obmé&fiovany.

v 2 ~ v

Dale je alesponl ¢astecné upraveno standardni
zjistovani, tykajici se uddlosti, které se miZe uskutedhovat
napr. prfimym pIfikazem centrdly sluZeb vozidlim nebo také
automaticky a provadi se tak, aby bylo co nejvice
pokryvajici plochu. Zpétné hlaSeni vozidla na centralu se
uskutecCrniuje, teprve kdyZ Jjedna nebo vE&t3i polet preden
definovanych uddlosti skute&né& vznikl Jjako napf¥. uvedeni
stérall oken do Cinnosti, jako odkaz na spust&ny dést, nebo
brzdéni. Toto 2zpétné hlédSeni na centridlu sluZeb, doplnéné
mistnimi a Casovymi udaji poclatku udalosti, zprostr¥edkovava
centrdale prehled o v3eobecné dopravni situaci v zjistovaci

oblasti.



7 davodd aktuidlnosti popf¥. naléhavosti miZe byt pro

komunikaci mezi W&astniky mobilniho zrédiového spojeni a
mobilni radiovou siti pouzivan informacéni kontejner
signalizaéniho kandlu s roz3iritelnou paméti. Takovy
informadni kontejner Jje potom vyuZitelny v prisluSném
sitovém uzlu mobilni radiové sité (nap¥. BSC sité GSM) a
rozhlasovymi funkcemi vysild do didleZitych réadiovych bunék.
Pouziti dopravniho kandlu, ktery by nebyl pf¥i pretiZeni

evtl. ihned k dispozici, je tim zbytecné.

Pfehled obrazkti na vvkresech

Vynélez bude bliZe vysvétlen prostfednictvim
konkrétnich prikladd provedeni znézornénych na vykresech, na

kterych pfedstavuje

obr. 1 priklad pro funkéni jednotky centrdlniho

zjistovaciho mista,

obr. 2 a 3 priklad pouziti zjistovani dopravnich
informaci,

obr. 4 pribéh komunikace pr¥imého dopravniho varovného
hlasSeni,

obr. 5 a 6 dynamickou variaci zjistovacich oblasti v

pfipadé potreby.

Priklady provedeni vynalezu




Pro dynamické =zjidtovani proudu vozidel Jjsou vyhodné

zapotF¥ebi nésledujici zékladni systémové funkce:

1. Dodéni aplikaéniho softwaru do standardizovaného
koncového pfistroje.

2. Definovéni zjidtovaného Useku trasy provozovatelem silnic
a/nebo sluZeb (zadavatel ukolu).

3. Pfevedeni tohoto useku trasy do geografického popisu

(soufadnice satelitniho urdovani mista).

4, Definovani atributd, zjistovanych na tomto useku trasy,
jako

- potvrzovani prajezdu na tomto useku trasy za ucelem
dopravniho sc&itéani,

- Casové udaje, skutecny c¢as prujezdu popf. rychlost, ke
zjistovani dopravnich prekdZek a k vybudovani
historickych bank dopravnich informaci,

- dalsi daleZité, ze strany vozidla existujici atributy
(brzdovd svétla, informace antiblokovaciho brzdového -
systému ABS, koncové svétla do mlhy, stéracCe, teplotni
¢idlo).

5. PrendsSeni definovanych poZadavkll 2z centraly sluZeb na
koncovy pristroj.
6. Funkce koncového pristroje:

- zjistovani, Ze byl tento uUsek trasy skutedné projet,

- zjistovani cCasovych udajld k urcovani skutedného &asu
prijezdu popr. zjistovani rychlosti,

- zjistovadni dalSich dlleZitych atribut®, které jsou ze
strany vozidla k dispozici (brzdovd svétla, informace
antiblokovaciho brzdového systému ABS, koncova svétla
do mlhy, stérace, teplotni ¢&idlo).

7. PrendSeni informaci o proudu vozidel z koncového
pristroje k centrdle sluZeb.

8. Vyhodnoceni informaci o proudu vozidel v centraléach



slu¥eb a uUprava pro dal3i pfeddni na ostatni koncové

pristroje a/nebo na treti.

Koncové pristroje se skladaji ze satelitem podporeného
naviga&niho systému, mobilnich  radiovych  komunikaénich
funkci a modulu pro aplikadni funkce v&. méné vyZadovanych

obsluZnych funkci.

Aplika&ni software a operaéni data mohou byt dodavany
¢ipovou kartou, separidtnim mechanickym rozhranim nebo
rozhranim mobilniho radiového spojeni do koncového pristroje

ze strany vozidla.

Nutné konfiguradni parametry k zjiStovani dynamickych
dopravnich informaci popf. dopravnich uddlosti Jjsou rovnéz
Eipovou kartou (napt. odesléani posStou), mechanickym
rozhranim, individudlni komunikaci bod za bodem nebo

pridé&lovaci komunikaci nastavovény v koncovém pristroji. .

Dynamické udaje ke geografickému popisu uUseku trasy, na
které je tfeba vyzdvihnout dopravy se tykajici udalosti,
mohou byt od centrdly ke koncovému pristroji prenaSena

rovnéz

separdatnim rozhranim na koncovém pristroji,

- Cipovou kartou,

- procedurou cestou mobilni datové komunikace a/nebo

- sluZbou na rozdélovani udajd v mobilnim rédiovém

spojeni.

Na pfikladu provedeni podle obr. 2 rozpoznd aplikace,
zda vozidlo 13, které se nachdzi na vozovce 12, projelo
definovanou zjistovaci oblast S1, a zjistuje Cas prujezdu aZ

k zjiStovaci oblasti S2. Pfi podstatném prekroceni predem




stanoveného ¢as prUjezdu se Uisek trasy, definovany

zjistovacimi oblastmi S1, S2, a skuteény cas prujezdu Jjako
"plovouci tudaje vozidla" a vybdrové s dalsSimi doplikovymi
informacemi ze strany vozidla jako napf. provozni stav
brzdovych svétel, koncovych svétel do mlhy, stéracll,
antiblokovaciho brzdového systému ABS atd., kéduji a
mobilnim radiovym spojenim se prend3eji na zaznamenavaci

centralu 20 (viz obrazek 1).

Na za&kladé tohoto prirazovadni se tedy —rychlosti
vozidel, zjidtované koncovymi pristroji ve vozidlech,

prifazuji silniénim dseklm.

Pravé tak je moZné Jjednoduché scéitani vozidel popZ.
rozpoznadvani dopravniho proudéni, které prochdzi uréitym
Usekem trasy, definovanym =zjisStovacimi oblastmi S3, S4.
Brzdéni a akcelerace automobild se zachycuji jako informace,
tykajici se uddlosti, a prenédSeji se s udaji o poloze a Casu--

na centralu.

Jak ukazuji obrdzky 5 a 6, Jje pozice =zjistovacich
oblasti 81, 82 nejdfive pevné stanovena. Pri vzniku
udélosti, daleZité z hlediska provozu (oblast dopravni zacpy
14), mlZe ale byt dynamicky obménovéna na Sl1', S2' a byt tak
prizpusobovana nové dopravni situaci tak, Ze je zaruceno co

nejlepdi zjisStovani informaci.

Dojde-1i k udédlosti 14, rozpoznd to koncovy pristroj
chovanim vozidla (brzdéni) v prislusné =zjistovaci oblasti
(81, S2 popr. S1', S2') a mobilnim radiovym spojenim se
predadvéd hléSeni centrdle 20. Nenaddly klidovy stav vozidla
miZe byt odkazem na sraZku nebo nehodu. Silnéjsi zabrzdéni

vozidla na d&lnici znamené& cCasto zacdtek dopravni zéacpy.
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Pomald jizda odkazuje na husty provoz atd. Toto hléSeni je
spojeno s informaci, kde k udélosti doslo (napr. kriZovatka
17) a s pozi&nim stavem hl&Seného vozidla (nap?. Jjizdni

dréha kfiZovatky 18 - kriZovatky 17).

Informace, predand centrdle 20, by podle toho mohla
napr. znit: do$lo k udadlosti 14 u kfiZovatky 17 po ujetl
jizdni dréhy k¥iZovatka 18 - kriZovatka 17. Centrédla 20 miZe

nyni vem vozidlim pfedat informaci, Ze pfi plénovaném

prajezdu useku trasy kfiZovatka 18 - kfiZovatka 17 doslo k
udadlosti 14 (dopravni zacpa). Jako objiZdka se uvadi trasa
kfiZovatka 18 - kfiZovatka 19. Akceptuje-li automobil

objiZdku, dochdzi pak ke zpé&tnému hlaSeni na centralu 20. Ze
zpdtného hladeni vozidla mbZe centrdla 20 poznat, zda byla
akceptovéna doporucené objizdka. Prijaté udaje se
aplikaéni funkci zpracovéavaji v centradle 20 a udaje o trase

se v dynamické databance 7 prirazuji digitalni automape.

Krom& toho miiZe byt geografickym samolinnym urlovénim polohy -

ve vozidle na toto, nap¥. krdtce pred dopravni =zé&cpou,
upozorndn budouci konec dopravni zacpy (vystraha: nebezpeci

najeti vozidel do sebe).

ZkouSkami ovérovéni 8 pf¥i zjistovani objiZdék (k tomu
se vyuZivaji historické 1w\daje, primérné udaje nebo udaje
dal3ich ucastnik®, nachédzejicich se na tomto uUseku trasy) se
potladuji zvySené prujezdni c&asy, které vznikaji-parkovanim,
poruchami atd. Kromé toho mohou byt wUCastniklm silnicéniho
provozu dodavany zpétné hlé&Sené dopravni informace pfesné

geograficky popf. také logicky, napf. s uvedenim jmen ulic.

Vedle uvedeného dynamického néasledného  zpracovani
informaci o proudu vozidel se v3echny informace o proudu

vozidel zpracovavaji shromédZzdéné a zafazené v  bance

Ll
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dopravnich informaci.

Pravé pfi nehodé nebo dopravni zacpé je dileZité ihned
déavat dopravni varovné hléSeni vSem uUlastniklm silnicniho
provozu, ktefi se zdrZuji pobliZ nehody nebo dopravni zécpy,

popf. kteri se pohybuji k mistu udélosti.

Obrazek 4 vysvétluje na z&kladé krokd a - e moiny

prib&h komunikace pro takové primé dopravni varovné hléaSeni.

a) Koncovy ©ptristroj nehodového vozidla 13 vysila
hléSeni (soufadnice mista a dal3i disponibilni tdaje o sméru
jizdy apod.) na své Dbezprostrfedné prisludné vysilacli a
prfijimaci stanice (zékladni stanice BTS) mobilni rédiové

siteé.

b) Nadfazeny sitovy uzel 15 mobilni radiové sité (napf.

BSC sité& GSM) vyhodnocuje hl&dSeni a ihned iniciuje vysiléni - -

varovného hladeni dal3im Gdastnikim mobilniho radiového

spojeni (vozidla 13a, 13b, 13c) plGvodnich a sousedicich

radiovych bunék napf. zpusobem vysiléni vyzev.
c) Nadrazeny sitovy uzel vysild hlé3eni paralelné k
prislu3né centrale 20 sluZeb (servisni centridla) napZ.

vedenim DatexP. Centrdla sluZeb provadi prezkouSeni hléasSeni.

d) Centrédla sluZeb vysild na sitovy uzel (BSC)

potvrzujici popr. stornovaci doloZku.

e) Sitovy wuzel (BSC) iniciuje wvysildni potvrzujici

pop¥. stornovaci doloZky do plvodni a do sousedicich bunék.

K vyhodnoceni varovnych hldSeni musi byt pfijimace 13a,



13b, 13c¢ vybaveny vhodnym koncovym pristrojem podle

vyndlezu. Jako ptfiklad chépané tudaje o nehodach, napft.
poloha nehody, se srovnadvaji s vlastni polohou vozidla. Je-
1i uznéna zAavaZnost (pribliZeni k mistu nehody), Je to
sdé&lovano rozhranim &lov8k-stroj. Toto se miZe uskuteclfiovat
vizuédlné a/nebo akusticky (napt. "nehoda po 2,5
kilometrech"). Udaje o vzdilenosti se prfitom aktualizuji
prostfednictvim vlastniho palubniho, satelitem podporeného
navigacniho systému. Potvrzovani pop<r. stornovavani
dopravniho hl&3eni centrdlou 20 sluZeb se projevuje vhodné

akusticky/vizualne.

Prend3eni udajlt se uskutedfiuje napriklad signalizacnim

kandlem v Evrop& velmi roz8ifené mobilni ré&diové sité GSM.

VyZadované zédkladni funkce koncového pristroje:

Dopravné telematické koncové pristroje se skladaji -’

vyhodné z nasledujicich funkénich jednotek:

1. Urdéeni vlastni polohy zndmym GPS zplsobem a vylepSenymi

algoritmy.

2. Funkce aplikacniho softwaru

- automaticky provoz,

- p¥ijiméni zékladnich udaja,

- zji8tovani prijezdu predem danym tsekem trasy,

- zjistovani aktudlniho ¢&asu prijezdu mezi dvéma polohami
popt¥. rychlosti,

- rozpoznani nastavenych udélosti (brzdéni, akcelerace),

- ovérovaci zkouska popf¥. uprava vybérovych dodatkovych
~informaci (svétla, antiblokovaci brzdovy systém ABS,

stérace),
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- generovani hléSeni proudu vozidel,

- generovani vybérovych dodatkovych informaci (svétla,
antiblokovaci brzdovy systém ABS, stérace),

- generovani Casového okamZiku,

- komunika®ni management pro automaticky provoz koncového

pristroje GSM.

3. GSM komunikace
- rozhrani pro mobilni radiové spojeni-pfendSeni udaju a
vyb&rové kratké zpravy (SMS MO a MT) a pridélovaci
zpravy (SMS CB),

- vyb&rové roz3ifitelnd na telefonovéni (recl).

4. Rozhrani Clovék-stroj (obsluhovaci termindl), jsou

vyZzadovany jen zékladni prvky.

(5.) Volitelné

Vybaveni na koncovy pf¥istroj pro nouzové volani a/nebo

na dynamicky plné funkéni cilovy vedouci systém.

Funkce centraly

V centrdle 20 je digit&lni automapa zjiStovaci oblasti
v roz&lenéni silnic¢nich t¥id (BAB, spolkové silnice, okresni
silnice, méstské a obecni silnice), jakoZ 1 se systémovée
specifickymi atributy jednotlivych usekl trasy (Jako strfedni

doba prGjezdu, parkovaci mista atd.).

Obrazek 1 vysvétluje funkce, které m& centrala 20
vyhodné prebirat. Centrédla 20 prebird komunikaéni management
pro podrobné dynamické informace o proudu vozidel rlGznych
koncovych pfistrojd (EG, 1, 2, 3), které Jsou vybaveny

digitédlni automapou nebo Jjsou bez ni. V centrale 20 mohou



rovnéZz nabihat Udaje existujicich, béZnych =zjisStovacich
systéml, napf. indukénich smycek 4. Komunikace s koncovymi
pristroji (EG) se uskutelifiuje napr¥iklad siti GSM, napf¥. siti
D1. Vstupni informace se rozeznavaji ve specidlnim
komunikaénim serveru 5, pro dalSi zpracovédni se v serveru 6
sluZeb upravuji, jakoZ i ukladdaji a v informaéni bance 7 se
prirazuji uUseklm trasy. Pritom se provadi zkousSka ovérovani
8 a porovnédni pomoci informaci o proudu vozidel, =ziskanych
infrastrukturnim systémem 4 ze strany silnic. Tok udaji ke
koncovym piistrojim Jje obousmérny, takZie sitovy server 9
miZe aktudlni upravené udaje predavat primo jednotlivym nebo
vem prirazenym koncovym pristrojim. Mimo to Jjsou upravena
rozhrani 10, 11 ke tretim mistlm, verejnym nebo privétnim,

kterymi mohou byt UGdaje pfeddvany déle.

Znalosti  historickych dopravnich dGdajd a aktudlni

~ 2

dopravni situace  ridi centrdla 20 sluZeb  dynamicky
zjistované Useky trasy a vyzdvihované atributy jako
rychlost, signalizacéni prédh, sdéitédni dopravy atd. Zadava

cilené zjisStovaci objednavky na vozidla vybranych regiont,
které vybira ﬁa zdkladé historickych dopravnich udaja.
Udaje, hlaSené zp&t z vozidel, se zpracovavaji a upravuji a
ve vhodné formé se davaji udastniklim mobilniho radiového

spojeni popr. tfetim k dispozici.

Zastupuje

Dr. Milo8 VSetecdka v.r.
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PATENTOVE NAROKY
1. Zplsob zjistovani dynamickych dopravnich informaci

prostfednictvim mobilniho rédiového spojeni, pfrifemZ koncovy
pfistroj, upraveny ve vozidle Uastnika mobilniho rédiového
spojeni, provaddi samocinné urceni polohy vozidla a dalsi
atributy, dhlezité z hlediska provozu, se zjistuji
automaticky, délkovym dotazovanim nebo manudlné, vyznadujici
se tim, Ze se ziskané udaje dale vedou mobilni radiovou-
telekomunikac¢ni siti pfimo na dal3i ucdastniky mobilniho
raddiového spojeni a/nebo na centrdlu sluZeb, ve které se
udaje dale zpracovavaji a dopliikové se zjistuji a upravuji

historické dopravni udaje.

2. Zplsob podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze se v
centrdle sluZeb uskutecfiuje ovérovaci zkou3ka 2zjidténych-’ v
Udaj a popr. hléseni potvrzujici spravnost 1wudaji nebo
stornovaci hlaseni na vybrané UcCastniky mobilniho réadiového

spojeni.

3. ZpUsob podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim,
Ze dalkové dotazovéni se uskutelfiuje alesponl &astedné
tykajic se uUseku, pficemZ se definuji staciondrni a/nebo
dynamicky variabilni zjisStovaci oblasti, ve kterych a/nebo

mezi kterymi se uskutecdfiuje zjiStovani.

4, Zpusob podle nékterého 2z ndrokd 1 aZ 3,
vyznacdujici se  tim, Ze se alesponl Castedn& provadi
standardni zjisStovani, tykajici se uddlosti, pficemZ zpétné
hléSeni na centrdlu sluZeb se uskutelfiuje teprve po vzniku

jedné nebo vice predem definovanych udélosti.
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5. Zplisob podle nékterého z naroka 1 aZ 4,
vyznadujici se tim, Ze se zjistovani atributh, dileZitych z
hlediska dopravy, uskutelfiuje dalkovym dotazovanim centraly
sluZeb na vybrana vozidla, pfilemZ vybér spolivé vyhodné na

historickych dopravnich udajich.

6. Zpuisob podle neékterého yA nadroka 1 az 5,
vyznadujici se tim, Ze centrdla sluZeb preddvd upravené
Udaje a pro dopravni management 2z hlediska dotazovani
dile?ité uddlosti a informace na koncové pristroje Jjednoho
nebo vice uU&astnik@l mobilniho radiového spojeni a/nebo na

treti.

7. Zptisob podle nékterého z narokd 1 aZ 6,
vyznadujici se tim, Ze se uskuteciiuje prfechodné ukladani
atribut®@ dokon&enych soudésti  individudlnich Gcastnikd

silni¢niho provozu.

8. Zpasob podle nékterého z naroka 1 az 7,
vyznadujici se tim, Ze datovd komunikace mezi u&astniky
mobilniho radiového spojeni a mobilni radiovou siti a opacné

se uskutedfiuje na signalizacnim kanédlu.

9. Zpusob podle nékterého z ndrokt 1 aZz 8,
vyznadujici se tim, Ze dopravné& dileZ?ité atributy zahrnuji
pfinejmen$im polohu a rychlost vozidla, 3jakoZz 1 casové

udaje.

10. Zplsob podle nékterého 2z ndrokd 1 aZi 9,
vyznadujici se tim, Ze se dale zahrnuji atributy ze strany
vozidla, Jjako Jje funkce brzdovych svétel, antiblokovaciho

brzdového systému ABS, svétlometd do mlhy, stéracdl, brzdéni,




akcelerace, sméru jizdy, nésledovédni dopravnich doporudeni a

udaje o pocasi.

11. Zpasob ©podle nékterého =z narokd 1 a2 10,

vyznacdujici se tim, Ze centridla sluZeb dopliikové vyuZivé

Udaje z ostatnich systéml, zjistujicich dopravni tdaje.

12. Zpusob podle nékterého 2z néaroka 1 az 11,
vyznacujici se tim, Ze se zaznamenané dopravni udaje v
centrdle ukladdaji do digitdlné uloZené automapy tak, aby se

s ni shodovaly.

13. ZpUsob podle nékterého =z ndrokd 1 az 12,
vyznacCujici se tim, Ze se software a provozni udaje pro
provoz koncového pristroje dé&vaji k dispozici ¢&ipovou
kartou, separdtnim mechanickym rozhranim nebo rozhranim

mobilniho ré&diového spojeni.

14. Zplsob podle nékterého =z naroka 1 aZ 13,
vyznacujici se tim, Ze centrdla umoZfiuje optimalizaci
zpusobu zjistovadni a regulace ©proudu vozidel datovdu

pridelovaci komunikaci s koncovymi p¥istroji.

15. Zplsob podle né&kterého z narokd 1 az 14,
vyznadujici se tim, Ze technickymi funkcemi mobilni radiové
sité dochazi k nahromadé&ni 1Eastnikd mobilniho radiového
spojeni k fizeni a k =zjistovadni dynamickych dopravnich

informaci.

16. Zarizeni k provadéni zplsobu podle narokd 1 aZ 15,
vyznacujici se tim, Ze vedle existence mobilni radiové sitd
jsou k dispozici alespofi ndsledujici systémové komponenty:

a) uvnit¥ vozidla



je

satelitem podporovand jednotka k urdovédni polohy
mobilni radiova komunikacéni jednotka

jednotka k automatickému a/nebo manudlnimu zji3tovani
atributd ze strany vozidla a 2z hlediska dopravy
diileZitych atributa

rozhrani ¢lovék/stroj

vné vozidla

- centrdla sluZeb

17. Zarizeni podle nédroku 16, vyznadujici se tim, Ze

upraveno automatické zar¥izeni k cilovému vedeni.

18. Zarizeni podle nékterého 2z nédrokd 1 aZ 17,

z ~

vyznadujici se tim, Ze je upraven Kkoncovy pristroj k

nouzovému volani.

Zastupuje: e £

Dr. Milos VSetedka v.r.
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