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Fernbedienungsvorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug zum nachtraglichen
fahrzeugfesten Einbau und Verfahren

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fernbedienungsvorrichtung fur ein
Kraftfahrzeug mit einer Bedieneinrichtung, insbesondere zur Aktuierung eines

Garagentorantriebs mittels elektromagnetischer Wellen.

Es ist allgemein bekannt, beispielsweise aus der US-Patentschrift 4,247,850, in
einem Kraftfahrzeug fest eingebaut eine Fernbedienungsvorrichtung anzuordnen,
beispielsweise in einer Sonnenblende. Bei bekannten Systemen von
Fembedienungsvorrichtungen wird eine solche Fembedienungsvorrichtung in Bezug
auf ihren Einbau speziell auf die Erfordernisse in dem jeweiligen Fahrzeug bzw. in
dem jeweiligen Fahrzeugtyp angepasst. Eine Folge davon sind hohe
Entwicklungskosten sowie eine hohe Anzahl von Varianten, bei den fir den Einbau
vorgesehenen Teilen, beispielsweise die Sonnenblende, der Rickspiegel oder die
Dachkonsole. Bei der Fertigung des Kraftfahrzeugs gibt es daher eine sehr grofie
Anzahl unterschiedlicher Komponenten, beispielsweise unterschiedlicher
Sonnenblenden oder unterschiedlicher Riickspiegel, weil jegliche
Ausstattungsvariante des Kraftfahrzeugs (beispielsweise mit einer fahrzeugfest
eingebauten Fembedienungsvorrichtung oder ohne eine solche
Fembedienungsvorrichtung) berlicksichtigt werden mussen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Fembedienungsvorrichtung far
ein Kraftfahrzeug zu schaffen, so dass das Kraftfahrzeug zum einen kostengunstig
herstellbar ist und dass dennoch fiir den Fall, dass der Benutzer des Kraftfahrzeugs
eine Fembedienungsvorrichtung zur Femsteuerung beispielsweise eines
Garagentors wiinscht, eine solche Fembedienungsvorrichtung leicht und mit
geringem Aufwand in das Kraftfahrzeug einbaubar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch eine Fembedienungsvorrichtung fir ein
Kraftfahrzeug mit einer Bedieneinrichtung gelést, wobei der Bedieneinrichtung eine
Sendeeinrichtung zugeordnet ist, wobei wenigstens die Bedieneinrichtung zum
nachtraglichen fahrzeugfesten Einbau in das Kraftfahrzeug fiir eine Mehrzahl von
unterschiedlichen Fahrzeugtypen vorgesehen ist. Es ist hierdurch vorteilhaft méglich,



WO 2007/006468 PCT/EP2006/006560

dass die Fernbedienungsvorrichtung als Nachriistsatz fir eine Vielzahl von
unterschiedlichen Fahrzeugtypen angeboten wird und dass ein Benutzer des bereits
fertiggesteliten Kraftfahrzeugs selbst mit wenigen Handgriffen den Einbau der
Fermbedienungsvorrichtung durchfiihren kann. Es kann jedoch erfindungsgeman
durchaus auch vorgesehen sein, dass die Fernbedienungsvorrichtung ,ab Werk" in
das Fahrzeug eingebaut wird, jedoch im Sinne der Erfindung ,,nachtraglich®, d.h. in
einer Weise, dass beim Einbau der Fernbedienungsvorrichtung das Fahrzeug bzw.
insbesondere der Bereich des Fahrzeugs, in den die Fermbedienungsvorrichtung
eingebaut bzw. mit dem die Fernbedienungsvorrichtung verbunden werden soll -
etwa ein Dachhimmel —, bereits fertiggestellt ist. Dies ist erfindungsgeman
beispielsweise fiir den Fall vorteilhaft, dass fiir eine Mehrzahl unterschiedlicher
Fahrzeugtypen die Ausstattungsquote mit einer Fermbedienungsvorrichtung bzw. die
Absolutanzahl solcher mit einer Fernbedienungsvorrichtung auszustattender
Fahrzeuge derart gering ist, dass es gegeniiber dem Vorsehen einer
Serienproduktion kostengunstiger ist, nach einer Fertigstellung eines solchen
Fahrzeugs die Fembedienungsvorrichtung im Wege gewissermafien einer
Einzelanfertigung einzubauen — sei es im Herstellerwerk oder auch zwischen dem
Herstellerwerk und dem Endkunden, beispielsweise beim Importeur oder beim
Handler/Verkaufer des Fahrzeugs. ErfindungsgemaR ist wenigstens die
Bedieneinrichtung der Fembedienungsvorrichtung in ihrer Form so gestaltet, dass
auf eine fahrzeugtypspezifische Anpassung der Bedieneinrichtung weitgehend
verzichtet werden kann, wodurch eine solche Art einer Fembedienungsvorrichtung
universell fir jedes bzw. wenigstens fur eine groRe Vielzahl von verschiedenen
Fahrzeugtypen passt sowie schnell, einfach und kostengtinstig nachriistbar ist. Es
kann hierbei erfindungsgeman vorgesehen sein, dass neben einem universell
einsetzbaren Anteil der Bedieneinrichtung — beispielsweise Betatigungseinrichtungen
wie Schalter,~ Knépfe oder dergleichen sowie Anzeige- oder
Rickmeldungseinrichtungen wie Beleuchtungselemente oder dergleichen —, der
vollstandig universell vorgesehen ist, d. h. fiir jeden Fahrzeugtyp identisch verwendet
werden kann, gegebenenfalls ein weiteres Teil (Adapterteil) der Bedieneinrichtung —
beispielsweise eine Abschlussblende oder dergleichen —, welches vergleichsweise
sehr kostenguinstig hergestellt werden kann, entweder fiir jeden Fahrzeugtyp
unterschiedlich vorgesehen ist oder aber fir verschiedene Gruppen von
Fahrzeugtypen unterschiedlich vorgesehen ist. Eine solche Anpassung von
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verschiedenen vergleichsweise kostengiinstigen Adapterteilen, wie beispielsweise
Blenden oder dergleichen, dndert jedoch nichts an dem erfindungsgeméfien
Grundgedanken, wonach wenigstens die Bedieneinrichtung bzw. wenigstens die
wesentlichen funktionalen und universell einsetzbaren Elemente der
Bedieneinrichtung zum nachtraglichen fahrzeugfesten Einbau in das Kraftfahrzeug
fur eine Mehrzahl von unterschiedlichen Fahrzeugtypen vorgesehen sind. Der Begriff
,unterschiedliche Fahrzeugtypen“ im Sinn der vorliegenden Erfindung bezieht sich
dabei auf solche unterschiedlichen, insbesondere geometrischen, Gegebenheiten in
Bezug auf den vorgesehenen Einbauort der Fembedienungsvorrichtung, die eine
Anpassung der Konstruktion der Fernbedienungsvorrichtung erfordern wirden.
Anders ausgedriickt wiren beispielsweise zwei ansonsten identische Fahrzeuge mit
oder ohne elektrische Fensterheber (unter der Vorraussetzung, dass die Fembedie-
nungsvorrichtung nicht im Bereich der elektrischen oder nichtelektrischen Fenster-
heber einzubauen ist) nicht als Fahrzeuge ,von unterschiedlichem Fahrzeugtyp*
anzusehen, jedoch konnten beispielsweise zwei ansonsten identische Fahrzeuge mit
oder ohne Schiebedach durchaus als ,von unterschiedlichem Fahrzeugtyp®
anzusehen sein, wenn dieser Unterschied dazu fiihrt, dass in einer Serienproduktion
eine serienmafig eingebaute Fembedienungsvorrichtung an diese unterschiedlichen
Fahrzeugtypen anzupassen ware (etwa weil im Bereich des Dachhimmels aufgrund
des Vorhandenseins oder Nichtvorhandenseins eines Schiebdachs weniger oder

mehr Platz bzw. Stabilitdt von Komponenten vorhanden ist).

Erfindungsgeman ist femer bevorzugt, dass die Bedieneinrichtung zum Einbau in
eine nachtraglich in ein Innenraumverkleidungsteil des Fahrzeugs einbringbare
Offnung vorgesehen ist. Es ist hierdurch erfindungsgeméR beispielhaft mdglich, dass
ein Benutzer eines Fahrzeugs leicht und mit einfachen Mitteln, eine Offnung bzw.
eine Montageéffnung in das Innenraumverkieidungsteil des Fahrzeugs einbringt und
hierdurch die Fembedienungsvorrichtung nachtraglich fest in das Fahrzeug einbaut.
Die Offnung kann auch bereits bei der Herstellung des Kraftfahrzeugs — etwa in Form
einer Schwachungslinie im Material des Innenverkleidungsteils entsprechend einer
Schwéchungslinie fiir die Airbagentfaltung — in einer von der Sichtseite des
Innenraumverkleidungsteils normalerweise nicht erkennbaren Weise vorgesehen
sein. Der Begriff ,nachtraglich“ bedeutet hierbei im Sinne der vorliegenden Erfindung,
dass das Innenraumverkleidungsteil — ohne dass die Offnung bereits in das Innen-
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raumverkleidungsteil tatsachlich, d.h. fiir einen Benutzer insbesondere von der Sicht-
seite her sichtbar, eingebracht ist — zumindest bereits im Fahrzeug positioniert und
befestigt ist (dass das Fahrzeug also zumindest in Bezug auf das Innenraumverklei-
dungsteil bereits fertiggestellt ist) und dass erst nach der endgiiltigen Positionierung
und Befestigung des Innenraumverkleidungsteils die Offnung bzw. die Montage-
offnung in das Innenraumverkleidungsteil eingebracht wird. Es wird bei der Ein-
bringung der Offnung in das Innenraumverkleidungsteil dieses zumindest partiell zer-
stort, etwa dadurch, dass die Sichtseite des Innenraumverkleidungsteils im Bereich
der Offnung vollstindig durchtrennt wird. Zur Befestigung in der Offnung des
Innenraumverkleidungsteils weist die Bedieneinrichtung bevorzugt eine oder mehrere
Klemmeinrichtungen bzw. allgemein erste Befestigungsmittel auf. Als solche
Klemmeinrichtungen sind beispielsweise flexible Fedemn oder dergleichen
vorgesehen, die wenigstens die Bedieneinrichtung in der Offnung des Innenraumver-
kleidungsteils fest arretieren. Alternativ oder zusétzlich zu einer oder mehreren
Klemmeinrichtungen zur Arretierung der Fembedienungsvorrichtung bzw. zur
Arretierung wenigstens der Bedieneinrichtung an dem Innenraumverkieidungsteil
kann es selbstverstandlich auch vorgesehen sein, dass als erstes Befestigungsmittel

eine Klettverbindung oder dergleichen vorgesehen ist.

Erfindungsgemal ist es besonders bevorzugt, dass als Innenraumverkleidungsteil
der Dachhimmel des Kraftfahrzeugs vorgesehen ist. Es ist hierdurch
erfindungsgeméal méglich, eine besonders einfache und komfortable Bedienung der
mit der Fembedienungsvorrichtung zu steuemden bzw. zu bedienenden Vorrichtung,
insbesondere ein Femsteuerungsmodul fiir Garagentore, Grundstlickszufahrten oder

dergleichen zu realisieren.

Erfindungsgeman ist es besonders bevorzugt, dass die Fernbedienungsvorrichtung
aus einem ersten Modul und einem zweiten Modul besteht bzw. ein erstes und ein
zweites Modul umfasst und/oder dass die Bedieneinrichtung mit der
Sendeeinrichtung liber eine flexible Kabelverbindung verbunden ist. Besonders
bevorzugt bildet die Bedieneinrichtung das erste Modul der
Fembedienungsvorrichtung und es bildet die Sendeeinrichtung das zweite Modul der
Fembedienungsvorrichtung. Durch diese raumliche Trennung der verschiedenen
Funktionalititen der Ferbedienungsvorrichtung einerseits in einem ersten Modul,
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welches die Schnittstelle mit dem Benutzer darstellt (Bedieneinrichtung), und
andererseits in ein zweites Modul, welches die Funkschnittstelle darstelit
(Sendeeinrichtung), ist es besonders vorteilhaft moglich, zu einer grol3en
Flexibilisierung der Fernbedienungsvorrichtung zu gelangen. Die Verbindung
zwischen der Bedieneinrichtung und der Sendeeinrichtung (iber eine flexible
Kabelverbindung bewirkt vorteilhaft, dass die Anordnung einerseits des ersten
Moduls und andererseits des zweiten Moduls innerhalb des Kraftfahrzeugs an
unterschiedliche raumliche Anforderungen bzw. an unterschiedliche Platzverhaltnisse
angepasst werden kann. Erfindungsgemal ist besonders bevorzugt, dass die
Sendeeinrichtung durch den modularen Aufbau der Fernbedienungsvorrichtung
besonders flach vorgesehen sein kann und dadurch bequem durch ein in ein
Innenraumverkleidungsteil eingebrachtes Loch bzw. in eine Montage6ffnung des
Innenraumverkleidungsteils eingesetzt werden sowie auf der sichtgeschutzten Seite
des Innenraumverkleidungsteils befestigt werden kann, insbesondere mit der

Karosserie des Fahrzeugs verbunden werden kann.

Weiterhin ist erfindungsgeman bevorzugt, dass die Sendeeinrichtung ein Funksender
oder ein Funksendeempfanger ist. Hierdurch ist es erfindungsgeman vorteilhaft
fnéglich, dass Uber die Heranziehung elektromagnetischer Wellen zur Steuerung der
fernzusteuemden Einheiten, etwa ein Garagentor bzw. Grundstiickszufahrten eine
einfache und kostenglinstige Realisierung der Fembedienungsvorrichtung mdglich
ist. Es ist erfindungsgeman sowoh! moglich, dass als Sendeeinrichtung lediglich ein
Funksender, d. h. eine Einrichtung lediglich zur Aussendung elektromagnetischer
Wellen, vorgesehen ist, oder aber als Sendeeinrichtung ein Funksendeempféanger
vorgesehen ist, der dariiber hinaus auch in der Lage ist, Signale von
elektromagnetischen Wellen zu empfangen und gegebenenfalls zu verarbeiten, etwa
in einem Lemmodus. Hierdurch ist es mdglich, dass die Fembedienungsvorrichtung
als eine universelle Fembedienungsvorrichtung bzw. Femnsteuereinrichtung

vorgesehen ist.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren zum
nachtraglich fahrzeugfesten Einbau in ein Kraftfahrzeug einer erfindungsgeméfien
Fembedienungsvorﬁchtung, wobei in einem ersten Schritt eine Offnung in ein
Innenraumverkleidungsteil des Kraftfahrzeugs eingebracht wird und wobei in einem
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zweiten Schritt wenigstens die Bedieneinrichtung der Fernbedienungsvorrichtung in
bzw. an der Offnung befestigt wird, insbesondere verklemmt wird. Hierdurch ist es
besonders einfach und mit geringem Aufwand bei einem wenigstens in Bezug auf
das Innenraumverkleidungsteil fertiggesteliten Kraftfahrzeug, in welchem sich eine
Fembedienungsvorrichtung zur Fernsteuerung beispielsweise eines
Garagentorantriebs noch nicht befindet, moglich, eine solche
Fembedienungsvorrichtung einzubauen. Er hat hierzu im Wesentlichen lediglich
beispielsweise mittels einer, mit der Fernbedienungsvorrichtung mitgelieferten
Schablone eine Offnung an einer vorbestimmten Stelle eines
Innenraumverkleidungsteils, erfindungsgeman insbesondere des Dachhimmels des
Fahrzeugs, einzubringen und anschlieRend die Fernbedienungsvorrichtung zu
befestigen, wobei wenigstens die Bedieneinrichtung der Fembedienungsvorrichtung
in oder an der Offnung des Innenraumverkleidungsteils befestigt wird. Bevorzugt ist
bei dem erfindungsgeméafien Verfahren, dass zwischen dem ersten und dem zweiten
Schritt die Sendeeinrichtung im bei eingebauter Bedieneinheit sichtgeschitzten
Bereich der Offnung befestigt wird, insbesondere geklebt oder mittels einer
Klettverbindung befestigt wird. Hierdurch ist es erfindungsgemaf besonders einfach
und elegant moglich, die Sendeeinrichtung sichtgeschiitzt unterzubringen und
dennoch eine weitgehend universelle Einsetzbarkeit der Module der
erfindungsgeméfen Fembedienungsvorrichtung zu erméglichen, d. h. dass die
erfindungsgeméfe Fembedienungsvorrichtung in einen Vielzahl von
unterschiedlichen Fahrzeugtypen einbaubar ist. Es ist femer gemaR dem
erfindungsgeméafien Verfahren bevorzugt, dass zwischen dem ersten und dem
zweiten Schritt die Fernbedienungsvorrichtung mit dem Bordnetz des Kraftfahrzeugs
verbunden wird. Hierdurch ist es erfindungsgemaf besonders vorteilhaft mdglich,
dass die Fernbedienungsvorrichtung ohne eigene Stromversorgung bzw. zumindest
im Normalfall ohne eigene Stromversorgung auskommt und lediglich im
Ausnahmefall, beispielsweise wenn der Fahrzeugakkumulator eine zu geringe
Ladung aufweist bzw. wenn der Fahrzeugakkumulator vom Bordnetz abgeklemmt
wird, eine eigene Stromversorgung (etwa Uber eine Batterie) notwendig ist.

 Bevorzugt ist femer, dass gegebenenfalls die Verbindung zwischen den Modulen der
Fermbedienungsvorrichtung, d. h. zwischen der Bedieneinrichtung und der
Sendeeinrichtung vom Benutzer bzw. vom Einbauenden vorgenommen wird. Die



WO 2007/006468 PCT/EP2006/006560
Beigabe einer Schablone zur genauen Bestimmung der Stelle, an welcher die
Montageéffnung bzw. die Offnung in das Innenraumverkleidungsteil eingebracht wird
bzw. werden muss, ist vor allem aus folgenden Griinen wichtig: zum einen kénnen
der Montageort der Sendeeinrichtung bzw. der Abstand der Sendeeinrichtung zur
Metalistruktur des Kraftfahrzeugs die Hochfrequenzeigenschaften der
Sendeeinrichtung beeinflussen, so dass es nicht méglich ist, die Sendeeinrichtung an
jedem beliebigen Ort eines jeden beliebigen Kraftfahrzeugtyps einzubauen. Zum
anderen ist es in der Regel so, dass nicht in allen Bereichen eines Dachhimmels bei
beliebigen Kraftfahrzeugtypen geniigend Freiraum fir die Befestigung der
Sendeeinrichtung vorhanden ist, insbesondere ist die vorhandene Bauhéhe zum

Dachblech der Fahrzeugkarosserie nicht immer ausreichend.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in den Zeichnungen dargesteliten

Ausflihrungsbeispielen naher erlautert.

Figur 1 zeigt schematisch eine Anwendung einer erfindungsgemafien
Fembedienungsvorrichtung am Beispiel eines
Garagentorantriebs.

Figur 2 zeigt schematisch ein bevorzugtes Einbauszenario der
erfindungsgeméalen Fembedienungsvorrichtung in ein

Kraftfahrzeug.

Figur 3 zeigt eine vergroRerte Darstellung eines Ausschnittes des in
Figur 2 dargestellten Einbauszenarios einer erfindungsgeméfien

Fembedienungsvorrichtung.

Figuren 4,5, 6 zeigen Details einer Bedieneinrichtung als Teil der
erfindungsgemaien Fembedienungsvorrichtung.

Figuren 7, 8 zeigen Details einer Sendeeinrichtung als weiterer Teil der
erfindungsgemafRen Fembedienungsvorrichtung.
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Figuren 9, 10 zeigen verschiedene Zwischenschritte bei der Durchfiihrung des
erfindungsgemaRen Verfahrens zum nachtraglichen
fahrzeugfesten Einbau einer erfindungsgeméfien

Fembedienungsvorrichtung.

In Figur 1 ist schematisch eine grundséatzliche Anordnung zur Anwendung der erfin-
dungsgeméafRien Ferbedienungsvorrichtung 10 dargestellt. Die Fernbedienungs-
vorrichtung 10 weist eine Bedieneinrichtung 40 auf. Der Fermbedienungsvorrichtung
10 ist eine Sendeeinrichtung 50 zugeordnet oder die Ferbedienungsvorrichtung 10
weist die Sendeeinrichtung 50 auf. Die Fernbedienungsvorrichtung 10, welche im
folgenden auch als universelle Fernbedienungsvorrichtung 10 bezeichnet wird, dient
im in der Figur 1 dargestellten Beispiel zur Steuerung eines Motors 30 eines
Garagentors 31, wobei der Motor 30 Uber einen nicht dargestellten Empfanger
verfugt, welcher mit der Fembedienungsvorrichtung 10 tber insbesondere eine
Funkschnittstelle, d. h. mittels elektromagnetischer Wellen, zu kommunizieren in der
Lage ist. Die Funkschnittstelle ist in Figur 1 mit dem Bezugszeichen 25 bezeichnet.
SerienméaRig wird dem Garagentorantrieb 30 in der Regel eine Femsteuereinheit 20
mitgeliefert, welche in der Lage ist, ein Signal zu generieren und auszusenden,
welches den Motor 30 aus- und einschaltet bzw. gegebenenfalls noch weitere
Funktionen am Garagentorantrieb 30 steuemn kann. Der Motor 30 bzw. der

- Garagentorantrieb 30 wird im folgenden stellvertretend fiir eine Vielzahl moglicher
femzusteuernder Einrichtungen 30 beschrieben. Erfindungsgeman ist es jedoch
selbstverstandlich moglich, sdmtliche solche Einrichtungen 30, beispielsweise eine
Hausbeleuchtung oder eine Schrankenzufahrt oder eine Tiefgaragenéffnung oder
sonstige femsteuerbare Einheiten, insbesondere im Eigenheimbereich, mittels der
erfindungsgemalien Fembedienungsvorrichtung 10 femzusteuemn.

Die erfindungsgemaRe Fernbedienungsvorrichtung 10 soll die Fernsteuereinheit 20
ersetzen. Die Fembedienungsvorrichtung 10 wird erfindungsgemaR in ein Fahrzeug
1 nachtraglich — d.h. nach der Fertigstellung des Fahrzeugs zumindest in Bezug auf
diejenigen Bereiche des Fahrzeugs, in welche die Fembedienungsvorrichtung
eingebaut werden soll und insbesondere auch nach der Ubergabe des Fahrzeugs an
den Endkunden — fest eingebaut, so dass, beispielsweise an der Decke oder im

Mittelkonsolenbereich des Fahrzeugs 1, eine einfache Bedienung der
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Fernbedienungsvorrichtung 10 zur Betétigung des Garagentors 31 méglich ist. Die
von der Fernbedienungsvorrichtung 10 bzw. der Fernsteuereinheit an den
Garagentorantrieb 30 ausgesandten Signale sind in Figur 1 mit dem Bezugszeichen

25 bezeichnet.

In Figur 2 ist schematisch ein erfindungsgemaf bevorzugtes Einbauszenario der
erfindungsgemafRen Fembedienungsvorrichtung dargestellt. Die erfindungsgeméafe
Fernbedienungsvorrichtung ist in Figur 2 nicht mit einem Bezugszeichen bezeichnet.
Stattdessen ist in der Figur 2 in einer Schnittdarstellung in etwa entlag einer
Fahrzeugléngsachse (nicht bezeichnet) die AuBenhaut bzw. die Karosserie des
Fahrzeugs mit dem Bezugszeichen 110 bezeichnet und eine Sonnenblende mit dem
Bezugszeichen 100 bezeichnet. Ein Ausschnitt oberhalb bzw. in Fahrtrichtung hinter
der Sonnenblende 100 ist mit dem Bezugszeichen 112 gekennzeichnet und ist in der

Figur 3 vergrofRert dargestelit.

In Figur 3 ist der Ausschnitt 112 aus der Figur 2 vergréRert dargestellt. Hieraus wird
das bevorzugte Einbauszenario der erfindungsgemaRen Fembedienungsvorrichtung '
sichtbar. Die Fembedienungsvorrichtung 10 umfasst bevorzugt die Bedieneinrichtung
40 und die Sendeeinrichtung 50 als zwei Module. Die Bedieneinrichtung 40 weist
eine Klemmeinrichtung 41 bzw. ein erstes Befestigungsmittel 41 auf, um die
Bedieneinrichtung 40 in einer Offnung 3 bzw. in einer Montageéffnung 3 eines
Innenraumverkleidungsteils 2 des Fahrzeugs 1 zu befestigen. Die Bedieneinrichtung
40 weist erfindungsgemaf insbesondere eine oder mehrere Betétigungselemente 42
sowie eine oder mehrere Anzeigeelemente 43 bzw. Beleuchtungs- oder
Riickmeldeelemente 43 auf. Zur Abdeckung des Randes der Offnung 3 sowie zur
Arretierung weist die Bedieneinrichtung 40 femer bevorzugt eine Abdeckung 44 bzw.
eine Blende 44 auf, so dass der nachtrégliche Einbau der
Fembedienungsvorrichtung 10 in das Fahrzeug 1 auch asthetischen Anspriichen
geniigt. Das erste Befestigungsmittel 41 bzw. die Klemmeinrichtung 41 ist
erfindungsgemaR insbesondere dafiir vorgesehen, dass die
Fembedienungsvorrichtung 10 bzw. die Bedieneinrichtung 40 in ein
Innenraumverkleidungsteil 2 eingebaut werden kann, welches eine vorgegebene
Spanne einer Héhe bzw. Dicke aufweist, die in Figur 3 mit dem Bezugszeichen 4 und
einem Doppelpfeil bezeichnet ist. So ist es erfindungsgeman beispielsweise moglich,
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dass das erste Befestigungsmittel 41 bzw. die Klemmeinrichtung 41 fiir eine Hohe 4
oder Dicke 4 des Materials des Innenraumverkleidungsteils von etwa 5 bis etwa
20mm vorgesehen ist, besonders bevorzugt fiir eine Hohe 4 im Bereich von etwa
10mm bis etwa 16mm vorgesehen ist. Beispielsweise ist das
Innenraumverkleidungsteil 2 als ein Verkleidungsteil mit einem schalenartigen
Grundkorper, einer Sichtflache bzw. Sichthaut und einem dazwischen befindlichen
Damm- bzw. Puffermaterial, etwa einem Schaum oder dergleichen vorgesehen und
weist aus diesem Grund eine Hohe 4 auf, die von Fahrzeugtyp zu Fahrzeugtyp in
gewissen Grenzen variiert. Das erste Befestigungsmittel 41 muss zum
nachtréglichen Einbau der Fernbedienungsvorrichtung 10 auf solche
unterschiedlichen Dicken 4 bzw. Héhen 4 des Materials des

Innenraumverkleidungsteils 2 hin eingerichtet sein bzw. universell an diese

angepasst sein.

 Zur Verbindung der Bedieneinrichtung 40 mit der Sendeeinrichtung 50 weist die
Fernbedienungsvorrichtung 10 ein Verbindungskabel 45 auf, welches insbesondere
als ein flexibles Verbindungskabel 45 vorgesehen ist. Auf diese Weise ist es moglich,
dass die Sendeeinrichtung 50 relativ zur Bedieneinrichtung 40 fiir unterschiedliche
Fahrzeugtypen an unterschiedlichen Positionen einbaubar bzw. befestigbar ist. Die
Sendeeinrichtung 50 weist erfindungsgeman insbesondere ein Gehduse 52 auf,
welches beispielsweise eine Leiterplatte oder dergleichen beherbergt. Weiterhin ist
die Sendeeinrichtung 50 mittels eines zweiten Befestigungsmittels 51, insbesondere
einer Klebeverbindung und/oder einer Klettverbindung, entweder unmittelbar oder
mittelbar mit der AuBenhaut 110 bzw. der Karosserie 110 des Fahrzeugs 1

verbunden.

In Figur 4 ist eine perspektivische Ansicht der Bedieneinrichtung 40 dérgestellt,
wobei die in Figur 4 dargestelite Ansicht im Wesentlichen die Sichtseite der
Bedieneinrichtung 40 abbildet, d. h. diejenige Seite der Bedieneinrichtung 40, welche
im Gebrauch der Fembedienungsvorrichtung 10 von einem Benutzer einsehbar ist.
Die Bedieneinrichtung 40 weist das Betatigungselement 42 sowie die Blende 44 auf.
Auf der der Sichtseite abgewandten Seite der Bedieneinrichtung 40 weist diese

weiterhin ein Gehauseelement 46 auf.

10
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In Figur 5 ist eine weitere perspektivische Darstellung der Bedieneinrichtung 40
dargestelit, wobei im Gegensatz zu Figur 4 im Wesentlichen eine Darstellung von
der Riickseite der Bedieneinrichtung 40 her, d. h. von der der Sichtseite der
Bedieneinrichtung 40 abgewandten Seite dargestellt ist. Erkennbar ist wieder die
Blende 44 der Bedieneinrichtung 40 (jedoch von der Riickseite her gesehen), das
Gehauseelement 46 sowie weiterhin die ersten Befestigungsmittel 41 bzw. die
Klemmeinrichtung 41 zur Befestigung der Bedieneinrichtung 40 in der Offnung 3 des

Innenraumverkleidungsteils 2.

In Figur 6 ist eine Explosionsdarstellung der verschiedenen Hauptteile der
Bedieneinrichtung 40 dargestellt. Neben der Abdeckung 44 bzw. der Biende 44,
einem die Betitigungselemente bzw. Bedienelemente 42 aufnehmenden, nicht mit
einem Bezugzeichen bezeichneten Kérper, dem Anzeigeelement bzw.
Riickmeldeelement 43, dem Gehéiuseelement 46 und dem ersten Befestigungsmittel
41 bzw. den Kiemmeinrichtungen 41 ist in der Figur 6 weiterhin eine Leiterplatte 47
angedeutet, welche insbesondere als flexible Leiterplatte bzw. als sogenannte FPC-

Schaltung (flexible printed circuit) vorgesehen ist.

In Figur 7 ist das Gehause 52 fiir die Sendeeinrichtung 50 in aufgeklapptem
Zustand, jedoch ohne den Inhalt des Gehéduses 52, abgebildet.

In Figur 8 ist in im Vergleich zur Figur 7 vergroferter Darstellung die
Sendeeinrichtung 50 mit dem Gehause 52, dem Verbindungskabel 45 bzw. der
Kabelverbindung 45 sowie einer weiteren Leiterplatte 57 (fur die Sendeeinrichtung
50) dargestellt. Wie in Figur 7 ist auch in Figur 8 das Gehause 52 der
Sendeeinrichtung 50 in gedffnetem Zustand dargestelit. Im Betrieb der
Sendeeinrichtung 50 bzw. in eingebautem Zustand ist das Gehduse 52 geschlossen.

In Figur 9 ist schematisch ein Zwischenstadium der Einbausituation der
erfindungsgemaRen Fembedienungsvorrichtung 10 dargestellt, nachdem die
Offnung 3 in das Innenraumverkleidungsteil 2 eingebracht ist und wobei die
Sendeeinrichtung 50 mittels der zweiten Befestigungsmittels 51 bzw. mittels
beispielsweise einer Klebeverbindung 51 oder auch einer Klettverbindung 51 mit der
AuBenhaut 110 bzw. der Karosserie 110 des Fahrzeugs verbunden ist. Die in Figur 9

11
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abgebildete Einbausituation der Fernbedienungsvorrichtung 10 stellt ein
Zwischenstadium des erfindungsgemafien Verfahrens nach dem ersten Schritt dar.

In Figur 10 ist die Einbausituation des erfindungsgeméfien Verfahrens nach dem
zweiten Schritt dargestellt, namlich nach dem Einsetzen der Bedieneinrichtung 40 in
die Offnung 3 des Innenraumverkieidungsteils 2. Wiederum ist die Sendeeinrichtung
50 mittels dem zweiten Befestigungsmittel 51 mit der AuRenhaut 110 bzw. der
Karosserie 110 des Fahrzeugs verbunden. Mittels einer ersten Art 41a der
Klemmeinrichtung 41 wird die Bedieneinrichtung 40 beispielhaft in der Offnung 3 des
Innenraumverkleidungsteils 2 bzw. des Dachhimmels 2 auf der einen Seite befestigt
bzw. arretiert und anschlieBend mittels einer zweiten Art 41b von Klemmeinrichtung
41 bzw. des ersten Befestigungsmittels 41 auf der anderen Seite der Offnung 3

geklemmt bzw. arretiert.

Selbstverstandlich ist es erfindungsgeman auch moglich, dass die Fembedienungs-
vorrichtung 10 als eine einheitliche Einheit vorgesehen ist, d. h. dass die Bedienein-
richtung 40 und die Sendeeinrichtung 50 ein einziges Modul bilden. Erfindungs-
geman ist jedoch bevorzugt, dass die Fernbedienungsvorrichtung 10 wenigstens
zwei Module aufweist, namlich insbesondere die Bedieneinrichtung 40 und die
Sendeeinrichtung 50, welche mittels der Kabelverbindung 45 verbunden sind. In den
Figuren nicht dargestellt ist, dass die Fembedienungsvorrichtung 10, d. h. entweder
die Bedieneinrichtung 40 oder die Sendeeinrichtung 50 an das Bordnetz des
Fahrzeugs 1, d. h. mittels eines nicht dargestellten Kabels oder dergleichen ausge-
schlossen ist, um die Spannungsversorgung der Schaltkreise in der Fermbedienungs-
vorrichtung 10 zu gewéhrleisten. Durch die Modularisierung der Fembedienungs-
vorrichtung 10 ist es erfindungsgemafl moglich, die Sendeeinrichtung 50 derart flach
auszugestalten, dass ein nachtraglicher fahrzeugfester Einbau fiir eine grofie Viel-
zahl von unterschiedlichen Fahrzeugtypen maglich ist, weil- durch die Flexibilisierung
aufgrund der Kabelverbindung 45 zwischen den Modulen Bedieneinrichtung 40 und
Sendeeinrichtung 50 - in den allermeisten Fahrzeugtypen eine nachtréglich ausfiihr-
bare Einbaumdglichkeit, d. h. ein Ort zur Anbringung der Sendeeinrichtung 50 bzw.
der Bedieneinrichtung 40 vorhanden ist. Die (nicht dargestellte) Anbindung der Femn-
bedienungsvorrichtung 10 an das Bordnetz des Fahrzeugs 1, wird bevorzugt Gber die

Versorgungsleitung zur Innenraumleuchte bewerkstelligt.

12
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Bezugszeichenliste

1 Fahrzeug

2 Innenraumverkleidungsteil

3 Offnung, Montageéffnung

4 Hohe/Dicke des Innenraumverkleidungsteils
10 Fernbedienungsvorrichtung

20 Femsteuereinheit

25 Funkschnittstelle

30 femzusteuernde Einheit/ Motor/ Garagentorantrieb
31 Garagentor

40 Bedieneinrichtung

50 Sendeeinrichtung

41 erste Befestigungsmittel

51 zweites Befestigungsmittel

41 a | erste Art des ersten Befestigungsmittels 41
41b zweite Art des ersten Befestigungsmittels 41
42 Betatigungselement

43 Anzeigeelement/ Beleuchtungs- bzw. Rickmeldeelement
44 Abdeckung bzw. Blende

45 Verbindungskabel

46 Gehaduseelement

47 Leiterplatte

52 Gehause

57 weitere Leiterplatte

100 Sonnenblende

110 Karosserie bzw. AuRenhaut des Fahrzeugs

112 Ausschnitt

13



WO 2007/006468 PCT/EP2006/006560

Patentanspriiche

1. Fembedienungsvorrichtung (10) fiir ein Kraftfahrzeug (1) mit einer
Bedieneinrichtung (40), wobei der Bedieneinrichtung (40) eine
Sendeeinrichtung (50) zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens die Bedieneinrichtung (40) zum nachtraglichen fahrzeugfesten
Einbau in das Kraftfahrzeug (1) fiir eine Mehrzahl von unterschiedlichen

Fahrzeugtypen vorgesehen ist.

2. Fembedienungsvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bedieneinrichtung (40) zum Einbau in eine nachtréglich in ein
Innenraumverkleidungsteil (2) des Kraftfahrzeugs (1) einbringbare Offnung (3)

vorgesehen ist.

3. Fermbedienungsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bedieneinrichtung (40) zur Befestigung in
der Offnung (3) des Innenraumverkleidungsteils (2) eine oder mehrere

Klemmeinrichtungen (41) aufweist.

4, Fembedienungsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass als Innenraumverkleidungsteil (2) der
Dachhimmel des Kraftfahrzeugs (1) vorgesehen ist.

5. Fembedienungsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bedieneinrichtung (40) mit der
Sendeeinrichtung (50) tiber eine flexible Kabelverbindung (45) verbunden ist,
wobei die Bedieneinrichtung (40) ein erstes Modul der
Fermbedienungsvorrichtung (10) bildet und wobei die Sendeeinrichtung (50)

ein zweites Modul der Fembedienungsvorrichtung (10) bildet.
6. Fembedienungsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Bedieneinrichtung (40) und/oder die
Sendeeinrichtung (50) zur Verbindung mit dem Bordnetz des Kraftfahrzeugs

14
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10.

(1) vorgesehen ist.

Fernbedienungsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sendeeinrichtung (50) ein Funksender oder

ein Funksendeempfanger ist.

Verfahren zum nachtréglichen fahrzeugfesten Einbau in ein Kraftfahrzeug (1)
einer Ferbedienungsvorrichtung (10) geman einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in einem ersten Schritt eine
Offnung (3) in ein Innenraumverkleidungsteil (2) des Kraftfahrzeugs (1)
eingebracht wird und dass in einem zweiten Schritt wenigstens die
Bedieneinrichtung (40) der Fembedienungsvorrichtung (10) in der Offnung (3)
befestigt wird, insbesondere verklemmt wird.

Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
ersten und dem zweiten Schritt die Sendeeinrichtung (50) im bei eingebauter
Bedieneinheit (40) sichtgeschiitzten Bereich der Offnung (3) befestigt wird,
insbesondere geklebt oder mittels einer Klettverbindung befestigt wird.

Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen

dem ersten und dem zweiten Schritt die Fernbedienungsvorrichtung (10) mit
dem Bordnetz des Kraftfahrzeugs (1) verbunden wird.

15



WO 2007/006468 PCT/EP2006/006560

1/8

50 40

Q 31

Q" |~

Fig. 1



PCT/EP2006/006560

WO 2007/006468

2/8

144

PPEAANAAN \/
KRR

\\\\ IS PORRRS
e ERITRRRARAIKRLS V%% % %%
- RARAHHRRS &S

00 9.0,

Hm \

0¢




WO 2007/006468

7

3/8

Fig. 4

42

>

46

PCT/EP2006/006560



4/8

/w




000000000000000000000000000000




000000000000000000000000000000




WO 2007/006468 PCT/EP2006/006560

7/8

Fig. 9

f_\i"\

110




WO 2007/006468 PCT/EP2006/006560

8/8

2

110
A
>50
J
A\

2
<
S

Fig. 10




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - claims
	Page 17 - claims
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - drawings
	Page 24 - drawings
	Page 25 - drawings

