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(54) Title: ACTUATING MECHANISM FOR A LONGITUDINAL ADJUSTER OF A VEHICLE SEAT, AND LONGITUDINAL
ADJUSTER WITH SUCH AN ACTUATING MECHANISM

(54) Bezeichnung : BETATIGUNGSMECHANISMUS FUR EINEN LANGSEINSTELLER EINES FAHRZEUGSITZES UND
LANGSEINSTELLER MIT EINEM SOLCHEN BETATIGUNGSMECHANISMUS

FIG 1

(57) Abstract: The invention relates to an actuating mechanism (4) for a longitudinal adjuster (1) of a vehicle seat, wherein the
longitudinal adjuster (1) comprises an upper rail (2.1) and a lower rail (2.2), which rails are lockable to each other by means of at
least one lock (3), and the actuating mechanism (4) comprises — at least one actuating arm (4.1), — a release lever (5), — a positioning
element (5.2) which is arranged on the release lever (5) and is mounted pivotably at a free lever end (5.3) of the release lever (5), and
— a connecting region (5.1) which is arranged on the release lever (5) and has an opening (5.4) provided for the non-rotatable
fastening of the actuating arm (4.1), wherein the free lever end (5.3) is designed for arrangement in the interior space (I) of the rails
(2.1, 2.2) and the connecting region (5.1) is designed so as to be able to pass through an upper side of the upper rail (2.1).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Die Erfindung betrifft einen Betitigungsmechanismus (4) fiir einen Langseinsteller (1) eines Fahrzeugsitzes, wobei der
Langseinsteller (1) eine obere Schiene (2.1) und eine untere Schiene (2.2) umfasst, die mittels mindestens einer Verriegelung (3)
miteinander verriegelbar sind, und der Betétigungsmechanismus (4) - zumindest einen Betdtigungsarm (4.1), - einen Ausldsehebel
(5), - ein am Ausldsehebel (5) angeordnetes Positionierelement (5.2), das an einem freien Hebelende (5.3) des Auslosehebels (5)
schwenkbeweglich gelagert ist, sowie - einen am Ausldsehebel (5) angeordneten Anbindungsbereich (5.1) mit einer zur drehfesten
Befestigung des Betitigungsarms (4.1) vorgesehenen Offhung (5.4) umfasst, wobei das freie Hebelende (5.3) fiir eine Anordnung
im Innenraum (I) der Schienen (2.1, 2.2) und der Anbindungsbereich (5.1) durch eine Oberseite der oberen Schiene (2.1)
hindurchfiithrbar ausgebildet sind.
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BETATIGUNGSMECHANISMUS FUR EINEN LANGSEINSTELLER EINES FAHRZEUGSITZES UND
LANGSEINSTELLER MIT EINEM SOLCHEN BETATIGUNGSMECHANISMUS

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Betatigungsmechanismus fur einen
Langseinsteller, einen Langseinsteller fur einen Fahrzeugsitz und einen

Fahrzeugsitz mit einem solchen Langseinsteller.

Ein Langseinsteller der genannten Art ist beispielsweise aus der

DE 10 2006 021 884 B3 bekannt. Hierbei sind eine erste, mit der
Fahrzeugstruktur verbundene Sitzschiene und eine zweite, mit der
Sitzstruktur verbundene Sitzschiene vorgesehen, welche sich wechselseitig
umgreifen und relativ zueinander in Langsrichtung beweglich sind. Ferner
sind eine Schienenverriegelung, welche weitgehend innerhalb des
Schienenprofils angeordnet ist, und eine aufierhalb des Schienenprofils
angeordnete, bei Betatigung auf die Schienenverriegelung einwirkende
Entriegelungsklappe vorgesehen. Aus der DE 10 2008 058 518 A1 ist eine
Betatigungsanordnung fur eine Schienenverriegelung bekannt, die tUber
einen Hebel von aulen in eine Offnung in der Sitzschiene eingesteckt ist.

Aus der DE 10 2010 049 543 A1 ist ferner ein Langseinsteller der
genannten Art bekannt, der eine erste, fahrzeugfeste Sitzschiene und eine
zweite, sitzfeste Sitzschiene umfasst, welche einander unter Bildung eines
Schienenprofils umgreifen und welche mittels einer Schienenverriegelung
verriegelbar sind, wobei die Schienenverriegelung zumindest Grof3teils
innerhalb des Schienenprofils angeordnet ist. Der Langseinsteller umfasst
ferner eine Entriegelungseinheit, die Uber ein Kraftlbertragungselement mit
einer Betatigungsanordnung verbunden ist. Zwischen dem
Kraftibertragungselement und der Betatigungsanordnung ist eine

Uberlastsicherung vorgesehen.
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Ein weiterer Langseinsteller ist aus der DE 10 2004 056 430 B3 bekannt,
bestehend aus einer fahrzeugfesten Unterschiene und einer sitzfesten
Oberschiene. Oberschiene und Unterschiene sind durch Arretiermittel
festlegbar, wobei die Arretiermittel durch eine Wippe betatigbar sind. Die
Wippe ist schwenkbeweglich am Ende eines Tragarms befestigt, der mit
einer Handhabe zum L&sen der Arretiermittel in Wirkverbindung steht.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Betatigungsmechanismus
fur einen Langseinsteller anzugeben, der universell einsetzbar fur
Schienenanordnungen mit unterschiedlichen Schienenprofilen ist. Aufgabe
der vorliegenden Erfindung ist ferner, einen mit einem solchen
Betatigungsmechanismus verbesserten Langseinsteller flr einen
Fahrzeugsitz sowie einen Fahrzeugsitz mit einem solchen verbesserten

Langseinsteller anzugeben.

Der erfindungsgemafe Betatigungsmechanismus fur einen Langseinsteller
eines Fahrzeugsitzes umfasst zumindest einen Betatigungsarm und einen
Auslosehebel sowie ein am Auslosehebel angeordnetes Positionierelement.
Dabei ist das Positionierelement an einem freien Hebelende des
Auslosehebels angelenkt, d.h. schwenkbeweglich gelagert.

Darlber hinaus umfasst der Betatigungsmechanismus eine Abdeckung, die
den Betatigungsarm mit dem Auslosehebel koppelt. Dabei sind der
Auslésehebel und die Abdeckung ineinander angeordnet. Insbesondere ist
der Auslésehebel in einem Schlitz der Abdeckung angeordnet. Das freie

Hebelende des Auslésehebels ragt aus der Abdeckung heraus.

Das Positionierelement ist derart ausgestaltet, dass es auf eine
Schienenverriegelung einwirkt, so dass diese sich in Bezug auf eine
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Endposition, insbesondere auf eine Entriegelungsachse einer

Entriegelungsposition einstellt.

In einer moglichen Ausfihrungsform weist das Positionierelement gewolbte
Kontakt- oder Auflageflachen, insbesondere nach aufien zu den gewélbten
Verriegelungselementen Auflageflachen, auf, die zu einer Selbstzentrierung
des Entriegelungshubes der beiden Verriegelungselemente fuhren.

In einer weiteren moglichen Ausfuhrungsform ist das Positionierelement als
ein zweiarmiger Hebel ausgebildet. Fur eine grof¥flachige Auflage des
Positionierelements auf das zu positionierende Element, vorliegend eine
Schienenverriegelung, ist das Positionierelement beispielsweise als eine
scheibenférmige Wippe ausgebildet. Die scheibenformige Wippe weist eine
Dreiecksform auf, wobei eine Ecke schwenkbeweglich am Auslésehebel
gelagert ist und die beiden anderen Dreiecksecken die Auflage auf die
Schienenverriegelung bilden. Dabei weist die Wippe die Form eines
gleichschenkligen Dreiecks auf, wobei die Basis des Dreiecks die
Auflageflache bildet und der Winkel an der Spitze des Dreiecks ein

stumpfer Winkel ist, insbesondere ein Winkel groRer 90° ist.

Eine Weiterbildung sieht vor, dass das freie Hebelende des Auslosehebels
gabelférmig ausgebildet ist. Fur eine gleichmalige Belastung der
Schienenverriegelung bei einer Entriegelung ist je Gabelende ein

Positionierelement vorgesehen.

In einer moglichen Ausfihrungsform ist das Positionierelement als ein
Kunststoffformteil ausgebildet. Beispielsweise kdnnen der Auslésehebel
und das Positionierelement als ein sogenanntes 2K-Bauteil ausgebildet
sein, wobei das Positionierelement an den Auslésehebel angeformt,
insbesondere an- und umspritzt ist. Dabei kbnnen das Positionierelement

und der Auslésehebel aus verschiedenen Materialien, zum Beispiel aus
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Metall und Kunststoff oder aus zwei verschiedenen Kunststoffmaterialien,

gebildet sein. Beispielsweise ist das Positionierelement aus Kunststoff und
der Auslésehebel aus Metall, das zur Bildung des Positionierelements mit

Kunststoff umspritzt wird.

Insbesondere bei Ausgestaltung der Schienenverriegelung aus mehreren
Verriegelungselementen, insbesondere mehreren Verriegelungsplatten
oder —stiften, werden mittels des Positionierelements die mehreren
Verriegelungselemente in zumindest einer ihrer Endpositionen,
insbesondere in der Entriegelungsposition, zentriert und zueinander auf
einer Ebene ausgerichtet und symmetrisch eingestellt. Beispielsweise
werden alle Verriegelungselemente mittels des Positionierelements auf ein-
und dieselbe Entriegelungsachse einer Entriegelungsposition und somit in

eine Entriegelungsebene gestellt und positioniert.

Der erfindungsgemale Langseinsteller umfasst

- mindestens eine fahrzeugfeste Sitzschiene und eine sitzfeste Sitzschiene,
die einander unter Bildung eines Schienenprofils wechselseitig umgreifen
und relativ zueinander in Langsrichtung beweglich sind und miteinander
mittels einer Schienenverriegelung verriegelbar sind, und

- mindestens einen Betatigungsmechanismus zur Betatigung der
Schienenverriegelung, wobei

- mindestens ein Positionierelement vorgesehen ist, das derart ausgestaltet
ist, dass es die Schienenverriegelung in Bezug auf eine Endposition,
insbesondere auf eine Entriegelungsachse einer Entriegelungsposition,

zentriert.

In einer moglichen Ausflihrungsform ist das Positionierelement
schwenkbeweglich am Hebelende des Auslosehebels angeordnet. Dartber
hinaus ist das Positionierelement beispielsweise als eine Wippe, d. h. als

ein zweiarmiger Hebel ausgebildet.
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Die Abdeckung weist einen Anbindungsbereich fur die Anbindung des
Betatigungsarmes auf. Der Anbindungsbereich steht beispielsweise
senkrecht aus einer oberen Sitzschiene, insbesondere aus einer
schlitzférmigen Aussparung in der oberen Sitzschiene, heraus. An diesem
senkrecht aus der oberen Sitzschiene herausragenden Anbindungsbereich
ist der Betatigungsarm drehfest befestigt, so dass ein Schwenken des
Betatigungsarmes zu einem Schwenken des Anbindungsbereiches fuhrt,
wodurch der Drehpunkt des Betatigungsmechanismus im
Anbindungsbereich der Abdeckung und des mit diesem gekoppelten

AuslOsehebels gebildet ist.

Ein solcher Langseinsteller ist universal einsetzbar und ermdoglicht sowohl
eine Verwendung mit innerer Betatigung, insbesondere mit einem innen
eingreifenden Betatigungsarm oder Bedienhebel, als auch mit auflderer
Betatigung, insbesondere mit einem aulRen eingreifenden Betatigungsarm.
Dabei kann der Betatigungsarm einarmig oder als ein Blgel ausgebildet
sein. Zudem ist ein solch ausgestalteter Langseinsteller fur
Schienenanordnungen sowohl mit hohem als auch niedrigem
Schienenprofil geeignet. Ferner ist ein solcher Langseinsteller unabhangig
von der Art und der Ausgestaltung der Schienenverriegelung und somit zur

Adaption einer jeglichen Schienenverriegelung geeignet.

Eine AusfUhrungsform sieht vor, dass der Auslosehebel innerhalb des
durch die Schienen gebildeten Schienenprofils angeordnet ist und
zumindest abschnittsweise zusammen mit der Abdeckung aus dem
Schienenprofil herausragt. Durch die Ausgestaltung des Auslésehebels als
Kraftlbertragungselement und die innen liegende Anordnung des
Auslbésehebels ist eine kompakte und einfache sowie geschitzte
Anordnung gegeben. Insbesondere wird der Platzbedarf fur die Betatigung

minimiert.
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Insbesondere ragt das freie Hebelende in einen Innenraum des
Schienenprofils hinein, wobei das Positionierelement im Innenraum des

Schienenprofils auf das oder die Verriegelungselemente einwirkt.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand von Zeichnungen
naher erlautert. Dabei zeigen:

Figur 1 schematisch in Seitenansicht einen Betatigungsmechanismus,

Figur 2 schematisch in Draufsicht einen Betatigungsmechanismus,

Figuren 3A bis 3D schematisch verschiedene Ausfuhrungsbeispiele eines

Betatigungsarmes,

Figur 4 schematisch in perspektivischer Darstellung einen Langseinsteller
fur ein Schienensystem mit einer Schienenverriegelung und einem

Betatigungsmechanismus fur die Schienenverriegelung,

Figur 5 schematisch in Explosionsdarstellung die Komponenten eines

Betatigungsmechanismus fur einen Langseinsteller,

Figur 6 schematisch in vergrolerter Darstellung einen
Betatigungsmechanismus im Bereich eines Auslosemechanismus

mit einer Abdeckung,
Figur 7 schematisch eine Ansichtsdarstellung einer Abdeckung,
Figuren 8A bis 8C schematisch in Draufsicht und in perspektivischer

Darstellung sowie in einer Schnittdarstellung einen

Anbindungsbereich eines Auslésemechanismus,
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Figur 9 schematisch in perspektivischer Darstellung einen Auslésehebel,

Figur 10 schematisch in Draufsicht einen in einer Oberschiene

angeordneten Auslosehebel,

Figur 11 schematisch in perspektivischer Darstellung einen Auslosehebel

mit einem Positionierelement flr eine Schienenverriegelung,

Figur 12 schematisch im Langsschnitt einen Langseinsteller,

Figur 13A, 13B, 13C schematisch in perspektivischen Darstellungen und im
Langsschnitt einen Betatigungsmechanismus mit
Schienenverriegelung und alternativem Positionierelement flr

diese Schienenverriegelung,

Figur 14 schematisch in perspektivischer Darstellung einen Auslosehebel

mit daran angeordnetem alternativen Positionierelement, und

Figuren 15A bis 15H schematisch einen Betatigungsablauf bei Betatigung
des Betatigungsmechanismus zum Entriegeln einer

Schienenverriegelung.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen

Bezugszeichen versehen.

Figuren 1 und 2 zeigen schematisch in Seitenansicht und Draufsicht einen
Langseinsteller 1 fur einen Fahrzeugsitz. Der Langseinsteller 1 dient zur
manuellen Langseinstellung, d.h. der Einstellung einer Sitzlangsposition,
eines nicht naher dargestellten Fahrzeugsitzes. Auf jeder Fahrzeugsitzseite
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ist der Langseinsteller 1 mit einem Schienensystem 2, umfassend zwei

Schienenpaare P1, P2 mit jeweils zwei Schienen 2.1, 2.2 versehen.

Dabei ist jeweils eine der Schienen 2.2 eines der Schienenpaare P1, P2
fahrzeugfest ausgebildet und mit einer Fahrzeugstruktur, insbesondere dem
Fahrzeugboden, verbunden. Die andere Sitzschiene 2.1 ist sitzfest am
Fahrzeugsitz befestigt.

Die beiden Schienen 2.1, 2.2 umgreifen einander wechselseitig unter
Bildung eines Schienenprofils mit einem Innenraum | und sind relativ

zueinander in Langsrichtung beweglich (wie in Figur 4 gezeigt), wobei
zwischen den beiden Schienen 2.1, 2.2 zur Verringerung der Reibung
Kugeln (nicht dargestellt) angeordnet sind.

Bevorzugt weist der erfindungsgemale Langseinsteller 1 in der Regel zwei
Schienenpaare P1, P2 mit jeweils einer Ober- und einer Unterschiene als
Schienen 2.1, 2.2 auf.

Die beiden Schienen 2.1, 2.2 sind miteinander mittels einer
Schienenverriegelung 3 verriegelbar. Die Schienenverriegelung 3 ist
innerhalb des Schienenprofils im Innenraum | angeordnet und kann beliebig
ausgestaltet sein, beispielsweise als eine Rastplatte oder ein Rasthebel

oder eine Rastklinke.

Die Schienenverriegelung 3 weist im Ausfuhrungsbeispiel zwei als
Rastplatten ausgebildete Verriegelungselemente 3.1 auf, welche beweglich
an einer der Schienen 2.1, 2.2, insbesondere an der oberen

Sitzschiene 2.2, angeordnet sind und optional mittels einer Zugfeder 3.2
vorgespannt sind und im verriegelten Zustand in beide Schienen 2.1, 2.2,
beispielsweise mittels Verriegelungszahnen 11, verriegelnd, beispielsweise

in schlitzférmige Schienendffnungen (nicht dargestellt) eingreifen.
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Diese Schienenverriegelung 3 ist mittels eines Betatigungsmechanismus 4,
der zumindest teilweise aulierhalb der Schienen 2.1, 2.2 angeordnet ist,
I6sbar und betatigbar. Der Betatigungsmechanismus 4 zur Betatigung,
insbesondere Entriegeln oder Losen, der Schienenverriegelung 3 kann

verschiedenartig ausgebildet sein und umfasst einen Betatigungsarm 4.1.

Dabei kann der Betatigungsarm 4.1 als ein Handbugel oder ein einarmiger
Handgriff ausgebildet sein. Der Betatigungsarm 4.1 ist derart ausgestaltet,
dass dieser am vorderen Ende des Fahrzeugsitzes hervorragt und von

einem Nutzer betatigt werden kann.

Der Betatigungsmechanismus 4 umfasst einen Auslosemechanismus. Der
Auslésemechanismus ist zwischen dem Betatigungsarm 4.1 und der
Schienenverriegelung 3 angeordnet und koppelt diese derart miteinander,
dass bei einer Betatigung des Betatigungsarmes 4.1 die
Schienenverriegelung 3 gelost und entriegelt wird, so dass eine der

Schienen 2.1, 2.2 relativ zur anderen bewegt werden kann.

Der Auslésemechanismus umfasst einen Auslosehebel 5 mit einem aus
dem Schienenprofil, insbesondere aus der oberen Schiene 2.1
herausragenden Anbindungsbereich 5.1 fur den Betatigungsarm 4.1, und
mit mindestens einem Positionierelement 5.2. Der Anbindungsbereich 5.1
ist beispielsweise als eine Haltelasche oder Haltefahne ausgebildet und
ragt aus einer Aussparung 6 in der Schiene 2.1 heraus. Der
Anbindungsbereich 5.1 ist derart ausgestaltet, dass an diesem der von
aufden eingreifende Betatigungsarm 4.1 form- und/oder kraftschlissig
fixierbar ist. Beispielsweise ist der Betatigungsarm 4.1 klipsbar oder rastbar
in einer Offnung 5.4 im Anbindungsbereich 5.1 anordenbar.
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Das Positionierelement 5.2 ist innerhalb des Schienenprofils an einem
innenliegenden Hebelende 5.3 des Auslosehebels 5 angeordnet. Das
Positionierelement 5.2 ist derart ausgestaltet, dass es bei Betatigung des
Betatigungsarms 4.1 die Schienenverriegelung 3, insbesondere die zwei
Verriegelungselemente 3.1, in Bezug auf eine deren Endpositionen,
insbesondere auf eine Entriegelungsachse EA einer
Entriegelungsposition EP zentriert, das heil3t symmetrisch einstellt und

positioniert.

Das Positionierelement 5.2 ist hierzu am nach innen in das Schienenprofil
gerichteten freien Hebelende 5.3 des Auslosehebels 5 angelenkt. Das
Positionierelement 5.2 ist insbesondere schwenkbeweglich gelagert und als
eine Wippe, das heil3t als ein zweiarmiger Hebel ausgebildet. Hierbei ist ein
jeweiliger Positionierarm des Positionierelements 5.2 einem
Verriegelungselement 3.1 zugeordnet. Im Ausflhrungsbeispiel ist das
Positionierelement 5.2 als eine dreieckformige Platte oder Scheibe
ausgebildet und weist eine mittige Gelenkachse 5.5 auf. Zwei der

Dreiecksecken sind dabei einem Verriegelungselement 3.1 zugeordnet.

Die scheibenférmige Wippe weist eine Dreiecksform auf. Eine der
Dreiecksecken ist schwenkbeweglich am Auslésehebel 5 gelagert. Die
beiden anderen Dreiecksecken bilden die Auflage auf die
Schienenverriegelung 3. Dabei weist die Wippe die Form eines
gleichschenkligen Dreiecks auf, wobei die Basis des Dreiecks die
Auflageflache bildet und der Winkel an der Spitze des Dreiecks ein

stumpfer Winkel ist, insbesondere ein Winkel von grofier 90° ist.

Das Positionierelement 5.2 ist aus Kunststoff gebildet.
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Die obere Schiene 2.1 weist zur Auslosung der Schienenverriegelung 3
keine Offnungen in den Seitenwanden auf. Dies erhoht die
Schienenfestigkeit.

Der Anbindungsbereich 5.1 und der Auslésehebel 5 sind zur Kopplung des
Betatigungsarmes 4.1 mit der Schienenverriegelung 3 vorgesehen, so dass
ein herkdbmmlicher zusatzlicher Entriegelungshebel fur die
Schienenverriegelung 3 entfallen kann.

Zur Entriegelung beider Schienenpaare P1 und P2 und aus
Symmetriegrinden sind, wie in Figur 2 gezeigt, zwei Ausldsehebel 5
vorgesehen, die mittels des Betatigungsarms 4.1 miteinander verbunden
sind. Dabei ist der Betatigungsarm 4.1 mit einer Querstange 4.2 versehen,
deren Enden in den Offnungen 5.4 form- und/oder kraftschliissig gehalten
sind. Die Querstange 4.2 weist dabei zumindest im Bereich der freien
Enden eine von einem runden Querschnitt abweichende Querschnittsform
auf. Insbesondere weist die Querstange 4.2 endseitig einen profilierten
Querschnitt oder Rechteckquerschnitt auf, wodurch eine verbesserte
Kraftlbertragung und eine verbesserte Befestigung am
Anbindungsbereich 5.1 des Auslosehebels 5 ermdglicht ist.

Ein solcher symmetrischer Aufbau des Schienensystems 2 und des
Betatigungsmechanismus 4 mit identischen Auslésehebeln 5 in den
Schienenpaaren P1, P2 flhrt zu einer Variantenreduzierung infolge
mehrerer Gleichteile und somit zu einer kostengunstigen Produktion.

Durch den innen liegenden Auslésemechanismus und die innen liegende
Schienenverriegelung 3 sind Fehlauslésungen minimiert. Zudem kann ein
gemeinsamer aulen liegender Betatigungsarm 4.1 fur beide
Auslésehebel 5 und beide Schienenverriegelungen 3 genutzt werden.
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Der Auslésehebel 5 ist einteilig aus Metall oder Kunststoff oder als ein

Hybrid-Bauteil aus Metall und Kunststoff gebildet.

Der Auslésehebel 5 bildet ein Kraftlibertragungselement zur Ubertragung
und Transformation der Drehung des Betatigungsarms 4.1 in eine
Vertikalbewegung der Schienenverriegelung 3 zu deren Entriegelung. Der
Auslésehebel 5 und die Anbindung des Betatigungsarms 4.1 sind derart
gestaltet, dass der Drehpunkt D des Betatigungsarms 4.1 im Bereich der
oberen Schiene 2.1 gebildet ist. Somit ist der Drehpunkt D des
Betatigungsarms 4.1 von diesem nach innen auf den Auslésehebel 5
versetzt. Hierzu ist der Auslésehebel 5 an der oberen Schiene 2.1

schwenkbar gelagert.

Figuren 3A bis 3D zeigen schematisch in Draufsicht verschiedene
Ausflhrungsformen fur einen Betatigungsarm 4.1 des
Betatigungsmechanismus 4 fur den Langseinsteller 1. Dabei kann der
Betatigungsarm 4.1 als ein aullen am Auslésehebel 5 eingreifender
Bedienhebel mit einer Querstange 4.2 mit angeschweildtem Handgriff 4.3
(Figur 3A) aus Metall oder mechanisch verbundenem Handgriff 4.3
(Figur 3B) aus Kunststoff oder eine Querstange 4.2 mit angeschweil3tem
Blgel als Handgriff 4.3 (Figur 3C), insbesondere u-formigem Bugel, oder
als einteiliger Querblgel als Handgriff 4.3 (Figur 3D) aus Kunststoff oder

Metall ausgebildet sein.

Figur 4 zeigt schematisch in perspektivischer Darstellung einen
Langseinsteller 1 fur ein Schienensystem 2 mit einer
Schienenverriegelung 3 und einem Betatigungsmechanismus 4 fur die

Schienenverriegelung 3.

Zur Vermeidung von Klappergerauschen und zur selbsttatigen Halterung

des Betatigungsarms 4.1 in der Passiv- oder Ruhestellung ist dieser
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federvorgespannt am Schienensystem 2 gehalten. Hierzu ist ein
Federelement 8, zum Beispiel eine Bugelfeder, eine Schenkelfeder oder
Schraubenfeder, zwischen dem Betatigungsarm 4.1 und der oberen
Schiene 2.1 angeordnet und spannt dabei den Betatigungsarm 4.1 in der
Ruhe- oder Passivstellung vor.

Der jeweilige aus der Offnung 5.4 herausragende Anbindungsbereich 5.1
des Ausldsehebels 5 ist mit einer Abdeckung 7 versehen. Die jeweilige
Abdeckung 7 ist derart ausgestaltet, dass diese den zugehorigen
Anbindungsbereich 5.1 des Auslosehebels 5 form- und/oder kraftschlussig
halt, so dass der Auslosehebel 5 wahrend der Montage der Querstange 4.2
an der Schiene 2.1 gehalten ist. Daruber hinaus ist die jeweilige
Abdeckung 7 derart ausgestaltet, dass diese einen Endstopper fur die
Querstange 4.2 bildet, so dass dieser zwischen beiden Schienenpaaren P1
und P2 fixiert ist.

Figur 5 zeigt schematisch in Explosionsdarstellung die Komponenten des
Betatigungsmechanismus 4 fur eines der Schienenpaare P1 oder P2. Der
Betatigungsmechanismus 4 umfasst dabei den gemeinsamen
Betatigungsarm 4.1, umfassend die Querstange 4.2 und den Handgriff 4.3,
die jeweilige Oberschiene 2.1, an welcher jeweils der Auslosehebel 5 und
die Schienenverriegelung 3 gehalten sind. Der gemeinsame
Betatigungsarm 4.1 ist mittels des einen Federelements 8 an der
Oberschiene 2.1 einer der Schienenpaare P1 oder P2 federvorgespannt
gehalten.

Der jeweilige Auslosehebel 5 umfasst den Anbindungsbereich 5.1 mit der
Offnung 5.4 zur Aufnahme eines der Enden der Querstange 4.2 und das
Hebelende 5.3, das beispielsweise gabelférmig ausgebildet ist zur
Aufnahme des Positionierelements 5.2.
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Die obere Schiene 2.1 weist zumindest zwei Durchgangsoffnungen 9 auf,
durch welche die Schienenverriegelung 3 gefuhrt und an der Schiene 2.1
befestigt ist. Des Weiteren weist die obere Schiene 2.1 eine
Schlitz6ffnung 10 zur Aufnahme des Anbindungsbereiches 5.1 des

Ausldésehebels 5 auf.

In den Seitenwanden weist die obere Schiene 2.1 zu
Verriegelungszahnen 11 der Verriegelungselemente 3.1 korrespondierende
Verriegelungsoffnungen 12 auf.

Figur 6 zeigt schematisch in vergrofierter Darstellung den
Betatigungsmechanismus 4 im Bereich eines Ausl0semechanismus mit der

Abdeckung 7. Figur 7 zeigt die Abdeckung 7 im Detail.

Die Abdeckung 7 weist einen Endstopper 13 flr das in die Abdeckung 7
hineinragende Ende der Querstange 4.2 auf. Der Endstopper 13 ist
beispielsweise in Form einer Anschlagflache oder eines abstehenden

Hakens ausgebildet.

DarUber hinaus weist die Abdeckung 7 ein Halteelement 14 zum Halten des
Anbindungsbereiches 5.1 des in die Abdeckung 7, insbesondere in einen
Schlitz 7.1 eingefuhrten Auslosehebels 5, auf. Der Anbindungsbereich 5.1
ist korrespondierend zum Halteelement 14 ausgebildet, so dass diese im
zusammengebauten Zustand miteinander |6sbar verbunden sind,
insbesondere miteinander rastend verbunden. Das Halteelement 14 ist
beispielsweise als ein Klipp oder Rasthaken ausgebildet.

Zum EinfGhren der Querstange 4.2 in die Abdeckung 7 weist diese
innenwandig eine Fuhrungsflache 15 auf.
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Des Weiteren ist die Abdeckung 7 im der oberen Schiene 2.1 zugewandten
Auflagebereich 16 flexibel ausgebildet, um in Z-Richtung auf die obere
Schiene 2.1 wirkende Krafte zu kompensieren. Der Auflagebereich 16 ist
hierzu entsprechend geformt, beispielsweise in Z-Richtung gewolbt und in
Y-Richtung geneigt geformt und mit einer Anzahl von Statzrippen 17
versehen. Dabei kGnnen die Stutzrippen 17 aus einem flexiblen Material
gebildet sein. Insbesondere ist die Abdeckung 7 aus Kunststoff gebildet.
Die Stutzrippen 17 dienen dabei einer dampfenden Abstltzung des aus der
Abdeckung 7 nach aul’en hinausragenden Endes der Querstange 4.2.

Figuren 8A bis 8C zeigen schematisch in Draufsicht und in
perspektivischer Darstellung den Anbindungsbereich 5.1, der durch die
Schlitz6ffnung 10 in der Schiene 2.1 gefuhrt ist und aus dieser herausragt.
Zur Sicherung des Auslésehebels 5 gegen eine Verschiebung in
Langsrichtung (X-Richtung) weist der Anbindungsbereich 5.1 zwei quer zur
X-Richtung abstehende Haltefahnen 5.6 auf, die in korrespondierenden
Ausformungen 22, zum Beispiel Schlitze, in der Schiene 2.1 angeordnet
sind. In Figur 8A ist beispielhaft eine Auswolbung mit einer
Durchgangs6ffnung 9 in der Oberschiene 2.1 dargestellt, in welcher die
Zugfeder 3.2 gehalten ist.

Figur 9 zeigt schematisch in perspektivischer Darstellung eine
Ausfuhrungsform fur den Auslosehebel 5. Der innenliegende Teil des
Auslésehebels 5 ist dabei gabelférmig ausgebildet und weist zwei
abgehende Hebelenden 5.3 auf. Der Auslosehebel 5 kann ein- oder
zweiteilig ausgebildet sein. Der Auslosehebel 5 kann aus Metall oder

Kunststoff geformt oder als Hybrid-Formteil ausgebildet sein.

Figur 10 zeigt schematisch in Draufsicht den in der oberen Schiene 2.1 in
der Schlitz6ffnung 10 angeordneten Auslésehebel 5. Die Schlitz6ffnung 10

und die Ausformungen 22 sind derart ausgebildet, dass diese den
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Auslésehebel 5 in X- und Y-Richtung stltzen. Insbesondere ist die
Schlitz6ffnung 10 zum jeweiligen Ende hin aufgeweitet ausgebildet, das
heildt, die Schlitzo6ffnung 10 weist eine zunehmende Breite zu ihren Enden
auf. Ebenso sind die von der Schlitz6ffnung 10 abgehenden
Ausformungen 22 nach aufden hin aufgeweitet ausgebildet.

Figur 11 zeigt schematisch in perspektivischer Darstellung den
Auslésehebel 5 mit dem Positionierelement 5.2 fur die
Schienenverriegelung 3. Das Positionierelement 5.2 ist mittels der
Gelenkachse 5.5 mittig am Hebelende 5.3 gehalten. Das
Positionierelement 5.2 weist im Ausfuhrungsbeispiel zwei dreiecksformige
Positionierplatten 18 auf, die jeweils an einer Zinke 19 des gabelformigen
Hebelendes 5.3 gelenkig gelagert sind. Die Positionierplatten 18 sind dabei
jeweils als eine Wippe, das heil’t als ein zweiarmiger Hebel, gelenkig am
Auslosehebel 5 gelagert.

Zusatzlich sind zwei Dampfungselemente 20 vorgesehen, die das
Positionierelement 5.2 und den Auslosehebel 5 in der Ruhestellung
gegenuber der oberen Schiene 2.1 klapperfrei halten. Die
Dampfungselemente 20 sind aus einem weichen Kunststoff gebildet.

Der Auslosehebel 5 ist aus einem harteren Material als die
Dampfungselemente 20 gebildet. Der Auslosehebel 5 ist insbesondere aus
einem harten Kunststoff gebildet oder als ein 2-Komponenten-Bauteil,
insbesondere als ein Spritzgussteil aus Metall mit umspritzten Kunststoff
gebildet. Der Auslosehebel 5 kann ein- oder mehrteilig, insbesondere 2-

oder 3-teilig ausgebildet sein.

Die zwei aulieren Dreiecksecken, insbesondere deren Unterflachen 21 der
Positionierplatten 18, sind jeweils einem der Verriegelungselemente 3.1
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zugeordnet und greifen oder liegen an diesen an und drucken diese bei

Betatigung des Betatigungsmechanismus 4 in die Entriegelungsposition EP.

Zusatzlich weist der Auslosehebel 5 einen Anschlag 5.7 als Stopper in Z-
Richtung auf, insbesondere als Endstopp der Rotation des

Auslbésehebels 5, um insbesondere die Kunststoffkomponenten vor
Beanspruchung und Missbrauchskraften zu schutzen. Mittels des
Anschlags 5.7 ist der Auslosehebel 5 an der Oberschiene 2.1 in Z-Richtung

vorfixiert.

Figur 12 zeigt schematisch im Langsschnitt den

Betatigungsmechanismus 4 in der Ruhe- oder Ausgangsstellung, in welcher
die Schienenverriegelung 3 die Schienen 2.1 und 2.2 miteinander verriegelt
und das Positionierelement 5.2 mittels der Dampfungselemente 20 an der
oberen Schiene 2.1 anschlagt und der Betatigungsarm 4.1

federvorgespannt gehalten ist.

Figuren 13A bis 13C und 14 zeigen schematisch in perspektivischer
Darstellung eine alternative Ausfuhrungsform fur ein Positionierelement 5.2

und eine Schienenverriegelung 3.

Die Schienenverriegelung 3 umfasst ein einzelnes plattenformiges
Verriegelungselement 3.1 mit einer daran befestigten Zugfeder 3.2. Anstelle
einer gelenkigen Lagerung des Positionierelements 5.2 ist dieses am
Auslésehebel 5 befestigt, beispielsweise direkt geklippst oder mittels eines
elastischen Bandes befestigt. Damit ist in dieser Ausfuhrungsform keine
Relativbewegung zwischen Positionierelement 5.2 und Auslésehebel 5
gegeben. Das Positionierelement 5.2 ist in dieser Ausfihrungsform aus
einem weichen Kunststoffmaterial gebildet und ist ausgestaltet,

verschiedene Schienenverriegelungen 3 zu betatigen. Hierzu ist das
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Positionierelement 5.2 am Hebelende 5.3 angeordnet und steht von diesem

in Richtung der Schienenverriegelung 3 ab.

Analog zum gabelformigen Hebelende 5.3 des Ausldsehebels 5 ist das
alternative Positionierelement 5.2 gabelférmig ausgebildet, wie in Figur 14

gezeigt.

Das alternative Positionierelement 5.2 ist aus Kunststoff gebildet und
beispielsweise am Auslosehebel 5 angespritzt.

Figuren 15A bis 15H zeigen schematisch einen Betatigungsablauf bei
Betatigung des Betatigungsmechanismus 4 zum Entriegeln einer
Schienenverriegelung 3. Bedingt durch die Wirkweise der
Schienenverriegelung 3 steht das eine Verriegelungselement 3.1 in einer
hoheren Position als das andere Verriegelungselement 3.1. Das
Verriegelungselement 3.1 in der hoheren Position realisiert die
Spielfreistellung der Verriegelung. Das andere Verriegelungselement 3.1
steht in einer vorverriegelten bzw. nicht verriegelten Position und daher
tiefer. Die die Verriegelungselemente 3.1 in ihren Verriegelungspositionen
haltenen Zugfedern 3.2 sind in diesem Ausfuhrungsbeispiel in
Einwblbungen in der Oberschiene 2.1 gehalten.

Figur 15A zeigt den Betatigungsmechanismus 4 in Ausgangs- oder
Ruhestellung und somit in einer Ruheposition RP, in welcher die
Schienenverriegelung 3 die Schienen 2.1, 2.2 miteinander mit maximaler
Einfalltiefe verriegelt sind. Die Einfalltiefe kann toleranzbedingt variieren.
Der jeweilige Auslosehebel 5 ist relativ zum Schienensystem 2 horizontal in
einem Winkel von 0° angeordnet.

Figur 15B zeigt den Betatigungsmechanismus 4 in einer sogenannten

Design Position, in welcher der Betatigungsmechanismus 4 nicht betatigt ist
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und die in Richtung Anbindungsbereich 5.1 vordere Verriegelungs- oder

Rastplatte im Nominalbereich der Spielfreistellung steht.

Figur 15C zeigt den Betatigungsmechanismus 4 in einer sogenannten
Betatigungsposition, in welcher der Betatigungsarm 4.1, insbesondere der
Handgriff 4.3 betatigt, insbesondere nach oben geschwenkt wird, um die
Schienenverriegelung 3 zu I6sen und eine Vor- oder Ruckwartsbewegung
der oberen Schiene 2.1 und somit eines Sitzes zu ermoglichen.

Dabei wird die Betatigung des Handgriffs 4.3 mittels der Querstange 4.2 auf
beide Auslosehebel 5 Ubertragen, so dass beide Schienenpaare P1 und P2

entriegelt werden kénnen.

Beim Schwenken des Handgriffs 4.3 und infolgedessen beim Schwenken
des AuslOsehebels 5 beispielsweise um einem Winkel von groker 0.5°,
insbesondere in einem Bereich von 0.5° bis 1.5°, gelangt das
Positionierelement 5.2 zumindest in Anschlag mit einem der

Verriegelungselemente 3.1 im Anschlagbereich AB1.

Beim weiteren Schwenken des Handgriffs 4.3 und somit des
AuslOosehebels 5, beispielsweise um einem Winkel von grofier 1.0°,
insbesondere in einem Bereich von 1.0° bis 2.0°, gelangt das
Positionierelement 5.2 aufgrund dessen schwenkbaren Lagerung am
Auslésehebel 5 und Ausbildung als Wippe zusatzlich in Anschlag mit dem
weiteren Verriegelungselement 3.1 im Anschlagbereich AB2, wie in

Figur 15D gezeigt.

Ein weiteres Schwenken des Auslésehebels 5 um einen Winkel von grolier
2.0°, insbesondere von grofler 3.0°, beispielsweise in einem Bereich von
2.0° bis 6.5°, bewirkt ein Aufliegen des Positionierelements 5.2 mit beiden

Anschlagbereichen AB1 und AB2 auf beiden Verriegelungselementen 3.1,
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so dass diese aus ihrer Ruheposition RP (= verriegelte Stellung) gemaf
Pfeil P gedruckt werden, wie Figur 15E zeigt.

Die Kontakt- oder Auflageflachen 21 des Auslosehebels 5, insbesondere
des Positionierelements 5.2 sind gewdlbt ausgefuhrt. Hierdurch wird der
Hebelarm zur Drehachse 5.5 bei dem hoher liegenden
Verriegelungselement 3.1 kleiner und bei dem tiefer liegenden
Verriegelungselement 3.1 grofder. Dartber hinaus wird der
Entriegelungskraftanteil auf dem jeweils hoher liegenden
Verriegelungselement 3.1 grofder. Dies erzeugt eine Selbstzentrierung der
beiden Verriegelungselemente 3.1 in der Hohe. Somit kann ein synchrones
Entriegeln erreicht werden.

Figur 15F zeigt die beiden Verriegelungselemente 3.1 in einer
Zwischenposition ZP zwischen der Ruheposition RP (Figuren 15A, 15B)
und der Entriegelungsposition EP (Figuren 15G, 15H).

Figur 15G zeigt die beiden Verriegelungselemente 3.1 in der vorlaufigen
Entriegelungsposition EP, in welcher der Auslésehebel 5 um einen Winkel
groler 6° geschwenkt ist und in welcher die Schienen 2.1, 2.2 voneinander

entriegelt sind.

Figur 15H zeigt die beiden Verriegelungselemente 3.1 in der endgultigen
Entriegelungsposition EP, in welcher der Auslésehebel 5 um einen Winkel
groler 9° geschwenkt ist und in welcher die Schienen 2.1, 2.2 voneinander
entriegelt sind. Dabei liegen die Verriegelungszahne 11 auf den
Verriegelungsoffnungen 12 auf. Die endgultige Entriegelungsposition EP ist
erreicht, wenn der als Stopper (Betatigungsstopper) ausgebildete

Anschlag 5.7 auf der oberen Schiene 2.1 anschlagt und somit ein weiteres

Betatigen des Betatigungsarms 4.1 verhindert wird.
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Nach Loslassen des Betatigungsarms 4.1 werden mittels des als
Ruckstellfeder ausgebildeten Federelements 8 der Betatigungsarm 4.1 und
mit diesem der Auslosehebel 5, das Positionierelement 5.2 und mittels der
Zugfedern 3.2 die Schienenverriegelung 3 in ihre Ausgangs- und
Ruheposition RP zurtckgestellt. Die Rlckstellbewegung des
Auslésehebels 5 und des Positionierelements 5.2 wird dabei mittels der

Dampfungselemente 20 abgedampft.
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Anspriiche

1. Betatigungsmechanismus (4) fur einen Langseinsteller (1) eines
Fahrzeugsitzes, wobei der Langseinsteller (1) eine obere Schiene (2.1)
und eine untere Schiene (2.2) umfasst, die mittels mindestens einer
Verriegelung (3) miteinander verriegelbar sind, und der
Betatigungsmechanismus (4)

- zumindest einen Betatigungsarm (4.1),

- einen Auslosehebel (5),

- ein am Ausloésehebel (5) angeordnetes Positionierelement (5.2), das
an einem freien Hebelende (5.3) des Auslésehebels (5)
schwenkbeweglich gelagert ist, sowie

- einen am Auslosehebel (5) angeordneten Anbindungsbereich (5.1) mit
einer zur drehfesten Befestigung des Betatigungsarms (4.1)
vorgesehenen Offnung (5.4)

umfasst,

wobei das freie Hebelende (5.3) fur eine Anordnung im Innenraum (I)
der Schienen (2.1, 2.2) und der Anbindungsbereich (5.1) durch eine
Oberseite der oberen Schiene (2.1) hindurchfuhrbar ausgebildet sind.

2. Betatigungsmechanismus (4) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelung (3) mindestens ein
Verriegelungselement (3.1) umfasst und das Positionierelement (5.2)
gewolbte Kontakt- oder Auflageflachen (21) zu dem mindestens einen

Verriegelungselement (3.1) aufweist.

3. Betatigungsmechanismus (4) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Positionierelement (5.2) als ein
zweiarmiger Hebel, insbesondere als eine scheibenférmige Wippe,

ausgebildet ist.
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4. Betatigungsmechanismus (4) nach einem der vorhergehenden
Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass das freie Hebelende (5.3) gabelférmig
ausgebildet ist, wobei je Gabelende ein Positionierelement (5.2)

vorgesehen ist.

5. Betatigungsmechanismus (4) nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die mehreren Positionierelemente (5.2)

als ein Bauteil, insbesondere ein Kunststoffformteil ausgebildet sind.

6. Langseinsteller (1) mit einem aus einer oberen Schiene (2.1) und einer
unteren Schiene (2.2) gebildeten Schienenprofil und mit einem
Betatigungsmechanismus (4) zur Betatigung einer
Schienenverriegelung (3) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei das freie Hebelende (5.3) in einen Innenraum (l) des
Schienenprofils hineinragt und der Anbindungsbereich (5.1) durch eine

Oberseite der oberen Schiene (2.1) hindurch gefluhrt ist.

7. Langseinsteller (1) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Positionierelement (5.2) derart
ausgestaltet ist, dass es die Schienenverriegelung (3) in Bezug auf eine

Endposition zentriert.

8. Langseinsteller (1) nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass das Positionierelement (5.2) die
Schienenverriegelung (3) in Bezug auf eine Entriegelungsachse (EA)

einer Entriegelungsposition (EP) zentriert.

9. Langseinsteller (1) nach einem der Anspriche 6 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schienenverriegelung (3) mehrere
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10.

- 26 -

Verriegelungselemente (3.1) umfasst und das Positionierelement (5.2)
die mehreren Verriegelungselemente (3.1) in zumindest einer ihrer

Endpositionen in eine Entriegelungsebene stellt und positioniert.

Langseinsteller (1) nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Positionierelement (5.2) im
Innenraum (1) des Schienenprofils auf die Verriegelungselemente (3.1)

einwirkt.
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