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de:véhicule.
Projecteur (1) de véhicule (2), configuré pour générer
une zone d'éclairage (3) au devant du véhicule (2) et

comprenant:- une premiere source (10) d'éclairage matriciel fixe configurée pour émettre un faisceau lumineux de route

(11),- une seconde source (20) d'éclairage mobile configu-
rée pour émettre un faisceau lumineux de croisement (12),
et- un mécanisme de correction (30) configuré pour mainte-
nir une inclinaison verticale constante du faisceau lumineux
de croisement (12) par rapport a une ligne horizontale (H)
de référence, lorsque le vehicule est en roulage,caractérise
en ce qu'il comprend en outre un prisme (40) dioptrique
configuré pour supprimer au moins une zone d'ombre (5)
pouvant survenir, au niveau de ladite zone d'éclairage (3),
entre le faisceau lumineux de route (11) et le faisceau lumi-
neux de croisement (12).
Figure a publier avec I'abrégé : Fig. 4
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Description

Titre de l'invention : Projecteur de véhicule

Domaine technique

La présente invention concerne de manicre générale le domaine des projecteurs de
véhicules, notamment de véhicules automobiles, et en particulier le domaine des pro-
jecteurs avant comprenant deux sources d'éclairages, 1'une générant un faisceau de

route et 1'autre un faisceau de croisement.

Technique antérieure

Les projecteurs ou phares avant de véhicules comprennent généralement des moyens
de réglage agencés pour assurer un réglage de 1'azimut et du site du module optique. Le
site correspond a l'assiette ou a l'inclinaison dans le plan vertical du module optique.
De tels moyens de réglage sont décrits par exemple dans les documents FR3032513A
et FR3026688A qui, en particulier, font référence a des projecteurs sans glace. Dans un
tel projecteur, la face avant du module optique est délimitée par une lentille extérieure,
ce qui apporte 'avantage de réduire 1'absorption d'une partie de la lumiere (jusqu'a
10%) par le matériau qui constituerait la glace.

Le réglage du site du faisceau de projection peut dépendre par exemple du
chargement transporté a l'arricre du véhicule, chargement qui fait lever 1'avant du
véhicule et qui typiquement doit €tre compensé par un tel réglage. Des systemes plus
sophistiqués permettent en outre, lors du roulage du véhicule, un réglage dynamique de
facon a ce que le faisceau ne soit jamais éblouissant pour les usagers de la route venant
en sens inverse. Ces systemes sont généralement configurés pour garder une in-
clinaison constante du faisceau dans le plan vertical par rapport a une ligne horizontale
de référence. Le document FR3015003A décrit un projecteur de véhicule automobile
dépourvu de glace et comportant deux modules d'éclairage équipés d'un réglage en site.

Le document FR2745061A décrit un projecteur de véhicule automobile permettant
de facon simple et économique d'engendrer deux faisceaux lumineux, I'un pour une
fonction de croisement et 1'autre pour une fonction de route, a partir d'une seule source
et d'un miroir.

De facon plus récente, il existe encore des faisceaux d'éclairage matriciel, constitués
d'une matrice de diodes €lectroluminescentes (LED) disposées sur un support plan, tel
qu'un circuit imprimé par exemple. Ces LEDs peuvent étre réparties en bandes
verticales (parfois appelé "matrix beam" en anglais) ou chaque bande possede un fonc-
tionnement indépendant des autres bandes. En variante, ces LEDs peuvent étre
réparties en pixels ("pixel light" en anglais) ou chaque LED peut étre allumée ou

éteinte de maniere indépendante.
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Ces éclairages matriciels sont désignés comme €tant des €clairages adaptatifs, connus
sous l'acronyme ADB pour "Adaptive Driving Beam" en anglais, du fait qu'ils
permettent d'optimiser 1'éclairage de la route sans éblouir le véhicule ou 1'usager venant
en sens inverse. En effet, dans ces types d'éclairage destinés principalement au faisceau
de route, des zones d'éclairage indépendantes les unes des autres ont été créées au sein
du méme faisceau, de fagon a pouvoir activer ou éteindre ces zones selon les besoins.
La gestion de l'activation des LEDs, associées a ces secteurs ou zones d'éclairage, peut
typiquement étre commandée par une unité électronique couplée a un moyen de
détection de la localisation d'une cible a ne pas €blouir au sein du faisceau lumineux de

route. Un tel moyen de détection peut €tre une caméra infrarouge par exemple.
Un module d'éclairage de type ADB ("matrix" ou "pixel") rend les mouvements mé-

caniques nécessaires au réglage en site techniquement complexes. Pour cette raison, les
projecteurs pourvus d'un module ABD, pour le faisceau de route, et d'un module
standard, pour le faisceau de croisement, ne proposent des réglages en site que sur le
module standard associ€ au feu de croisement. Le module ABD demeure donc un
module fixe, a savoir immobile.

Le principal inconvénient de ces projecteurs réside dans le fait que si seul un des
deux modules peut €tre réglé en site, une zone d'ombre située entre les faisceaux de
route et de croisement peut parfois survenir et devenir génante pour le conducteur.

Par conséquent, il existe un intérét de trouver une solution efficiente et plus adéquate
qui, tout en demeurant économique, permette au moins en partie de résoudre
l'inconvénient précité.

Résumé de l'invention

Dans ce but, la présente invention porte dans un premier aspect sur un projecteur de
véhicule, configuré pour générer une zone d'éclairage au devant du véhicule et
comprenant :

- une premicre source d'éclairage matriciel fixe configurée pour émettre un faisceau
lumineux de route,

- une seconde source d'éclairage mobile configurée pour émettre un faisceau
lumineux de croisement, et

- un mécanisme de correction configuré pour maintenir une inclinaison verticale
constante du faisceau lumineux de croisement par rapport a une ligne horizontale de
référence, lorsque le véhicule est en roulage.

Selon l'invention, le projecteur de véhicule comprend en outre un prisme dioptrique
configuré pour supprimer au moins une zone d'ombre pouvant survenir, au niveau de
ladite zone d'éclairage, entre le faisceau lumineux de route et le faisceau lumineux de

croisement.
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Avantageusement, le projecteur de la présente invention permet d'améliorer le
confort et la sécurité du conducteur du véhicule en conduite nocturne tout en proposant
une solution simple et économique aux projecteurs dotés d'une architecture a deux
faisceaux dont l'un constitue une source d'éclairage matriciel. En effet, grace a
l'invention, la zone d'ombre ou au moins une partie de cette dernieére pouvant survenir
entre les faisceaux de route et de croisement, notamment lorsque ce dernier est corrigé
en site, peut &tre supprimée a l'aide d'un moyen optique compensatoire simple, tout en
maintenant le module ADB fixe.

Dans un mode de réalisation, le prisme dioptrique est monté mobile, au devant de la
premiere source d'éclairage, entre :

- une position de travail, permettant de réfracter des rayons incidents du faisceau
lumineux de route, et

- une position de repos, sans effet sur lesdits rayons incidents ;

et en ce que ledit prisme dioptrique comprend :

- une face d'incidence plane, et

- un dioptre plan duquel lesdits rayons incidents émergent du prisme dioptrique en un
faisceau réfracté destiné a projeter, au niveau de la zone d'éclairage, le faisceau
lumineux de route de facon adjacente ou partiellement superposée au faisceau
lumineux de croisement.

De préférence, le prisme dioptrique comprend un angle, définit par ladite face
d'incidence et ledit dioptre plan, configuré pour induire une déviation verticale desdits
rayons incidents comprise entre 1 et 4 degrés.

Dans un mode de réalisation, la position de repos est une position escamotée du
prisme dioptrique par rapport aux rayons incidents.

Selon un mode de réalisation, le prisme dioptrique est monté mobile en rotation
autour d'un axe de rotation situé hors desdits rayons incidents.

Selon un autre mode de réalisation, le prisme dioptrique est monté mobile en
translation le long d'un axe de translation.

De préférence, la premicre source d'éclairage est constituée d'une pluralité de diodes
électroluminescentes disposées de fagcon matricielle sur un support plan et en ce que la
face d'incidence du prisme dioptrique est parallele audit support plan.

Dans un mode de réalisation, une optique primaire, constituée d'une matrice de
lentilles convergentes, est agencée au devant dudit support plan et en ce que la face
d'incidence du prisme est située dans un plan focal desdites lentilles convergentes.

Dans un mode de réalisation préféré, le prisme dioptrique constitue un organe
déviateur activable et/ou dé€sactivable par un signal de commande issu d'un organe de
commande configuré pour prévenir ou détecter ladite zone d'ombre.

Dans un second aspect, l'invention porte également sur un véhicule, en particulier un
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véhicule automobile, comprenant un projecteur selon 1'un quelconque des modes de
réalisation de ce projecteur ou selon I'une quelconque combinaison possible de ces
modes de réalisation.
Breve description des dessins

[fig.1] est une illustration schématique d'une zone d'éclairage obtenue par une
premicre source d'éclairage matriciel d'un premier type et par une seconde source
d'éclairage standard ;

[fig.2] est une illustration schématique, semblable a celle de la Fig. 1, dans laquelle la
premicre source d'éclairage matriciel est d'un second type ;

[fig.3] est une illustration schématique de la zone d'ombre pouvant survenir entre les
faisceaux des premicre et seconde sources d'éclairage précitées ;

[fig.4] est une illustration schématique des principaux éléments d'un projecteur selon
la présente invention ;

[fig.5] est une illustration schématique, dans une vue de profil, de la premiére source
d'éclairage matriciel fixe selon l'invention ;

[fig.6] est une illustration d'un mode de réalisation de l'invention dans une vue
similaire a celle de la Fig. 5 ; et

[fig.7] est une illustration d'un autre mode de réalisation de 1'invention selon une re-

présentation similaire a celle de la Fig. 6.

Description des modes de réalisation

En référence a la Fig. 1, celle-ci représente schématiquement une zone d'éclairage 3
obtenue par une premicre source 10 d'éclairage matriciel et par une seconde source 20
d'éclairage standard. Plus précisément, la premiere source 10 produit une premiere
zone d'éclairage 31 et la seconde source 20 produit une seconde zone d'éclairage 32.
Dans le présent cas d'espece, ces premiere et seconde zones d'éclairage 31, 32 peuvent
étre qualifiées de zones d'éclairage partielles, car elles ne forment la zone d'éclairage 3
que lorsqu'elles sont considérées ensemble.

Un repere orthonormé formé d'un axe horizontal H et d'un axe vertical V est illustré
en superposition de la zone d'éclairage 3. L'éclairage de la premicre source 10 est de
type matriciel et est formé d'une pluralité de bandes verticales d'éclairage 10" alignées
de maniere adjacente les unes a coté des autres. Chaque bande verticale d'éclairage 10'
peut Etre typiquement obtenue a partir d'une colonne de diodes électroluminescentes
(LED) constitutive d'une portion de la premiere source 10. L'avantage de ce type
d'éclairage réside dans le fait que chaque bande verticale d'éclairage 10" peut €tre
allumée ou éteinte de fagon indépendante.

En couplant la premicre source d'éclairage 10 a un organe de gestion 60 de I'éclairage

matriciel (Fig. 4), il devient possible de commander chacune des bandes verticales
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d'éclairage 10' en fonction des besoins du moment. En particulier, I'association d'une
caméra infrarouge ou de tout autre systeme embarqué de détection (en condition
nocturne) d'une cible susceptible d'étre éblouie, peut alors €tre & méme de sélectionner
les bandes verticales d'éclairage 10" qui, par exemple, doivent €tre €teintes pour ne pas
géner la cible, notamment lorsqu'il s'agit d'un véhicule ou d'un piéton venant en contre-
sens. Cette premiere source 10 d'éclairage matriciel peut étre qualifiée d'adaptative
puisqu'elle est capable de générer dynamiquement un faisceau adaptatif ou modulable.
Pour cette raison, un tel type d'éclairage est généralement connu sous l'acronyme ADB
("Adaptive Driving Beam").

Si la premiere source 10 d'éclairage matriciel est typiquement utilisée comme feu de
route, la seconde source d'éclairage, plus modeste, est généralement dédiée au feu de
croisement. Cette seconde source 20 n'est ordinairement pas de type matriciel mais est
plus classiquement constituée d'une ampoule, par exemple d'une ampoule halogene ou
au xénon.

Pour améliorer la vision nocturne du conducteur et ne pas éblouir les usagers de la
route venant en sens inverse, une mesure additionnelle est encore apportée aux pro-
jecteurs de véhicules récents. Cette mesure consiste a corriger dynamiquement
l'éclairage en site de la seconde source 20 dédiée aux feux de croisement. Pour
mémoire, un tel réglage consiste a faire varier 1'angle moyen de projection du faisceau
lumineux de croisement dans le plan vertical, de facon a corriger la hauteur de la zone
d'éclairage partielle 32 par rapport a une ligne horizontale de référence ou d'axe H. La
correction s'opere de facon dynamique, a savoir en tout temps durant le roulage du
véhicule. Typiquement, le rayon supérieur du faisceau lumineux de route sera géné-
ralement réglé de maniere a ce qu'il se trouve a une inclinaison de 0.57° en dessous de
la ligne horizontale de référence H. Cette inclinaison correspond a un angle présentant
une pente de 1% orientée vers le bas depuis la source.

La Fig. 2 représente une variante de I'illustration donnée a la Fig. 1. En effet, dans la
Fig. 2, 1'éclairage matriciel de la premiere source 10 est un éclairage de type "pixel”
dans lequel les bandes verticales d'éclairage 10’ ont encore €t€ subdivisées par des
lignes horizontales de sorte a obtenir une multitude de pixels 10". Chaque pixel 10"
peut étre constitué d'une diode LED ou d'un groupement d'une pluralité de diodes
LED. L'avantage d'une telle source d'éclairage réside dans le fait que la granulométrie
de 1'éclairage offre un partitionnement plus fin que celui que procure la premicre
source 10 représentée a la Fig. 1.

La Fig. 3 représente schématiquement la principale problématique que présentent les
projecteurs pourvus de sources 10, 20 d'éclairage, telles que celles illustrées indif-
féremment aux Figs. 1 ou 2. Du fait que 1'une des deux sources d'éclairage, en par-

ticulier la seconde source 20 génératrice du faisceau lumineux de croisement, soit
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corrigée dynamiquement en site, une zone d'ombre 5 peut parfois apparaitre dans la
zone d'éclairage 3, entre les zones d'éclairage partielles 31, 32. Cette zone d'ombre 5
survient en fonction de l'inclinaison ou assiette du véhicule par rapport au profil du
terrain et peut constituer une géne pour le conducteur du véhicule notamment. L'objet
de la présente invention vise en particulier a obvier, au moins en partie, a cet in-
convénient.

A noter qu'en raison de la complexité du module optique nécessaire a la premiere
source 10 d'éclairage matriciel, cet éclairage est de préférence rendu fixe ou immobile.
Par conséquent, la premiere source 10 générant le faisceau lumineux de route doit €tre
considérée comme ne pouvant pas étre inclinée en site, contrairement a la seconde
source 20 générant le faisceau lumineux de croisement.

Comme représenté de maniere tres schématique a la Fig. 4, pour résoudre au moins
en partie le probleme précité, 1'objet de la présente invention propose dans son premier
aspect un projecteur 1, de véhicule 2, configuré pour générer une zone d'éclairage 3 au
devant du véhicule 2. Ce projecteur ou phare avant de véhicule peut étre pourvu d'une
glace de protection ou étre de préférence dépourvu d'une telle glace.

Le projecteur 1 de la présente invention comprend :

- une premicre source 10 d'éclairage matriciel fixe configurée pour €émettre un
faisceau lumineux de route 11,

- une seconde source 20 d'éclairage mobile configurée pour €émettre un faisceau
lumineux de croisement 12, et

- un mécanisme de correction 30 configuré pour maintenir une inclinaison verticale
constante du faisceau lumineux de croisement 12 par rapport a une ligne horizontale H
de référence, lorsque le véhicule 2 est en roulage.

Selon l'invention, ce projecteur 1 comprend en outre un prisme 40 dioptrique
configuré pour supprimer au moins une zone d'ombre 5 pouvant survenir, au niveau de
ladite zone d'éclairage 3, entre le faisceau lumineux de route 11 et le faisceau lumineux
de croisement 12.

On relevera que 1'éclairage mobile de la seconde source 20 n'est nullement limité a
pouvoir apporter une correction en site, a savoir une correction dans le plan vertical,
mais pourrait également &tre configuré pour pouvoir apporter une correction en azimut,
a savoir une correction dans le plan horizontal. Aussi, la correction en site et/ou en
azimut est en outre une correction dynamique, c'est-a-dire une correction qui s'effectue,
de préférence en permanence, lorsque le véhicule est en roulage. Ainsi, on ne
confondra pas une telle correction avec un ajustement occasionnel des optiques conféré
par un systeme de réglage occasionnelle de ces dernieres. Un tel ajustement peut par
exemple viser a compenser de manicre unique ou occasionnelle 1'assiette du véhicule

en raison de la charge qu'il transporte, ou consister en un ajustage manuel des optiques
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au moyen de vis de réglage manipulées généralement par un garagiste, lors de
controles techniques du véhicule par exemple. Enfin, l'inclinaison verticale (a savoir en
site) du faisceau lumineux de croisement 12 par rapport a la ligne horizontale V de
référence n'est de préférence pas nulle, comme schématiquement illustré a la Fig. 4,
mais est plutot dirigée vers le bas (en dessous de la ligne horizontale H) comme illustré
notamment sur les Figs. 1 a 3.

Grace au prisme dioptrique que comprend le projecteur 1 de la présente invention, la
ou les zones d'ombre 5 illustrées aux Figs. 3 et 4 peuvent avantageusement étre
éliminées, au moins en partie, sans modifier ni la premiere source 10 d'éclairage
matriciel fixe, ni la seconde source 20 d'éclairage mobile. Ainsi, la technologie que
requiert la premiere source d'éclairage matriciel est épargnée de tout dispositif ad-
ditionnel visant a la rendre mobile ce qui évite une fragilisation ou une complexi-
fication de cette premiere source d'éclairage matriciel. De plus, 'adaptation de pro-
jecteurs existants, pourvus de telles premiere et seconde sources d'éclairage, s'en trouve
facilitée par 1'adjonction aisée d'un organe déviateur tel que le prisme 40 pour pouvoir
obvier a l'inconvénient que constitue la zone d'ombre 5 pour le conducteur du véhicule.
De ce fait, 1'adaptation de tels projecteurs trouve avantageusement une solution aussi
économique qu'efficace.

La Fig. 5 est une illustration schématique, dans une vue de profil, de la premiere
source 10 d'éclairage matriciel fixe selon I'invention. On remarque sur cette figure que
cette premiere source 10 fait de préférence partie d'un module optique M comprenant
de préférence un radiateur 13 associé€ a un circuit imprimé sur lequel est disposée une
matrice de diodes électroluminescentes 15, d'une optique primaire 17 et d'une optique
secondaire 18. Comme illustré sur cette figure, la présence du prisme 40 dioptrique
permet de dévier les rayons lumineux A et B dans un plan vertical vers le bas et
d'obtenir respectivement les rayons lumineux A' et B' avant de projeter ces derniers
vers I'infini au moyen de 1'optique secondaire 18. Cette optique secondaire 18 peut étre
typiquement constitu€e d'une lentille de projection.

Le caractere dioptrique du prisme 40 lui confere une capacité a pouvoir réfracter la
lumicre et, de ce fait, a pouvoir dévier le faisceau lumineux de route 11 d'une certaine
inclinaison verticale dirigée vers le bas, comme schématiquement illustré a la Fig. 4.
Le prisme 40 est de préférence un prisme en verre optique, par exemple en verre
crown, ou en polyméthacrylate de méthyle (Plexiglas). Le pouvoir déviateur du prisme
dioptrique dépend de l'angle ¢ du prisme et de son indice de réfraction n, plus particu-
lierement de l'indice de réfraction du matériau qui constitue ce prisme.

Selon un mode de réalisation préféré de l'invention illustré par les Figs. 6 et 7, le
prisme 40 dioptrique est monté mobile, au devant de la premiere source 10 d'éclairage,

entre :
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- une position de travail T, permettant de réfracter des rayons incidents 11' du faisceau
lumineux de route 11, et
- une position de repos R, sans effet sur ces rayons incidents 11'.

De plus, et comme mieux illustré a la Fig. 5, le prisme 40 dioptrique comprend :

- une face d'incidence 41 plane, et

- un dioptre 42 plan duquel les rayons incidents 11' émergent du prisme 40 dioptrique
en un faisceau réfracté 11" destiné a projeter (ou configuré pour projeter), au niveau de
la zone d'éclairage 3, le faisceau lumineux de route 11 de fagon adjacente ou par-
tiellement superposée au faisceau lumineux de croisement 12.

On comprendra que les rayons incidents 11' sont plus précisément des rayons situés a
la source du faisceau lumineux de route 11.

De préférence la face d'incidence 41 est perpendiculaire a 1'axe optique X de la
premiere source 10 d'éclairage matriciel. En d'autres termes, les rayons incidents 11’
forment un faisceau incident qui, de préférence, est perpendiculaire a la face
d'incidence 41 du prisme dioptrique. Le dioptre 42 plan constitue une surface séparant
les milieux transparents que sont 'air et le matériau du prisme. Ces milieux sont
considérés comme étant homogenes et isotropes.

Comme illustré a la Fig. 5, 'angle ¢ du prisme est définit par la face d'incidence 41 et
par le dioptre plan 42. De préférence, I'angle ¢ du prisme est configuré pour induire
une déviation verticale 0, a savoir une déviation dans le plan vertical ou en site, des
rayons incidents 11'. Cette déviation est de préférence comprise entre 1 et 4 degrés de
facon a ce qu'elle présente une pente (dirigée vers le bas) de 'ordre de 2% a 7%. Pour
obtenir une telle déviation, 1'angle ¢ du prisme pourrait €tre compris entre 2 et 4.5
degrés et l'indice de réfraction n du prisme 40 pourrait €tre compris entre 1.49 et 1.90,
incluant de ce fait les matériaux tels que le polyméthacrylate de méthyle (Plexiglas)
ainsi que toute la gamme de verres optiques.

Dans un mode de réalisation, la position de repos R est une position escamotée du
prisme 40 dioptrique par rapport aux rayons incidents 11°".

La Fig. 6 est une illustration schématique d'un mode de réalisation dans lequel le
prisme 40 dioptrique est monté mobile en rotation autour d'un axe de rotation 45 situé
hors desdits rayons incidents 11'. Avantageusement, ce mode de réalisation est un
mode relativement compact qui permettrait de préserver les dimensions existantes du
module optique M dédié a la premiere source 10 d'éclairage.

La Fig. 7 est une illustration schématique d'un autre mode de réalisation dans lequel
le prisme 40 dioptrique est monté mobile en translation le long d'un axe de translation
47.

Quelle que soit la manicre avec laquelle le prisme 40 est rendu mobile, cette mobilité

peut Etre obtenue aisément a partir d'un mécanisme simple recourant par exemple a un
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actuateur tel qu'un moteur pas-a-pas, un moteur continu, un solénoide ou un dispositif
piézo-€lectrique.

Comme illustré sur les Figs. 5-7, la premiere source 10 d'éclairage matriciel est de
préférence constituée d'une pluralité de diodes €lectroluminescentes 15 disposées de
fagon matricielle sur un support 14 plan. Un tel support 14 peut avantageusement étre
constitué du circuit imprimé sur lequel les diodes LEDs sont disposées. La disposition
matricielle de ces LEDs peut définir aussi bien des bandes verticales d'éclairage 10’
(Fig. 1) que des pixels 10" (Fig. 2). Le nombre de LEDs, de bandes verticale
d'éclairage 10’ ou de pixels 10" demeure indifférent. De préférence encore, la face
d'incidence 41 du prisme 40 dioptrique est parallele au support 14 plan.

De préférence encore, 1'optique primaire 17 est constituée d'une matrice de lentilles
convergentes 17'. Dans un mode de réalisation préféré, cette optique primaire est
agencée au devant du support 14 plan et la face d'incidence 41 du prisme 40 est située
dans un plan focal F des lentilles convergentes 17'. De préférence encore ces lentilles
convergentes sont toutes identiques et présentent donc toutes des distances focales
identiques. Aussi, la matrice de lentilles convergentes 17' de 1'optique primaire 17 est
de préférence agencée en coincidence avec la matrice de LEDs de sorte que pour
chaque LED est associée une lentille convergente de I'optique primaire. De préférence
encore, le plan focal F de 1'optique primaire 17 comprend en outre le point focal de
l'optique secondaire 18 (lentille de projection).

Comme représenté sur les Figs. 6 et 7, le prisme 40 dioptrique constitue un organe
déviateur activable et/ou désactivable. Tel que représenté a la Fig. 4, I'activation ou la
désactivation de cet organe déviateur peut, de préférence, €tre commandée par un
signal de commande issu d'un organe de commande 50. Cet organe de commande 50
pourrait &tre configuré pour prévenir ou détecter la zone d'ombre 5.

Dans un mode de réalisation, l'organe de commande 50 pourrait €tre un organe de
controdle de l'angle d'inclinaison (site) du mécanisme de correction 30 et pourrait étre
configuré pour générer et transmettre, a 'organe déviateur (prisme 40), le signal de
commande 51 lorsque l'angle d'inclinaison (dans le plan vertical) atteint une valeur de
seuil. Cette valeur de seuil pourrait étre une valeur prédéfinie correspondant par
exemple a un angle présentant une pente (orientée vers le bas) de 2% ou inférieure a
cette valeur. L'angle d'inclinaison susmentionné correspond typiquement a l'assiette du
véhicule 2 et pourrait €tre déterminé par le mécanisme de correction 30 et/ou €tre issu
de ce dernier.

Le signal de commande 51 pourrait €tre un signal binaire ou un signal plus complexe
véhiculant au moins une information ou donnée complémentaire.

Dans un mode de réalisation, le signal de commande 51 consiste en :

- un signal d'activation transmis a l'organe déviateur (prisme 40) lorsque 1'angle



[0059]

[0060]

[0061]

[0062]

10

d'inclinaison est supérieur ou égal a la valeur de seuil, et en
- un signal de désactivation transmis a 1'organe déviateur lorsque I'angle d'inclinaison
est inférieur a cette valeur de seuil.

En variante, le signal de commande pourrait consister en un seul signal d'activation
ou de désactivation dans le cas ou la position par défaut de 1'organe déviateur serait la
position de repos R, respectivement la position de travail T.

Dans un mode de réalisation, I'organe de commande 50 est un organe de détection de
la zone d'ombre 5. Un tel organe pourrait €tre une caméra ou un autre organe de type
électro-optique notamment.

Dans un autre mode de réalisation, le signal de commande 51 est configuré pour étre
subordonné a un organe de gestion 60 de 'éclairage matriciel de la premiere source 10.
Par ce biais, il pourrait €tre possible de désactiver l'organe déviateur (prisme 40) en
présence d'une cible située ou détectée au niveau de la zone d'éclairage 3, entre le
faisceau lumineux de route 11 et le faisceau lumineux de croisement 12. Une telle cible
pourrait &tre un piéton ou un véhicule venant en sens inverse et qu'il conviendrait de ne
pas €blouir pour ne pas géner son déplacement. L'organe de gestion 60 pourrait étre le
méme organe que celui dédi€ a la gestion des LEDs de la premicre source d'éclairage
matriciel. Un tel organe de gestion 60 pourrait donc inclure un micro-ordinateur ou au
moins un processeur pourvu d'un micro-logiciel.

Dans un second aspect, l'invention porte également sur un véhicule 2, en particulier
un véhicule automobile, comprenant un projecteur 1 selon 'un quelconque des modes
de réalisation de ce projecteur ou selon 1'une quelconque combinaison possible de ces

modes de réalisation.
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Revendications

Projecteur (1) de véhicule (2), configuré pour générer une zone
d'éclairage (3) au devant du véhicule (2) et comprenant :

- une premiere source (10) d'éclairage matriciel fixe configurée pour
émettre un faisceau lumineux de route (11),

- une seconde source (20) d'éclairage mobile configurée pour émettre un
faisceau lumineux de croisement (12), et

- un mécanisme de correction (30) configuré pour maintenir une in-
clinaison verticale constante du faisceau lumineux de croisement (12)
par rapport a une ligne horizontale (H) de référence, lorsque le véhicule
est en roulage,

caractérisé en ce qu'il comprend en outre un prisme (40) dioptrique
configuré pour supprimer au moins une zone d'ombre (5) pouvant
survenir, au niveau de ladite zone d'éclairage (3), entre le faisceau
lumineux de route (11) et le faisceau lumineux de croisement (12).
Projecteur (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce que le prisme
(40) dioptrique est monté mobile, au devant de la premiere source (10)
d'éclairage, entre :

- une position de travail (T), permettant de réfracter des rayons incidents
(11") du faisceau lumineux de route (11), et

- une position de repos (R), sans effet sur lesdits rayons incidents (11');
et en ce que ledit prisme (40) dioptrique comprend :

- une face d'incidence (41) plane, et

- un dioptre (42) plan duquel lesdits rayons incidents (11') émergent du
prisme (40) dioptrique en un faisceau réfracté (11") destiné a projeter,
au niveau de la zone d'éclairage (3), le faisceau lumineux de route (11)
de facon adjacente ou partiellement superposée au faisceau lumineux de
croisement (12).

Projecteur (1) selon I'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que le prisme (40) dioptrique comprend un angle (¢), définit par
ladite face d'incidence (41) et ledit dioptre (42) plan, configuré pour
induire une déviation verticale (0) desdits rayons incidents (11")
comprise entre 1 et 4 degrés.

Projecteur (1) selon la revendication 2 ou 3, caractérisé en ce que la
position de repos (R) est une position escamotée du prisme (40)
dioptrique par rapport aux rayons incidents (11').

Projecteur (1) selon I'une des revendications 2 a 4, caractérisé en ce que
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le prisme (40) dioptrique est monté mobile en rotation autour d'un axe
de rotation (45) situé hors desdits rayons incidents (11°).

Projecteur (1) selon I'une des revendications 2 a 4, caractérisé en ce que
le prisme (40) dioptrique est monté mobile en translation le long d'un
axe de translation (47).

Projecteur (1) selon I’une des revendications 2 a 6, caractérisé€ en ce que
la premiere source (10) d'éclairage est constituée d'une pluralité de
diodes électroluminescentes (15) disposées de fagon matricielle sur un
support (14) plan et en ce que la face d'incidence (41) du prisme (40)
dioptrique est parallele audit support (14) plan.

Projecteur (1) selon la revendication (7), caractérisé en ce qu'une
optique primaire (17), constituée d'une matrice de lentilles convergentes
(17", est agencée au devant dudit support (14) plan et en ce que la face
d'incidence (41) du prisme (40) est située dans un plan focal (F) desdites
lentilles convergentes (17').

Projecteur (1) selon I’une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que le prisme (40) dioptrique constitue un organe déviateur activable
et/ou désactivable par un signal de commande (51) issu d'un organe de
commande (50) configuré pour prévenir ou détecter ladite zone d'ombre
).

Véhicule (2), comprenant un projecteur (1) selon I'une des reven-

dications précédentes.
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