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64 Vorrichtung zum Transport mindestens einer Kanne zwischen einer faserbandabliefernden
Spinnereimaschine und einer faserbandgespeisten Spinnereimaschine.

Bei einer Vorrichtung zum Transport von Kannen (9}

@ zwischen Karden (1)gund Streckerr,\ (15) sind angetrie- XL XX X :l,[,f}z"
bene Transportwagen (6, 7, 8) und Lade- bzw. Entiadevor- T
richtungen fiir die Kannen (9) vorhanden. LR B B

Um eine konstruktiv einfache, platzsparende und be- o' % B

trieblich zuverldssige Vorrichtung zu schaffen, ist die Be- -
wegung des Transportwagens (6; 7, 8) zwischen den Kar- il W 4
den (1) zwangsgefihrt (3; 4, 5). - - =
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichiung zum
Transport mindestens einer Kanne zwischen einer
faserbandabliefernden Spinnereimaschine, z.B. Kar-
de, und einer faserbandgespeisten Spinnereima-
schine, z.B. Strecke, mittels mindestens eines an-
getriebenen Transportwagens, wobei eine oder
mehrere Vorrichtungen zum Laden und Entladen
der Kanne vorhanden ist bzw. sind.

Bei einer bekannten Vorrichtung sind mehrere
Transporiwagen zu einem Zug zusammengehéngt,
der von einem Zugfahrzeug gezogen wird. Die
Transportwagen werden durch eine Vielzahl von
Schiebeeinrichtungen be- und entladen, die ortsfest
ausserhalb der Transportwagen angeordnet sind.
Diese bekannte Vorrichtung ist anlagemdassig auf-
wendig. Ausserdem st6rt, dass die Bewegung des
Zuges von der besonderen Handhabung des Zug-
fahrzeug abhéangig ist. Schliesslich ist der Platzbe-
darf fiir die Fahrflédche des Zuges hoch.

Der Erfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe
zugrunde, eine Vorrichtung der eingangs beschrie-
benen Art zu schaffen, die die genannten Nachteile
vermeidet, die insbesondere konstruktiv einfacher,
platzsparend und betrieblich zuverlassig ist.

Die L6sung dieser Aufgabe erfolgt durch die
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1.

Durch die zwangsgefihrte Bewegung des Trans-
portwagens zwischen den Spinnereimaschinen, ins-
besondere durch die Verwendung mindestens einer
Schiene o.dgl., wird eine konstruktiv einfache Vor-
richtung flir den Transport der Kanne bzw. Kannen
zwischen den Spinnereimaschinen geschaffen. Die
Vorrichtung ist in vorteilhafter Weise platzsparend,
und die Transporiwagen werden in zuverlassiger
und orilich praziser Art zu den und zwischen den
Spinnereimaschinen bewegt.

Zweckmassig ist mindestens eine Schiene o.dgl.
fur die Zwangsfiihrung vorgesehen. Vorzugsweise
ist die Schiene o.dgl. oberhalb des Wagens ange-
ordnet. Mit Vorteil sind am Wagen Rollen, Réader
o.dgl. angebracht, die mit der Schiene oder mit den
Schienen in Eingriff stehen. Bevorzugt sind oberhalb
des Transportwagens zwei Schienen angeordnet,
an denen der Transportwagen freihdngend entlang-
fahrt. Zweckmaéssig sind die Schienen am Boden,
z.B. im Boden oder auf dem Boden, des Spinnerei-
raumes verlegt. Vorzugsweise sind die Schiene als
Leitschiene seitlich in bezug auf den Transportwa-
gen und die R&der unterhalb des Transportwagens
angeordnet. Nach einer weiteren bevorzugten Aus-
bildung, bei der eine Antriebseinrichiung filir den
Fahrantrieb, z.B. Elektromotor, des Transporiwa-
gens vorhanden ist, ist der Elektromotor leitungsge-
bunden, z.B. Uiber Stromabnehmer, Schieppkabel
u.dgl. an eine elektrische Energiequelle angeschlos-
sen. Zweckmadssig ist der Elektromotor am Trans-
portwagen angeordnet. Mit Vorteil ist die Energiezu-
fuhrleitung der Schiene zugeordnet. Bevorzugt ist
die Lade- bzw. Entladevorrichtung, z.B. Greifer,
Schieber o.dgl., fir die Kanne am Transportwagen
angebracht. Zweckmdéssig ist am Boden des Wa-
gens ein Roligang vorhanden. Vorzugsweise ist zwi-
schen dem Transporiwagen und der Schiene eine
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elastische oder drehbare Kupplung vorhanden. Mit
Vorteil sind die Karden in mindestens einer Reihe
entlang der Schienenfiihrung flir den Transportwa-
gen aufgestellt und schiiesst sich an mindestens ei-
nem Ende der Schienenfiihrung eine querverlaufen-
de Schienenfithrung an, entlang derer die Strecken
in mindestens einer Reihe aufgestellt sind. Bevor-
zugt féhrt mindestens ein weiterer Transportwagen
entlang der querverlaufenden Schienenfiihrung.
Zweckmassig ist der weitere Transportwagen (Quer-
wechsler) auf einer Briicke von unten gestlitzt fahr-
bar. Vorzugsweise schliessen mehrere Schienenfiih-
rungen entlang der Karden an mindestens eine
querverlaufende Schienenfiihrung an. Mit Vorteil ist
die Lade- bzw. Entladevorrichtung im Transportfahr-
zeug enthalten. Bevorzugt sind Lade- und Entlade-
vorrichtung identisch. Zweckméssig sind die Lade-
und Entladevorrichtung zu zwei gegeniiberliegenden
Seiten hin aus- und einfahrbar. Vorzugsweise sind
zwei Lade- und Entladevorrichtungen im Transport-
fahrzeug enthalten, die gleichzeitig das Transport-
fahrzeug be- bzw. entladen. Mit Vorteil sind die Kar-
den in zwei einander gegenuberliegenden Reihen
derart aufgestellt, dass die Kannenwechsler unter-
schiedlicher Reihen einander zugewandt sind. Be-
vorzugt ist der Transportwagen von zwei Seiten her
be- und entladbar. Zweckmaéssig sind die Antriebs-
einrichtungen, z.B. Elektromotor, fiir den Transport-
wagen, die Karden, die Kannenwechsler an den
Karden und Strecken, die Strecken und ggf. die
Puffer an eine gemeinsame elektronische Steuerein-
richtung angeschlossen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
zeichnerisch dargesteliten  Ausflihrungsbeispielen
naher erlautert.

Es zeigt:

Fig. 1 schematisch eine Draufsicht auf die erfin-
dungsmésse Vorrichtung,

Fig. 2a bis 2¢ Seiten-, Vorder- und Draufsicht auf
den Transporiwagen und

Fig. 3 einen Kannenwechsler und einen Trans-
poriwagen fiir zwei Kannen.

Fig. 1 zeigt schematisch in Draufsicht eine Spin-
nereivorbereitungseinrichtung mit 48 Karden 1 (fa-
serbandabliefernde Maschinen), z.B. Tritzschler
EXACTACARD DK 740, und 10 Strecken 15 (faser-
bandgespeiste Maschinen) unter Einsatz der erfin-
dungsgeméssen Kannentransportvorrichtung. Jeder
Karde 1 ist ein Kannenwechsler 2, z.B. ein Rota-
tionskannenwechsler, zugeordnet. Die Karden 1a ...
1n sind in sechs Reihen | bis VI nebeneinander an-
geordnet; die Karden 1 sind jeweils in zwei einan-
der gegentiiberliegenden Reihen I, II; lil, IV; V, Vi
derart aufgestellt, dass die Kannenwechsler 2a ...
2n einander zugewandt sind. Jeweils zwischen zwel
Reihen | bis VI ist jeweils eine Schienenfiihrung 3,
4 bzw. 5 aus zwei Schienen 3a, 3b; 4a, 4b und 53,
5b angeordnet. Auf den Schienenfiihrungen 3, 4
und 5 fahrt jeweils ein Transportwagen 6, 7 bzw. 8
in Richtung der Pfeile A, B hin und her. Auf dem
Transportwagen 7 ist beispielhaft eine Kanne 9 ge-
zeigt, die in Richtung des Pfeils C vom Transport-
wagen 7 in den Kannenwechsler 2 und in Richtung
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des Pfeils D vom Kannenwechsler 2 auf den Trans-
portwagen 7 bewegt werden kann.

Jeweils ein Endbereich der Schienenfiihrungen 3,
4, 5 ragt (ber die Kardenreihen | bis VI hinaus, wo-
bei zu beiden Seiten parallel an jedem Endbereich
jeweils ein Kannenlager 10a, 10b; 11a, 11b bzw.
12a, 12b angeordnet ist. Die drei Endbereiche der
Schienenfiihrungen 3, 4, 5 stossen an eine im
rechten Winkel querverlaufende Schienenfiihrung
13 an, auf der ein Wagen 14 in Richtung der Pfeile
E und F hin- und herfdhrt. Eine Kanne 9 kann in
Richtung des Pfeils H von dem Kannenlager 10a
auf den Transportwagen 6 und in Richtung des
Pfeils | vom Transportwagen 8 in das Kannenlager
12b bewegt werden. Die Kanne 9 kann in Richtung
des Pfeils K vom Kannenlager 12b auf den Wagen
14 und in Richtung des Pfeils L vom Wagen 14 in
das Kannenlager 11a bewegt werden.

Die (an sich bekannten) Strecken 15a ... 15n,
von denen schematisch nur die Streckenkdpfe ge-
zeigt sind, sind in zehn Reihen VII bis XVI neben-
einander angeordnet. Jeder Strecke 15 ist ein
Streckengatter 16 vorgelagert, das sich Uber die
Lénge a erstreckt und jeweils aus zwei parallel zu-
einander aufgestellten Kannenreihen 16a, 16b be-
steht. Jedem Streckengatter 16 ist ein Kannenlager
17 (Puffer) vorgelagert, das jeweils aus zwei Kan-
nenreihen 17a, 17b besteht. Die Kannen 9 werden
in Richtung des Pfeils M im Kannenlager 17 und im
Streckengatter 16 bewegt.

Die Endbereiche aller Streckengatter 16 stossen
an eine querverlaufende Bahn 18 an, auf der in
Richtung des Pfeils N leere Kannen 9 zu einem
Leerkannenlager 19 bewegt werden, das zwischen
der Bahn 18 und der querverlaufenden Schienen-
fiihrung 13 angeordnet ist. Die leeren Kannen 9
werden in Richtung des Pfeils O bewegt und gelan-
gen in diese Richtung auf den Wagen 14.

Die Kannen 9 sind mit Faserband vollsténdig ge-
fiillt schraffiert, teilweise gefiillt halbschraffiert und
ohne Faserband ohne Schraffur dargestellt.

Die Fig. 2a bis 2¢ zeigen am Beispiel der Schie-
nenfiihrung 3 und des Transportwagens 6 die
zwangsgefiihrte Bewegung des Transportwagens 6.
Die Schienen 3a, 3b sind ortsfest z.B. an der Dek-
ke 20 (siehe Fig. 2b) befestigt, kdnnen aber auch,
wie die Schienen 3¢, 3d in Fig. 3, am Boden unter-
halb des Transportwagens 6 angeordnet sein. Am
Ende der Schienen 3a, 3b sind jeweils Umienkrol-
len 21a, 21b 15 fiir eine Kette 22 oder dergleichen
Ubertragungselemente vorhanden. Die Umlenkrolie
21a (Drehrichtung Pfeile P, Q) wird durch einen er-
sten Elektromotor 24 angetrieben. Die Enden 22a,
22b der Kette 22 sind am Querhaupt 23a, 23b des
in Richtung der Pfeile R, S fahrbaren Transportwa-
gens 6 befestigt. Am Querhaupt sind Halteelemente
24a, 24b flir Querachsen 25a, 25b befestigt, um die
Rader 26a bzw. 26b drehbar angeordnet sind. Die
Rider 26a, 26b stehen mit den Schienen 3a bzw.
3b in Eingriff. Unterhalb des zweiteiligen Querhaup-
tes 23a, 23b sind rechtwinklig dazu zwei Schienen
27a, 27b angeordnet, an deren Enden Umlenkrolien
28a, 28b fiir eine Antriebskette 29 vorhanden sind.
Die Umlenkrolle 28a (Drehrichtung Pfeile V, W)
wird durch einen zweiten Elekiromotor 30 angetrie-
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ben. Dadurch bewegt sich der Transportwagen 6 in
Richtung der Pfeile T, U quer zur Léngsfahrrichtung
R, S. Die Schienen 27a, 27b stehen mit Rollen
32a’, 32a” in Eingriff, die Uber Halteelemente 31a,
31b am Transportwagen 6 befestigt sind. Auf diese
Weise kann der Transportwagen 6 in Richtung auf
die Kannenwechsler 2a oder 2b jeweils einander
gegeniiberliegender Kardenreihen | bzw. Il gefahren
werden.

Mit 33a, 33b sind zwei Greifer fiir die Kanne 9
bezeichnet, die jeweils durch weitere Elektromoto-
ren 34 bzw. 35 angetrieben werden. Die Greifer
33a, 33b bewegen die Kanne 9 in Richtung der
Pfeile T, U’. Der Boden des Transportwagens 6 ist
als Rollgang 36 ausgebildet, wobei die Achse der
Rollen in Richtung der Pfeile R, S ausgerichtet ist.

Zwischen der Unterseite des Transportwagens 6
und dem Spinnereiboden 37 ist ein Abstand vor-
handen, d.h. der Transportwagen 6 schwebt.

Fig. 3 zeigt den Kannenwechsler 2, an dem der
Transportwagen 6 mit zwei Kannen 9a, 9b anhélt.
Durch den (nicht dargestellten) Rotationsarm des
(an sich bekannten) Rotationskannenwechsler 2
wird die leere Kanne 9a in Richtung des Pfeils C in
den Kannenwechsler 2 eingezogen und die mit Fa-
serband gefiillte Kanne 9b in Richtung des Pfeils D
aus dem Kannenwechsler 2 herausbewegt. Der
Transportwagen 6 ist in Richtung des Pfeils T nahe
an den Kannenwechsler 2 herangefahren.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Transport mindestens einer
Kanne (9) zwischen einer faserbandabliefernden
Spinnereimaschine (1) und einer faserbandgespei-
sten Spinnereimaschine (15) mittels mindestens ei-
nes angetriebenen Transportwagens, wobei eine
oder mehrere Vorrichtungen (33a, 33b, 34, 35) zum
Laden und Entladen der Kanne (9) vorhanden ist
bzw. sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewe-
gung des Transportwagens (6, 7, 8) zwischen den
Spinnereimaschinen (1, 15, 16) zwangsgefihrt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mindestens eine Schienenfiih-
rung (3, 4, 5) fiir die Zwangsfihrung vorgesehen
ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Transportwagen (6, 7, 8)
Rader (26a, 26b) angebracht sind, die mit der
Schienenfiihrung (3, 4, 5) in Eingriff stehen.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schienenfiihrung (3, 4, 5)
oberhalb des Transportwagens (8, 7, 8) angeordnet
ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schienenfiihrung (3, 4, 5)
mindestens zwei Schienen (3a, 3b; 4a, 4b; 5a, 5b)
umfasst, an denen der Transportwagen (6, 7, 8) frei
héngend entlangfahrt.

6. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schienenfiihrung (3, 4, 5)
am Boden (37) des Spinnereiraumes verlegt ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schienenfiihrung (3, 4, 5)
als Leitschienen seitlich in bezug auf den Trans-
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portwagen (6, 7, 8) angeordnet ist und unterhalb
des Transportwagens (6, 7, 8) R&der vorhanden
sind.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass eine Antriebsein-
richtung fiir den Fahrantrieb des Transportwagens
(6, 7, 8), z.B. ein erster Elektromotor (24), vorhan-
den ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch ge- kennzeichnet, dass eine zweite An-
triebseinrichtung, beispiclsweise ein zweiter Elekiro-
motor (30) fiir ein Verfahren des Transportwagens
(6, 7, 8) quer zur Schienenfiihrung (3, 4, 5), am
Transportwagen (6, 7, 8) angeordnet und leitungs-
gebunden, z.B. tber Stromabnehmer oder Schlepp-
kabel, an eine elekirische Energiequelle ange-
schlossen ist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass eine Energiezu-
fuhrleitung der Schienenfihrung (3, 4, 5) zugeord-
net ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
bzw. Vorrichtungen (33a, 33b, 34, 35) zum Laden
und Entladen der Kanne (9) am Transporiwagen (6,
7, 8) angebracht ist bzw. sind.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass am Boden des
Transportwagens (6, 7, 8) ein Rolligang (36) vor-
handen ist.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
bzw. Vorrichtungen (33a, 33b, 34, 35) zum Laden
und Entladen der Kanne (9) zu zwei gegentiberlie-
genden Seiten hin quer zur Fahririchtung des
Transportwagens (6, 7, 8) aus- und einfahrbar ist
bzw. sind.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
bzw. Vorrichtungen (33a, 33b, 34, 35) zum Laden
und Entladen der Kanne (9) jeweils eine einzige
Vorrichtung ist bzw. sind, die sowohl das Laden als
auch das Entladen ausfiihrt.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, dass zwei Vorrichtun-
gen (33a, 33b, 34, 35) zum Laden und Entladen
der Kanne (9) im Transportwagen (6, 7, 8) vorhan-
den sind, die gleichzeitig den Transporiwagen (8, 7,
8) be- bzw. entladen.

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass der Transportwa-
gen (6, 7, 8) von zwei Seiten her be- und entladbar
ist.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dass der Transporiwa-
gen (6, 7, 8) quer zur Schienenflihrung (3, 4, 5)
verfahrbar ist.

18. Spinnereivorbereitungsanlage, die eine An-
ordnung von Karden (1) und Strecken (15) mit
Streckengatter (16, 16a, 16b) umfasst, mit einer
Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass die Karden (1) in
mindestens einer ersten Reihe (I bis VI) entlang der
Schienenfiihrung (3, 4, 5) fiir den Transportwagen
(6, 7, 8) aufgestellt sind und dass sich an minde-
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stens einem Ende der genannten Schienenfiihrung
(3, 4, 5) eine weiltere, querverlaufende Schienenfiih-
rung (13) anschliesst, entlang derer die Sirecken
(15) mit Streckengatter (16, 16a, 16b) in minde-
stens einer zweiten Reihe (VII bis XVi) aufgestelit
sind.

19.  Spinnereivorbereitungsaniage nach  An-
spruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass minde-
stens ein weiterer Transportwagen (14) entlang der
querverlaufenden Schienenfiihrung (13) fahrt.

20. Spinnereivorbereitungsanlage nach An-
spruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass der wei-
tere, entlang der querverlaufenden Schienenfiihrung
(13) fahrende Transportwagen (14) auf einer Brik-
ke von unten gestiitzt fahrbar ist.

21. Spinnereivorbereitungsanlage nach einem der
Anspriiche 18 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
dass mehrere Schienenfithrungen (3, 4, 5) entlang
der Karden (1) verlaufen.

22, Spinnereivorbereitungsanlage nach einem der
Anspriiche 18 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass der querverlaufenden Schienenfiihrung (13)
mindestens ein Pufferlager (10a, 10b; 11a; 11b;
123, 12b) fiir Kannen zugeordnet ist.

23. Spinnereivorbereitungsanlage nach einem der
Anspriiche 18 20 bis 22, dadurch gekennzeichnet,
dass jedem Streckengatter (16, 16a, 16b) ein Puffer
(17, 173, 17b) fiir Kannen vorgelagert ist.

24. Spinnereivorbereitungsaniage nach einem der
Anspriiche 18 bis 23, dadurch gekennzeichnet,
dass am Ende der Streckengatter (16, 16a, 16b)
eine querverlaufende Bahn (18) zum Transport von
Leerkannen vorhanden ist.

25. Spinnereivorbereitungsanlage nach An-
spruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
der querverlaufenden Schienenfiihrung (13) und der
querverlaufenden Bahn (18) ein Leerkannenlager
(19) vorhanden ist, in welchem leere Kannen von
der querverlaufenden Bahn (18) zur querverlaufen-
den Schienenfiihrung (13) transportierbar sind.

26. Spinnereivorbereitungsanlage nach einem der
Anspriiche 18 bis 25, dadurch gekennzeichnet,
dass die Karden (1) mit Kannenwechslern (2) ver-
sehen sind und in mindestens einem Paar einander
gegentiiberliegenden Reihen (I bis VI) jeweils ent-
lang der Schienenfiihrung (3, 4, 5) derart aufgestelit
sind, dass die Kannenwechsler (2) der beiden Rei-
hen (I bis VI) eines Reihenpaares einander zuge-
wandt sind.

27. Spinnereivorbereitungsaniage nach An-
spruch 26, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebseinrichtungen (24, 30) fiir den Transportwa-
gen, die Karden (1), die Kannenwechsler (2), die
Vorrichtung bzw. Vorrichtungen (33a, 33b, 34, 35)
zum Laden und Entladen der Kanne, die Strecken
(15) sowie die gegebenenfalls vorhandenen Puffer
(17, 17a, 17b) fir Kannen an eine gemeinsame
elektrische Steuereinrichtung angeschlossen sind.
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