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Ze na koncovy rdm kovové ¥4sti ski{nZ,
"ustaveny na spodek vozidla v blizkosti
&elnf plochy Zelnfku, jsou prf&n& upev- g 1
nény deformovatelné podpory vzepiend .

uprostied vozidla vzp¥rou a na nich Je :7 //////—_—
svou-zadn{ st¥nou upevnZn absorbér. Mezi
absorbérem a st¥ednf &4stf{ koncového ré-

mu Je upevn¥n rdm okna, pridem? mezi bo&-

n{ okraje absorbéru a rdmu okna a svis-

1é ¥dsti koncového rdmu Jsou vloZeny 11
bo¥nf poddajné dfly a mezi hornf okraj
rému okna a horn{ &dst koncového rému je
vloZen hornf poddajny dfl.
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Vyndlez se tykd &ela motorového kolejového vozidla s odstupfiovanou tuhostf.

PoZadavek na zvj3enf bezpefnosti posddky p¥i stfetu s prekdZfkou se obvykle Fe-
8{ tak, Ze &ela motorovfch kolejovyich vozidel jsou opatiena systémem dostate¥n® di-
menzovanfch nosnfkd a vfztuh, zavaFenjch do navazujfcich dsti kostry sk¥in¥. Kostra
je prekryta bud navafenym povlakovym plechem, nebo tvarovjm krytem, nap¥{klad z plas-
tu. Stret g prekdfkou vyvoldvd v disledku zanedbatelné dréhy zpomaleni{ vysoké silo-
vé zatf{%enf celé konstrukce vozidla, prekradujfci jeho pevnost. Proto se pou¥ivaji
té% tela, kterd pro snffenf §¥inkd kinetické energie maj{ v konstrukeci zabudovény
prvky, které jsou schopné svou deformac{ absorbovat kinetickou energii. Celnf partie
vozidla se pfitom ptetvoi{, prifem%f posunem podélnych nosn{kd sva¥enych s &elem se
deformace op&t vnese a% daleko do sk¥fn¥, takZe nédslednd oprava je obtiZnd, ne-li
nemoZnd. Jsou zndma takovéd FelSeni{, u nich¥ jsou deformaZnf &leny zabudovény ve volném
prostoru pod krytem dela vozu. V tom pf{pad¥ nejsou pln& vyuZity prostorové podmin-
ky pro dostate¥né dimenzovén{ deformadnfho &lenu, zejména jeho délky, kterd vyznam-
n¥ oviiviouje jeho energetickou jimavost. P¥i sebemendim kontaktu s pPekdZkou dojde
k poékozeui krytu &ela.

V§se uvedené nedostatky soudasnjch FeSeni Jjsou omezeny Zelem motorového kole-
jového vozidla s odstupfiovanou tuhost{ podle vyndlezu. Jeho podstata spolivd v tom,
Je kovovéd sk¥in vozidla je ukonZena koncovym rdmem ustavenym na spodek vozidla za
predn{ plochou &elnfku, na n¥mZ jsou pf{&n¥ upevniny deformovatelné podpory, vzep-
fené uprostfed vozidla vzpdrou, na nich je zadn{ st¥nou upevn¥n absorbér. Mezi ab-
sorbéren a. st¥ednf 24st{ koncového rédmu jJe upevnin rém okna, pfilemf mezi bo&n{ ok-
raje absorbéru a rdmu okna a svislé Zdsti koncového rému jsou vloZeny bolnf poddaj-
né d{ly a mezi horni okraj rému okna a hornf{ &dst koncového rdmu Je vioZen hornt
poddajny 411,

Gelo s odstupBovanou tuhostf{ podle vyndlezu je FeSeno tak, Ze prvn{ stfet s
prekdZkou zachyt{ nérazniky vozidla. Po vy&erpén{ jejich zdvihu nalehne p¥ekdZka na
absorbér a jeho deformacf se pojme podstatnd &dst pohybové energie, pfilemZ v pri-
b&hu deformace absorbéru neprekrodf sfly v podélné ose pevnost skif{n¥ vozidla.
Poddajné bodnf dfly a pi¥fpadn¥ i horn{ poddajny dfl se pruZn& deformuj{ a nevnesou
: nepiipusthé s1ly do kovové &4sti vozidla, takZe ve sk¥ini nedojde k trvalym defcr-
mac{m. P¥i havédrii vEt3fho rozsahu pckra¥uje vzdjeuny pohydb vozidla a prekdZky dé-
le, prilem% jsou postupn¥ pretvéfeny deformovatelné podpory absorbéru a teprve nds-
ledn¥ nalehne pFekdZka na Selnfk vozidla, av3ak energif sniZenou v disledku pied-
chozfch deformacf netuhych &dst{ Zela, Teprve nésledn¥, po deformaci elniku a kon-
cového rému sk¥fn&, se deformace pfenesou v men3f mife i do dalsfch &dst{ sk¥{n¥.

P¥{kladné provedenf &ela motorového kolejového vozidla s odstupnovanou tuhcst{
zndzoriujf prilo%ené vykresy. Na obr. 1 je bo¥nf pohled na podélny svisly fez Zelem,
na obr. 2 je &elni pohled na Zelo se sejmutymi poddajnymi d{ly, na obr. 4 Je vodo-
rovny rez v m{st¥ A-A, na obr. 3 Zelnf pohled na tplné &elo. o ‘

Kovové &dst sk¥fn¥ vozidla je ukonena koncovym rédmem 1, ustavenym na spodek 2
vozidla v blfzkosti prednf{ plochy Zelnfku 3. Na koncovy rém 1 Jsou v Jeho dolni &és-
ti pfiéhé upevn¥ny deformovatelné podﬁéry 4 vzeptené vzp¥rou 5. O deformovatelné
podpéry 4 se svou zadnl st¥énou opiréd odnimateln® upevniny absorbér 6, Jeho% piedni
st¥na tvo¥{ soudasn¥ &dst vn¥jifho povrchu &ela vozidla. Absorbér & je v celém obje-
mu vytvo¥en jako plasticky deformovatelnd struktura, nap¥. pouZitim jddra z hexago-
ndlnfch vo¥tin, p¥n¥ného plastu nebo podobn¥. Nad absorbérem 6 je k stiednim &4stem
koncového rdmu 1 a hornfum okraji absorbéru § upevn®n rém okna 7, jeho% tuhost je
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volena tak, aby p¥i dostatedné strukturnf pevnosti nevndsel v pi¥{pad& havérie nad-
m¥rné s{ly do kovové sk¥{n¥ vozidla. Mezi bo¥nf okraje absorbéru 6 a rému okna 7

a svislou &dst koncového rému 1 Jsou vloZeny bo&ni poddajné d{ly 8 & mezi hornf ok-
raj rdmu okna 7 a horn{ %4st koncového rdmu 1 horn{ poddajny df} 9. V bo¥nfch pod-
dajnych dilech 8 1 hornim poddajném dflu 9 mohou bt s vyhodou umistZna potfebnd za-
¥{zen{ na &ele, napifklad pozi¥nf svitidla 10, Ad4lkové svitlomety apod. Hornf i bo¥-
nt‘poddaﬁné afly 9, 8 Jsou vytvoieny bud Jako tvarové skotepiny, nebo Jako objemnd
plné d{ly, nap¥. z polotuhfch leh¥enych plastid. V tomto pripad® jsou schopné absor-
bovat i pFislusny podfl pohybové energie.

Ve vhodn¥ tvarovanych dutindch 11 rdmu okna 7 1lze umistit dals{ potf¥ebnou vys-
troj &ela, napi. elektrické zdsuvky mezivozovych propojek, mechanismy stiradd oken,
ost¥ikovadld apod. e

Vedkeré Zdsti %ela podle vyndlezu mohou byt s vyhodou upevn¥ny na koncovy rém
1 a vzdjemn¥ mezi sebou odnimateln¥, napi. pomoc{ 3roubld, &{mZ je moZné zajistit
rychlou opravu vynZnnym zpidsobem.

PREDPMET VYINALEZU

8elo motorového kolejového vozidla s odstupniovanou tuhostf, vyznadujfc{ se tfm, Ze
na koncovém rému (1) sk¥fn¥, ustaveném na spodku (2) vozidla v dblfzkosti pFednt
‘plochy ¥elnfku (3) jsou p¥{&n¥ upevn¥ny deformovatelné podpory (4) uprost¥ed vozid-
la vzepfené vzpdrou (5), na nichZ je upevn¥n zadni stnou absorbér (6), zatfmco me-
zi absorbérem (6) a strednf &dst{ koncového réma (1) je upevn¥n rdm okna (7), pfi-
%em% mezi.bo¥nf okraje absorbéru (6) a rdmu okna (7) a svislé &dsti koncového rdmu
(1) Jsou vloZeny bodni poddajné Afly (8) a mezi hornf okraj rému okna (7) a hornf
&ést koncového rému (1) okna je vloZen hornf poddajny dil (9).

2 vykresy
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