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() Druckschalter.

@ Es wird ein Druckschalter und insbesondere ein
Schaltmodul, bestehend aus einem topfférmigen Ge-
h3use (2) und einem darin sich axial bewegenden
HubstdBel (8) vorgeschlagen, bei welchem der Hub-
stdBel (8) eine Steuerkurve (27) fiir eine Rastfeder
(22) aufweist. Die Rastfeder (22) besteht aus einem 24
kreisringfdrmigen Bodenteil (23) und wenigstens ei-
nem achsparallel angeordneten vertikalen federnden R
Schenkel (25). Bei Betdtigung des HubstiBels (8) h,

wird ein Druckpunkt durch das Zusammenwirken der

Steuerkurve (27) und dem Schenkel der Rastfeder

(22) bewirkt. 29
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Die Erfindung betrifft ein Schaltmodul nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Hubschalter mit einem topffdrmigen Gehduse
und einem darin gegen eine Federkraft gleitenden
HubstéBel zur Betadtigung eines Kontakisystems
sind bekannt. Diese Schalter haben den Nachteil,
daB sie undefiniert zu schalten sind, da das Schalt-
verhalten ausschlieflich durch die Gegenkraft der
Druckfeder bestimmt ist.

Aus der DE-OS 35 20 848 ist ein Tastschalter
mit einem topfférmigen Gehiduse bekannt gewor-
den, bei dem der HubstdBel gegen den Druck
einer Spiralfeder ldngsverschiebbar ist. Zwischen
Hubst8Bel und Gehduseinnenwand ist an einer Sei-
te eine zweischenklige, ungefdhr U-férmige Kon-
taktfeder und an der anderen Seite eine ebenfalls
zweischenklige Blattfeder angeordnet. Bei Bewe-
gung das HubstdBels wird jeweils mit der Unter-
kante des HubsttBels ein Schenkel der Kontaktfe-
der an den Festkontakt angelegt und gleichzeitig
ein Schenkel der Blattfeder so deformiert, daB ein
Druckpunkt und ein Klickgerdusch des Tastschal-
ters auftritt.

Bei diesem Schalter missen die Charakteristi-
ken der Kontaktfeder und der Blattfeder dem jewei-
ligen Zweck, ndmlich bei der Kontaktfeder der Kon-
taktgabe und bei der Blattfeder der Druckpunki-
und Klickgerduscherzeugung, angepaBt werden. In
der Regel sind diese beiden Federn daher nicht
symmetrisch ausgelegt, so daB der Schalter eine
unsymmetrische Betdtigung aufweist, die wiederum
zu einem unglinstigen Betdtigungskraftverlauf flhrt.
Weiter als nachteilig bei dem bekannten Schalter
hat es sich herausgestellt, daB es zu einem Ver-
kanten des Hubst8Bels wahrend der Betétigung
kommen kann, woraus wiederum ein unsricheres
Schaltverhalten resultiert.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei
einem Schaltmodul der eingangs genannten Art
den Kraftverlauf bei Betatigung so zu verbessern,
daB ein exakter Druckpunkt beim Schalten erzielt
wird und ein Verkanten des Hubst6Bels wahrend
der Betatigung ausgeschlossen ist.

Diese Aufgabe wir bei einem gattungsgemafBen
Schaltmodul durch die kennzeichnenden Merkmale
des Anspruchs 1 gel&st.

Das erfindungsgeméBe Schaltmodul hat gegen-
Uber dem bekannten Tastschalter den Vorteil, daB
ein duBerst exakter Druckpunkt beim Schalten er-
zielt wird. Dies geschieht erfindungsgemaB durch
eine zusitzliche Rastfeder, die an einer Kulisse
oder einer Steuerkurve innerhalb des Schalterge-
h3uses wdhrend der Hubbewegung entlang gleitet.

Weiter vorteilhaft bei dem erfindungsgemaBen
Schaltmodul ist, daB ein &uBerst sicheres Schalt-
verhalten erreicht wird, wobei ein Verkanten des
HubstéBels wihrend der Betdtigung ausgeschlos-
sen ist. Die exakte Fihrung des HubstdBels wird
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zusdtzlich durch einen im Geh3duse befindlichen
Innenzylinder verbessert, wobei der HubstéBel zwi-
schen Innenzylinder und Mantel des Geh3uses des
Schaltmoduls angeordnet ist. Durch diese beson-
dere Ausgestaltung des HubstdBels ist vorteilhafter-
weise zusdtzlich die zentrale Anordnung eines
Leuchtmittels im Schaltmodul m&glich, so daB eine
gleichmipBige Ausleuchtung einer das Schaltmodul
umgebenden Abdeckkappe erzielbar ist.

N&dhere Einzelheiten der Erfindung sind in der
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden
Beschreibung ndher erldutert. Es zeigen

Fig. 1a

einen Langsschnitt entsprechend der Linie 1a-1a
aus Fig. 4 durch ein Schaltmodul in nicht bet3-
tigter Stellung,

Fig. 1b

einen Lingsschnitt entsprechend der Linie 1b-
1b aus Fig. 4 durch ein Schaltmodul in nicht
betatigter Stellung,

Fig. 2a und 2b

entsprechende Schnitte gem3B Figuren 1a und
1b, jedoch in betitigter Stellung,

Fig. 3

ein Schaltmodul in perspektivischer Ansicht,

Fig. 4

die Draufsicht auf ein Schaltmodul entsprechend
der Richtung A aus Fig. 3,

Fig. 5

einen Diagonalschnitt entsprechend der Linie 5-
5 aus Fig. 4, wobei die linke Hilfte das Schalt-
modul in betdtigtem und die rechte Hilfte in
unbetidtigtem Zustand zeigt sowie das Kontakt-
system aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht dar-
gestellt ist,

Fig, 6

die Rastfeder des Schaltmoduls in Seitenan-
sicht,

Fig. 7

die Rastfeder in Draufsicht entsprechend der
Richtung B aus Fig. 6 und

Fig. 8

ein Kraft-Weg-Diagramm flir ein Schaltmodul.

Beschreibung eines Ausflihrungsbeispiels:

In den Figuren 3 und 4 ist ein Schaltmodul 1 in
Seitenansicht und Draufsicht dargestellt. Dieses
Schaltmodul 1 besteht, wie ndher aus den Fig. 1, 2
und 5 hervorgeht, aus einem duBeren, topfférmigen
Gehduse 2, welches einen duBeren Mantel 3 und
einen geschlossenen Boden 4 aufweist. Nach oben
hin ist das topffdrmige Geh3use 2 gebffnet. Das
Geh3use 2 ist im Querschnitt quadratisch mit der
Seitenldnge a ausgebildet. Diese geschnittene Sei-
tenansicht ist in Fig. 1a dargestellt. In Fig. 1b ist
ein Schnitt durch zwei nebeneinander liegende Ek-
ken entsprechend der Linie 1b-1b aus Fig. 4 ge-
zeigt. Der in Fig. 5 dargestellte Schnitt ist ein
Schnitt durch zwei diametral gegeniberliegende
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Ecken, d. h. ein Diagonalschnitt mit der Diagonale
d.

Das topfformige Gehduse 2 weist in seinem
Inneren einen ldngsgeschlitzten Zylinder 5 auf,
dessen obere Kante 6 um einen Betrag hy ober-
halb der oberen Kante 7 des Mantels 3 angeordnet
ist. Der Innenzylinder 5 und der Mantel 3 dienen
als Fuhrungsflache fiir einen dazwischen einzuset-
zenden Hubst8Bel 8, der in seinem Querschnitt
ebenfalls quadratisch dem topfférmigen Gehduse 2
angepaft ist. Zwischen Hubst6Bel 8 und Gehduse-
boden 4 wird eine Druckfeder 9 eingesetzt, die in
eine entsprechende Innenflihrung 10 innerhalb des
HubstéBels 8 gefiihrt ist. Im Inneren des Innenzy-
linders 5 befindet sich eine U-férmige Kontakifeder
11, die mit ihrem einen Schenkel 12 fest mit einem
ersten KontaktanschliuB 13 und mit ihrem federn-
den zweiten Schenkel 14 mit einem zweiten Kon-
taktanschluB 15 in Wirkverbindung steht (siehe Fig.
2a). Die Kontaktanschliisse 13, 15 sind aus dem
Gehduseboden 4 nach auBien flr einen AnschluB
gefihrt.

Durch den Langsschlitz 16 in der Mantelfldche
des Innenzylinders 5 greift ein radialer Steg 17 mit
radial innenliegendem Schaltnocken 18 bis in den
Innenraum des Innenzylinders 5 hinein. Bei der
vertikalen Hubbewegung (Pfeil 19) durch eine
Druckkraft 20 (Druckkraft F) auf den Hubst6fel 8
wird der Schaltnocken 18 gegen das in radialer
Richtung V-formig ausgebildete Ende 21 des be-
weglichen Schenkels 14 der inneren Kontaktfeder
11 gedriickt, so daB sich die Kontakifeder 11 vom
KontaktanschluB 15 abhebt. In Fig. 1a ist der Hub-
stéBel 8 in seiner oberen Position, in welcher der
Schaltnocken 18 gegen die Kontaktfeder 11 drlickt
und diese von dem KontaktanschluB 15 abhebt. In
Fig. 2a ist der HubstéBel 8 in seiner unteren Posi-
tion, in welcher der Schaltnocken 18 nach unten
verschoben ist, so daB sich der bewegliche Schen-
kel 14 mit seinem V-fdrmigen Kontaktende 21 ge-
gen den KontaktanschluB 15 preBt. Fig. 2a zeigt
deshalb den durchgeschalteten, d. h. betitigten
Zustand des Schaltmoduls.

Um einen definierten Druckpunkt beim Schal-
ten des Schaltmoduls 1 zu erzielen, ist eine weitere
Rastfeder 22 vorgesehen, die aus einem kreisring-
férmigen Bodenteil 23 besteht, welches auf der
Innenseite des Bodens 4 im Geh3useinneren auf-
liegt, so daB die Druckfeder 9 nicht direkt am
Geh3useboden 4 sondern an kreisringférmigen
Bodenteil 23 anliegt, wie insbesondere der Fig. 5
entnommen werden kann. Das kreisringférmige
Bodenteil erstreckt sich um den zylindrischen In-
nenzylinder 5. In den beiden in Fig. 5 ndher darge-
stellten Eckbereichen 24 (in den Figuren 1b, 2b ist
nur jeweils der auf der linken Seite liegende Eckbe-
reich 24 zu sehen), weist die Rastfeder 22 jeweils
einen achsparallelen vertikalen Schenkel 25 auf,
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der in seinem oberen Bereich eine V-férmige Steu-
ernase 26 aufweist (sieche Figuren 1b und 2b).
Diese Steuernase 26 des federnden Schenkels 25
wirkt mit einer Steuerkurve 27 an der AuBenmantel-
fliche des HubstdBels 8 zusammen. Wie in Figu-
ren 1b, 2b dargestellt, ist diese Steuerkurve als
unterer achsparalleler Abschnitt 28, als sich radial
aufweitende Schrige 29 und als oberer achsparal-
leler Abschnitt 30 ausgebildet. Der definierte
Schaltpunkt wird im wesentlichen vom schrigen
Abschnitt 29 gebildet, da der federnde Abschnitt
des vertikalen Schenkels 25 mit seiner Steuernase
26 Uber diesen schrdgen Abschnitt gegen die Fe-
derkraft gleiten muB. In der Stellung nach Fig. 1b
muB deshalb eine radiale Kraft 31 durch die Schri-
ge 29 auf die Steuernase 26 aufgebracht werden,
was zu einem Druckschaltpunkt fiihrt. Nach Uber-
schreiten der Schrige 29, d. h. nach Durchlaufen
der H&he hy, ist der Druckpunkt Uberwunden, so
daB sich der HubstSBel 8 entlang des oberen Ab-
schnitts 30 der Steuerkante wieder leichter bewe-
gen 14Bt. Der schrdge Abschnitt 29 der Steuerkante
27 bewirkt deshalb den gewiinschten Schaltdruck-
punkt. Das MaB der Schrige mit dem Winkel a
sowie die HShe h, bestimmt das MaB des Druckwi-
derstands im Zusammenhang mit der Federkennli-
nie der Rastfeder 22.

In Fig. 1a ist die Stellung gezeigt, in welcher
der Druckpunkt bei der Betdtigung des Schaltmo-
duls ansteigt, da die Steuernase 26 entlang der
Schrige 29 gegen die Federkraft der Rastfeder 22
gleiten muB. Hat die Steuernase 26 den oberen
vertikalen Schenkel 30 der Steuerkurve 27 erreicht,
so wird die Betdtigung wieder leichter. Die Anord-
nung der Steuernase 26 in Verbindung mit dem
Schaltnocken 18 erfolgt derart, daB nach Uber-
schreiten des Druckpunkts der Kontakt zwischen
der Kontaktfeder 11 und dem Kontaktanschluf 15
geschlossen ist.

Fig. 1b zeigt demnach noch die nicht betitigte
Stellung gem3B Fig. 1a, Fig. 2b die betitigte Stel-
lung gemap Fig. 2a.

Die in den Figuren 1b, 2b gezeigte Steuernase
26 ist im wesentlichen V-i6rmig ausgebildet. Ge-
maB einem weiteren Ausflhrungsbeispiel kann die
Steuernase 40 der Rastfeder 22" auch hakenf&rmig
ausgebildet sein, wie in Fig. 5 zu sehen ist. In Fig.
5 ist im Ubrigen der Hubst6Bel 8 in der linken
Bildh3lfte im betétigten und in der rechten Bildhdlf-
te im unbetitigten Zustand dargestellt. Die Rastfe-
der 22" ist ndher in den Figuren 6 und 7 zu sehen.
Die hakenférmige Steuernase 40 wirkt, wie bereits
anhand der Steuernase 26 erldutert, mit der Steu-
erkurve 27 unter Erzeugung eines Druckpunkies
bei der Betatigung zusammen.

Am AuBenradius des kreisringférmigen Bodent-
eils 23 der Rastfeder 22" befinden sich weiter zwei
federnde ldngliche Ansitze 41, wie insbesondere
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aus der Fig. 7 hervorgeht. Diese beiden Ansdtze 41
sind einander gegeniberliegend so angeordnet,
daB sie sich jeweils mittig zwischen den beiden
vertikalen Schenkeln 25 befinden. Sind die vertika-
len Schenkel 25 in den einander diagonal gegen-
Uberliegenden Eckbereichen 24 des Gehduses 2
angeordnet, so befinden sich die beiden Ansitze
41 in den beiden anderen gegeniberliegenden
Eckbereichen 42 des Gehiuses 2 (siehe Fig. 4).
Wie in Fig. 4 weiter zu sehen, sind die beiden
Eckbereiche 42 des ansonsten im wesentlichen im
Querschnitt quadratischen Geh3uses 2 mit Ab-
schrdgungen 43 versehen, um ein Anliegen der
ldnglichen Ansitze 41 im Innern des Gehiuses 2
am Mantel 3 zu ermd&glichen.

Wie aus Fig. 6 hervorgeht, sind die Ansitze 41
so am Bodenteil 23 angeordnet, daB sie geringfu-
gig Uber die Fliche des Bodenteils 23 hinausra-
gen. Bei Betdtigung des Hubst6Bels 8 kommt die
untere Kante 44 des HubstdBels 8 (siehe Fig. 5 )
zundchst in Anlage an die Ansidize 41, so daB
deren Federkraft zusiizlich Uberwunden werden
muB, bevor die Betétigungsbewegung durch Anla-
ge der unteren Kante 44 an das Bodenteil 23 der
Rastfeder 22' beendet ist.

In Fig. 8 ist das an einem erfindungsgemafBen
Schaltmodul gemessene Kraft-Weg-Diagramm mit
der durchgezogenen Kurve 47 wiedergegeben. Auf
der Abszisse ist dabei der Weg des HubstdBels
gemessen vom Ausgangspunkt im unbetitigten
Zustand und auf der Ordinate die jeweils erforderli-
che Kraft aufgetragen. Die flir die Betdtigung erfor-
derliche Kraft steigt zundchst bis zum Druckschalt-
punkt P1 an. In Punkt P1 wird die Schrige 29 der
Steuerkurve 27 Uberschritten und die Steuerkurve
27 geht in den oberen achsparallelen Abschnitt 30
Uber (man vergleiche dazu auch Figuren 1b und
2b). Die zur weiteren Bewegung des HubstdBels
erforderliche Kraft sinkt bis zum Erreichen des
Punktes P2 stark ab und der Kontakt zwischen
dem KontaktanschluB 15 und der Kontakifeder 11
wird im Bereich zwischen den Punkten P1 und P3,
der durch die beiden Linien 46 eingegrenzte soge-
nannte Umschaltbereich, geschlossen. Zwischen
dem Punkt P2 und dem Punkt P3 ist ein gewisser
Nachlaufweg vorhanden, bei dem keine Kraftdnde-
rung notwendig ist. Im Punkt P3 kommt es zur
Anlage der unteren Kante 44 an die Ansitze 41, so
daB die Betdtigungskraft wieder ansteigt, bis
schlieBlich die Bewegung durch Anlage der unteren
Kante 44 an das Bodenteil 23 der Rastfeder 22" im
Punkt P4 beendet ist.

Bei Verzicht auf die Ansdtze 41 wiirde der
Nachlaufweg Uber den Punkt P3 hinausgehen und
ein plotzlicher abrupter Kraftanstieg bei der Anlage
der unteren Kante 44 am Bodenteil 23 resultieren.
Dieser Kraftverlauf ist in Fig. 8 als gestrichelte Linie
48 Uber den Punkt P 3 hinausgehend eingezeich-
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net. Die Ansitze 41 verbessern somit vorteilhafter-
weise das Gefiihl des Benutzers fiir die Betétigung.

Wie aus den Figuren 1a, 1b sowie 2a, 2b und
3. 4, 5 ersichtlich, weist das Schaltmodul eine
Beleuchtungseinheit 32 auf, die von oben her in
den inneren Teil des Innenzylinders 5 eingesetzt ist
und deren beiden Anschlisse 33, 34 aus dem
Geh3useboden 4 herausgefiihrt sind. Dazu kdnnen,
wie in den Figuren 1b, 2b und 5 gezeigt ist, in der
Wand des Innenzylinders 5 zwei Durchflihrungen
45 mit kreisformigem Querschnitt angeordnet sein,
in denen die Anschlisse 33, 34 verlaufen.

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene
und dargestellte Ausflihrungsbeispiel beschrdnkt.
Sie umfaBt auch vielmehr alle fachménnischen
Weiterbildungen im Rahmen des Erfindungsgedan-
kens. Insbesondere kann die Rastfeder aus einem
kreisringfdrmigen Bodenteil und nur einem achspa-
rallel angeordneten vertikalen federnden Schenkel
oder auch mehr als zwei achsparallel angeordneten
vertikalen federnden Schenkeln bestehen.

Patentanspriiche

1. Druckschalter, insbesondere Schaltmodul, be-
stehend aus einem duBeren topfférmigen, mit
einem unteren Boden (4) versehenen Gehduse
(2), in welches ein entsprechend der Formge-
bung angepaBter HubstdBel (8) gegen die Kraft
einer zwischen Geh3use (2) und Hubst6fel (8)
angeordneten Spiral-Druckfeder (9) l&ngsver-
schiebbar eingesetzt ist, und einer etwa ach-
sparallelen Rastfeder (22), die zwischem dem
HubstdBel (8) und der Innenmantelfliche des
Geh3uses (2) vorgesehen ist, wobei eine V-
férmige Nase (26) der Rastfeder (22) mit einer
Fliche des HubstdBels (8) im Sinne einer
Druckpunkisteuerung zusammenwirkt und mit
einer U-férmigen Kontaktfeder (11) eines Kon-
taktsystems, die durch eine weitere Fl4che des
Hubst8Bels (8) betatigbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rastfeder (22) aus einem
kreisringfdrmigen Bodenteil (23), das auf der
Innenseite des Bodens (4) im Geh3useinnern
aufliegt, und wenigstens einem achsparallel an-
geordneten vertikalen federnden Schenkel (25)
besteht, an dem sich eine Steuernase (26) im
oberen Bereich befindet, daB die mit der Steu-
ernase (26) zusammenwirkende Fldche am
HubstéBel (8) aus einer Steuerkurve (27) be-
teht und daB die weitere, die Kontakifeder (11)
betdtigenden Fliche am HubsttBel (8) als
Schaltnocken (18) an der Innenmantelfliche
des HubstdBels (8) ausgebildet ist.

2. Druckschalter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Steuerkurve (27) am
Hubst&Bel (8) wenigstens teilweise als schrige
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Fldche (29) ausgebildet ist, die mit einer Steu-
ernase (26) der Rastfeder (22) gegen die Fe-
derkraft der Rastfeder (22) zusammenwirkt.

Druckschalter nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Steuerkurve (27) an der
AuBenmantelfliche des HubstiBels (8) ange-
bracht ist und als unterer achsparalleler Ab-
schnitt (28), als sich radial aufweitende Schri-
ge (29) und als oberer achsparalleler Abschnitt
(30) ausgebildet ist.

Druckschalter nach Anspruch 1, 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, daB sich an dem kreis-
ringfGrmigen Bodenteil (23) zwei vertikale
Schenkel (25) befinden, die vorzugsweise ein-
ander gegeniiberliegend in den Eckbereichen
(24) des Geh3uses (2) angeordnet sind.

Druckschalter nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB am AuBenradi-
us des kreisringférmigen Bodenteils (23) we-
nigstens ein geringfligig Uber die Fldche des
Bodenteils (23) hinausragender federnder An-
satz (41) angeordnet ist.

Druckschalter nach Anspruch 4 und 5, dadurch
gekennzeichnet, daB am kreisringférmigen
Bodenteil (23) zwei einander gegenliberliegen-
de federnde Ansitze (41) so angeordnet sind,
daB die Ansidtze (41) sich jeweils mittig zwi-
schen den beiden vertikalen Schenkeln (25)
befinden.

Druckschalter nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Gehduse (2) im Quer-
schnitt im wesentlichen quadratisch ausgebil-
det ist mit vorzugsweise zwei an einander ge-
genlberliegenden Ecken (42) befindlichen Ab-
schrdgungen, in deren Bereich die Ansitze
(41) angeordnet sind.

Druckschalter nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB im Innern des
topffdrmigen Geh3uses (2) ein mit einem
Langsschlitz (16) in der Mantelfliche versehe-
ner Innenzylinder (5) angeordnet ist, in dessen
Innerem sich das aus der Kontakifeder (11)
und den beiden Kontaktanschlissen (13, 15)
bestehende Kontakisystem befindet, wobei der
HubstdBel (8) zwischen der inneren Fliche des
Mantels (3) des Geh3duses (2) und der duferen
Fldche des Innenzylinders (5) gefiihrt wird.

Druckschalter nach Anspruch 7 und 8, dadurch
gekennzeichnet, daB der HubstéBel (8) in sei-
nem Querschnitt im wesentlichen quadratisch
dem topffdrmigen Gehduse (2) und dem In-
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10.

11.

12,

13.

14.

nenzylinder (5) angepaht ist.

Druckschalter nach Anspruch 8 und 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die obere Kante (6) des
Innenzylinders (5) oberhalb der oberen Kante
(7) des Mantels (3) des Geh3duses (2) angeord-
net ist.

Druckschalter nach Anspruch 8, 9 oder 10,
dadurch gekennzeichnet, daB das kreisringf6r-
mige Bodenteil (23) der Rastfeder (22) sich um
den Innenzylinder (5) erstreckt.

Druckschalter nach einem der Anspriiche 8 bis
11, dadurch gekennzeichnet, daB in den
Langsschlitz (16) des Innenzylinders (5) ein
radialer Steg (17) des HubstdBels (8), an dem
der Schaltnocken (18) radial innenliegend an-
geordnet ist, bis in den Innenraum des Innen-
zylinders (5) hineingreift.

Druckschalter nach einem der Anspriiche 8 bis
12, dadurch gekennzeichnet, daB eine Be-
leuchtungseinheit (32) von oben her in den
inneren Teil des Innenzylinders (5) eingesetzt
ist, deren beide Anschlisse (33, 34) aus dem
Geh3useboden (4) herausgefiihrt sind.

Druckschalter nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, daB sich in der Wand des Innen-
zylinders (5) Durchflihrungen (45) mit kreisfor-
migem Querschnitt fir die Anschliisse (33, 34)
der Beleuchtungseinheit (32) befinden.
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