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(54) lokomotivni skiini

Vyndlez fedi pojezd osmindpravové loko-
motivy s jednou lokomotivni skiini. Pods-
tata vynalezu spodivd v tom, Ze dva dvou-
népravové podvozky jsou spojeny spojova-
cim mostem, ktery je tvoien pateri a dvé-
ma svislymi ndstavei s otodnymi Sepy podvo-
gku, které gsou uloZeny ve spojnici trak-
dnich motoru. PAte¥ je na obou koncich
ukondena dvéma piidniky, o které se opira
gekunddrni vypruZeni. Ve stiedu spojovaci-
ho mostu vydniva dep, na ktexry je kulovym
kloubem uchycen podvledeny piidnik, ktery
ﬁe zavé3en na podvéskdch k pateri.

a koncich podvleeného piidniku ge uloZe=
na lokomotivni ski*tin. Vyhodou vynalezu je
ukoZeni v3ech agreghdti v jedné sk¥ini,
sniZeni odpord pfi prijezdu obloukem a
jednotné unifikované provedeni podvozku
pro &ty i osmindpravové lokomotivy.
UloZeni lokomotivni sk¥iné& na spojovacim
mostu prostiednictvim podvések a podvled-
ného pridniku, d4stedné eliminuje nepiiz-
nivy vliv flexicoilového vypruZeni na od-
gory pfi prijezdu obloukem. PPidné ru-

eni je zajisténo i:dnak pPi&nou wiil
mezi kulovym vedenim otodného &epu spojo-
vaciho mostu a podvlednym pridnikem a

ednak pridnym pruZenim sekundédrnich pru-
zin flexicoil.
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Vynédlez Fe81 pojezd osmindpravové lokomotivy s jednou lokom
motivni sk¥ini.

Lokomotivy vy88ich vykond s vyssimi taZnymi silami se vyrabi
ve doudilném provedeni Sestindpravovém nebo osmindpravovém. Po=

jezd lokomotiv urduje jizdni vlastnosti, zejména prijezd lokomo=
tivy obloukem.

Sestindpravovd lokomotiva mé obvykle t¥indpravové podvozhy,
které maji velké odpory p¥i prijezdu obloukem, velké Fidici si=-
ly, coZ zpisobuje v&t8i opotrebeni kol i kolejnic.

Dvoudilné osmindpravové lokomotivy jsou z hlediska prijezdu
obloukem vyhodn&jsi. Nevyhodné je u nich rozdéleni jednotlivych
agregdtt do dvou dild lokomotivni sk¥iné. Z toho vyplyvéd nutnost
mechanického i elektrického propojeni obou dild lokomotivni skii-
né a prichod pro strojvedouciho z jednoho dilu lokomotivy do dru-
hého. Pro tyto lokomotivy nejsou z¥izena vhodnd pracovidté ddriby
v depech a jednotlivé dily lokomotivy se musi odpojovat, aby moh~
la byt provddéna ddriba. Existuji také v omezeném mnoZstvi osmind=-
pravové lokomotivy s jednou lokomotivni sk¥ini riznych konatrukcil
které ndkterou z uvedenyeh nevyhod odstranuji.

Vyse uvedené nevyhody odstranuje pojezd osmindpravové loko=
motivy s jednou lokomotivni sk¥ini podle vyndlezu, jehoZ podsta=-
tou je, %e dva dvoundpravové podvozky jsou spojeny spojovacim
mostem, ktery je tvoF¥en pédteiri a dvéma svislymi ndstavei s otol=
nymi Sepy podvozku, které jsou uloZeny ve spojnici trakénich mo-
tort. Pdte¥ je ukondena na obou koncich dvéma p¥iéniky, o které
se opiré sekunddrni vypruZeni., Ve st¥edu spojovaciho mostu vyéni=
vé dep, na ktery je kulovym kloubem uchycen podvledny p¥icnik,
ktery je zavéBen na podv8skdch k pite¥i. Na koncich podvledného
pFiéniku je ulo¥ena lokomotivni ski¥in. Je vyhodné, aby mezi pod=-
vlednym p¥idnikem a vedenim kulového kloubu byla vytvoFena bodni
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Vyhodou pojezdu podle vyndlezu je uloZeni -wisek agregdtl

v jedné sk¥ini, sniZeni odpori p¥i prijezdu obloukem a jednotné
unifikované provedeni podvozkl pro ¢ty? i osmindpravovou lokomo=
tivue. UloZeni lokomotivni sk¥in€ na spojovacim mostu;prosi¥ednice-
tvim podv8sek a podvledného pridéniku, Cdstelné eliminuje nep¥i-
znivy vliv flexicoilového vypruZeni na odpory p¥i prijezdu oblou=
kem, Pridné vypruZeni je 2zajisténo jednak p¥icnou vili mezi ku=-
lovym vedenim otodného 8epu spojovaciho mostu a podvlelnym pFicd-
nikem, pridemZ podvledny p¥idnik je zavéSen na podvéskdch a jed-
nak p¥iénym pruZenim sekunddrnich pruzin flexicoil.

Na obr. 1 je zndzornéna celkovd dispozice pojezdu osmindpra-
vové lokomotivy, ohr. 2 zobrazuje podrobny nérys 'Budorys uspo=
¥éddni spojeni dvou dvoundpravovych podvozkid, obr. 3 zobrazuje
Yez A=A vyznadeny na obr. 2, obr. 4 zobrazuje Fez B~B vyznadeny
na obr. 2 a obr. 5 zobrazuje Fez C-C vyznaleny na obr., 2.

Dva dvoundpravové podvozky 2 jsou spojeny spojovacim mostem
2y ktery je tvoYen pdte¥i 4 a dvéma svislymi néstavci 7 s otolny-
mi Sepy podvozku 8, které jsou uloZeny ve spojnici trakénich mo-
torl. Pdtei 4 je ukonlena na obou koncich dvéma p¥{éniky 5, o kte-
ré se opird sekunddrni vypruZeni 6. Ve st¥edu spojovaciho mostu
2 vyinivd Zep 9, na ktery je kulovym kloubem 11 uchycen podvlege
ny p¥i{dnik 10. Podvledény p¥iénik 10 Jje zavéSen na podvésgkdch 12
k pdteri 4. Na koncich podvleéného pricéniku 10 je uloZeng loko=-
motivni sk¥iR. Mezi podvlednym p¥idénikem 10 a vedenim kulového
kloubu 11 je VvytvoFena bocni vile 16.

Na obr. 1 lokomotivni sk¥in 1l je uloZena na dvou spojovacich
mostech 2. KaZdy spojovaci most 2 spojuje dva dvounépravoveé pod-
vozky 3. Spojovaci most 2 Je pétetového provedeni.

Na obr. 2 pdte? 4 je ukondena na obou koncich dvéma piiéniky 5,
které slou¥i k ulo¥eni spojovaciho mostu 2 na sekunddrnim vypru=-
Yeni flexicoil 6 na podvozcich 3. Pdte} 4 md dva svislé nédstav-
ce 7 pro neseni ctodnych deph podvozku 8. Ve stiedni ddsti jJe
péte? 4 rozSiYena, zndzornéno na obr. 2, na obr. 4. V pateri 4
je zasazen otodény Sep 9 mﬁﬁéz, ktery z patefe i|vyénivé do pod=-
vledného pFidniku 10. v poaviedném p¥idniku 10 je kulovy &roub
11, kterym LN prendsi p¥{dné a podélné sily 2z podvledného pric=
niku 10 na spojovaci most 2. V p¥iéném sméru mé vedeni vali 16.
Sviglé zati¥eni, neboli hmotnost sk¥iné se prendsi Sty¥mi svis-
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iymi podvéskami 12 z podvledného p¥idniku 10 p¥es dolni kloub 15,
na péte¥ 4, prost¥ednictvim kloubu 13. Na podvledném p¥iéniku 10
spoéivd ram lokomotivy 1.

Ka?dy podvozek 3 je shodny s podvozkem pro dtyrndpravovou
lokomotivu, mé sekunddrni vyprufeni pruZinami flexicoil 6. Para=-
lelnd k témto prufindm je pYiPazen hydraulicky tlumié 17. Otodny
Sep podvozkl 8 je nizko od temene kolejnice a z toho dlvodu ne=
potiebuje podvozek vyrovndvaci vdlce pro vyrovndvéni nédpravové-
ho zatiZeni.

Pojezd osmindpravové lokomotivy s jednou lokomotivni sk¥ini
podle vyndlezu u¥ivé nejnov&jsi prvky vypruZeni a zavégeni loko-
motivni skPiné.
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Fojezd osmindpravové lokomotivy s jednou lokomotivni

sk¥ini,vyznadeny tim, Ze dva dvoundpravové podvozky (3)

jsou spojeny spojovacim mostem (2),tvofenfh1 pdteri (4)

ukondenou na obou xoncich dvéma p¥idniky (5), o které se

opird sekunddrni vypruzenl (6) a dveéma svisliymi ndstavel
)

I

s otoduyni Sepy podvozkl {8), které jsou uloZeny ve

7N

spojnici trakdnich motort

Fojezd podle bodu 1jvyznaleny tim, 4e ve stredu spojovaciho
mostu {2) vydunivd dep 19), na ktery je kulovym kioubem (11)
uchycen podvleduy pridénik {iC), ktery je zaveSen ua podveskdceh
(12) k pdtedi (4), pridemZ na kozcich podvlecuného pricduiku {.Cj
se ulo¥ena lokomotivial sk¥din [1).

rojezd podle bodd L & 2,vyznaleny tim, Ze mezi podvlelnym
pridnikem .10) a vedenim kulového kloubu (11) je vytvorena

bodéni vile (16).

3 vykresy
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Cena:

Vytiskly Moravské tiskaiské zéavody, OBR. 4

provoz 12, Leninova 21, Olomouc
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