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Wynalazek dotyczy hamulca, dzialaja-
cego sprezonem powietrzem z przy$piesza-
czem, ktéry, przy uruchomianiu hamulca,
odprowadza podczas ruchu tloka rozrzad-
czego pewna ilo§é powietrza z gléwnego
przewodu do komory posredniej i uniemoz-
liwia w ten sposéb powrét tego powie-
trza, w czasie trwania skoku tloka, do
przewodu gléownego, gdzie powietrze to,
zbierajac sie (zaleznie od iloéci dzialaja-
cych zaworéw), uniemozliwialoby spadek
ci$nienia, niezbedny dla szybkiego urucho-
mienia hamulca.

Znane sa hamulce powietrzne, w kto-
rych powietrze z przewodu gléwnego w ilo-
éci, odpowiadajacej objetoéci jednego sko-
ku ttoka rozrzadczego, przy uruchomianiu
hamulca, zostaje wprowadzone zapomoca

przyépieszacza do komory posredniej, od-
powiednich wymiaréw.

Znane dotychczas tego rodzaju hamal-
ce powietrzne sa tak urzadzone, ze ruch
przys$pieszacza, rozrzadzajacego wprowa-
dzaniem powietrza do komory posredniej,
nie powstaje wczesniej, niz ruch tloka roz-
rzadczego, a nawet, przy. pewnych odmia-
nach wykonania takich hamulcéw, ruch ten
jest opdézniony.

Takie dzialanie hamulca jest ujemne,
poniewaz powietrze, w objetosci odpowia-
dajacej jednemu skokowi tloka, wypchnigte
przez tlok, stara sie przeniknaé zpowrotem
do przewodu gléwnego i wywoluje tam
wzmozenie ci$nienia, ujemnie wplywajace
na hamowanie.

Przy takich hamulcach zmniejszenie i



énienia, = zastosowane dla rozruchu tloka
rozrzadczego i polaczonego z nim, niekiedy

bardzo duzego i znajdujacego si¢ pod wy-.

sokiem ciSnieniem suwaka, szczegélnie
przy koricu dlugiego pociagu, wymaga dla
uruchomienia hamulca, bardzo znacznego
zmniejszenia ciénienia w przewodzie glow-
nym, ‘
Wynalazek niniejszy usuwa te¢ niedo-
godnoéé w ten sposéb, ze komora posred-
nia laczy si¢ zapomoca przys$pieszacza, za-
opatrzonego® w tlok, ~o ‘malym skoku, z
.przewodem gléwnym przed rozpoczeciem

dzialania tloka rozrzadczego. Dzigki takie-

mu urzadzeniu, wytloczone przez tlok po-
wietrze, w objetosci odpowiadajacej jed-
nemu skokowi, nie oddzialywa na powie-
trze, znajdujace si¢ w przewodzie glow-
nym, zaraz bowiem na poczatku hamowa-
nia wywolywane jest dostatecznie duze ob-
nizenie ci$nienia w przewodzie gléwnym,
ktore w zupelnosci zabezpiecza szybkie i

pewne . .dzialanie wszystkich -hamulcéw w.

pociagu. Urzadzenie hamulcowe, stanowia-
ce przedmiot niniejszego wynalazku, jest
schematycznie przedstawione na rysunku.

Litera L oznacza przewéd gléowny (fig.
1), § — zawér rozrzadczy, B — przyépie-
szacz, U — komorg posrednia, H — po-
mocniczy zbiornik powietrza, C — prze-
wod prowadzacy do cylindra hamulcowego.
W zaworze rozrzadczym S znajduje sie
tlok rozrzadczy k i polaczony z nim suwak
stopniowy s, ktéry, w sposéb znany, slizga
sig z pewnym luzem po suwaku glow-
nym g.

W przyépieszaczu B jest umieszczony
ttok ¢, a oprécz tego z jednej strony, zwro-
conej do przewodu gléwnego, znajduje sie
suwak a, za§ z drugiej strony — suwak b.

Suwak a (fig. 1) pozwala laczyé¢ prze-
wod gléwny z komorg posrednia U, drugi
za$ suwak umozliwia polaczenie przewodu
¢ z atmosfera, wzglednie 2z pomocniczym
zbiornikiem H powietrza. Zbiornik H jest
polaczony zapomoca przewodu d z komo-

ra suwaka s i przewodem e z przy$piesza-
czem B. Suwak gléwny g rozrzadza usu-

» waniem powietrza z komory poéredniej U.

W tym celu komera u jest polaczona z gla-
dzia suwaka g zapomoca przewodu f, za-
opatrzonego w zwezenie h, ktérego prze-
znaczenie jest wyjasnione ponizej.

. Jezeli, w celu zahamowania, zostanie
wypuszczona nieznaczna ilc§¢ powietrza z
przewodu gléwnego L zapomoca kurka roz-
rzadczego (maszynisty), to tlok ¢ przy-
$pieszacza B natychmiast odczuje, wywo-
lane zmmiejszenie ci$nienia i przesunie sig

ki1 gérze, poniewaz poruszane przez tltok ¢

suwaki @ i b sq bardzo male, za§ przekry-
cie tych suwakow nad wylotami przewo-
déw, skierowanych do gladzi suwakowych,
moga by¢ tak nieznaczne, ze opér, przeciw-
dzialajacy ruchowi tloka przyspieszacza,
bedzie bardzo maly i ttok ¢ wykona na-
tychmiast malty suw, zamykajac otwér i,
prowadzacy do atmosfery, otwierajac za$
przewdd [, prowadzacy do komory posred-
niej U, co nie wywoluje zmniejszenia ci-
énienia w przewodzie gléwnym L, ponie-
waz przez tlok ¢ przysépieszacza B zostajz
wyparta bardzo mala ilo§¢ powietrza,
Ttok k nie posuwa si¢ natychmiast po
uruchomieniu hamulca, poniewaz jest on
utrzymywany przez przeciwdzialanie tloka
v. Gdy cisnienie w przewodzie gléwnym
zmniejszy si¢ o tyle, ze odpowiada ci$nie-
niu w pomocniczym zbiorniku H powietrza,
wéwczas dopiero przy dalszym spadku ci-
$nienia w przewodzie gtéwnym umozliwio-
ne jest przesuwanie si¢ ttoka k dla pola-
czenia przewodem C cylindra hamulcowe-
go z komora suwaka a i polaczonego z nia
pomocniczego zbiornika H powietrza. Na-
tychmiast po zmniejszeniu sie¢ cisnienia w
przewodzie gléwnym L, przyspieszacz B
przesuwa si¢ ku gorze i otwiera wejscie do
komory posredniej U, wskutek czego pew-
pa ilo§¢ powietrza, odpowiadajaca jej ob-
jetosci, przeptywa z przewodu L do tej ko-
mory U. Celem zapobiezenia odptywowi



powietrza, jakie si¢ przedostalo z przewo-
du gltéwnego do komér posrednich, a zatem
niepozadanym stratom powietrza w tymze
przewodzie L, dopoki suwak glowny g nie
odtaczy przewodu f od prowadzacego naze-
wnatrz kanalu m, przewéd f zaopatrzony
jest w zwezenie h, ktére pozwala na stop-
niowy tylko odplyw powietrza z komory U.
Aby opéinienie ruchu tloka kB w stosunku
do tloka ¢ przysépieszacza B nie przekro-
czylo pewnej normy, potrzebnej do wypel-
nienia komory U, przysépieszacz B jest po-
laczony z zaporem rozrzadczym S zapomo-
ca przewodu c, przez ktéry podczas hamo-
wania przeplywa powietrze pomocnicze
pod tltok v, wskutek czego maly ten tlo-
czek znajduje si¢ wkrétce pod jednakowem
z obu jego stron ciénieniem, dzieki czemu
zatraci swe dzialanie, polegajace na opé6-
Znianiu ruchu tloka rozrzadczego k.

Ten sam skutek mozna osiaggnaé i bez
tloka opézniajacego v jezeli sila, przeciw-
dzialajaca ruchowi tloka ¢ przyspieszacza
B jest znacznie mniejsza od przeciwdzia-
lania, jakiemu podlega ttok rczrzadczy k
z suwdkami g i s. Bywa to wéwczas, jezeli
suwak a, uruchomiany zapomoca tloka ¢
przyspieszacza B jest wykonany o moz-
liwie najmniejszych wymiarach, t. j. wte-
dy, kiedy suwak a posiada tylko jedno po-
laczenie migdzy przewodem L a komora
posrednia U, Fig. 2 i 3 przedstawiaja taka
wlasnie odmiang wykonania wynalazku.
W odmianie wykonania, przedstawionej na
fig. 2, polaczenie gléwnego przewodu L z
komora posrednia U odbywa sie¢ zapomoca
bardzo malego suwaka a. Tarcie takiego
suwaka, a takie jego suw, sa bardzo nie-
znaczne, W wykonaniu, przedstawionem
na fig. 3, tem polaczeniem kieruje matv,

latwo poruszajacy si¢ zawér klapowy. U-
rzadzenie podobne moze znalezé, przy od-
powiedniem wykonaniu, zastosowanie przy
hamulcach prézniowych,

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec, dzialajacy powietrizem

sprezonem, z przyspieszaczem, Iaczacym
*przy rozpoczeciu hamowania komore po-
érednia z przewodem gléwnym, znamienny
tem, ze przyspieszacz (B) jest wrazliwszy
niz zawér rozrzadczy (s—k) na zmiany ci-
énienia w przewodzie gléwnym (L), dzieki
czemu, ograniczony doplyw i odplyw po-
wietrza w przewodzie (L) zabezpiecza ruch
zaworu (s—k) bez obawy, ze rozchodzenie
si¢ zmiany ciénienia w przewodzie zakléci
powietrze, przedostajace si¢ do swego
przewodu, wskutek ruchu zaworu rozrzad-
czego, .
2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze tlok (k) zaworu rozrzadezego
(s—Fk) posiada urzadzenie obciazajace (v),
ktére opéznia poczatek ruchu tego tloka.

3. Hamulec wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze dzialanie urzadzenia ob-
ciazajacego (v), utrudniajacego podczas
hamowania rozruch tloka rozrzadczego
(s—F), usuwa ruch przyspieszacza (B).

4, Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze polaczenie gléwnego przewo-
du (L) z komora posrednia (U), nastepuie
za posrednictwem przy$pieszacza (B), za$
polaczenie tej komory (U) z atmosfera od-
bywa si¢ zapomoca zaworu (s—k).

Wilhelm Hildebramnd.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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