csxosovesst ) POP|S VYNALEZU | 252 772

REPUBLIKA

(19) z = g | 4 (B1)
K AUTORSKEMU OSVEDCENI
(61) :
(23) Vystavni priorita (51) Int. C1?
| gf; ;’:‘/lhlaéizlzo_ 8%8 11 85 Bn23 D 45/20

URAD PRO VYNALEZY .
'(40) Zvetfejnéno 12 02 87
A OBJEVY (45) Vydéno 30.4.1989
(75)
Autor vynélezu OTEVREL JOSEF,
DRESLER JIRf ing., BRNO
(54)

D&lici zatizeni na déleni materidlu za pohybu

Utelem feseni je vedeni a uloZeni
pojezdného voziku zatizeni a jeho pohon
hfebenovou ty¢i a pastorkem na vystupnim 21 6
hitideli pohonné jednotky. Uvedeného dcelu
se dosdhne vytvofenim vodici drédhy voziku
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Vyndlez se tykd d&licfho zarizeni na déleni materidlu za
pohybu a redi vedend a uloZeni pojezdového voziku pily a pohon
voziku htebenovou tyC¢i a pastorkem na vystupnim h¥ideli pohonu.

Pily na 4&leni materidlu za pohybu, tzv. letmé pily se
pouzivaji nn déleni materidlu v kontinuélnich linkdche. Napri-
klad v linkdch na svabovdni trub, &i linkdch na d3lenf trubek
¢i véalcovanych profill. Moteridl vstupuje do iseku pily nepfe-
trzité konstantni postupnou rychlosti a Jje d3len na zvolenou
Jjednotnou délku.

Dilic{ zabizeni, to je okruZni pila, nGZky nebo rozmitaci zabi-
zeni je umist®no na voziku, ktery je v urditém okamZiku uveden
do pohybu na rychlost shodnou s postupnou rychlosti materidlu.
V okamZiku shody rychlosti je provedeno déleni a vozik se vraci
_do vychozi polohy.

Tato zarizeni maji obvykle litinové &i svaPované rdmy a vedeni
voziku Jje provedeno v plochych prismatickych nebo kruhovych
vedenich=sanich, nebo je vozik pily opatfen koly, které pojiZd&-
ji po drahdch, upravenych na rédmech strojee. Pohon voziku je pro-
veden bud motoricky s prenosem ta¥né sily hiebenovou tydi &i
Yetézem nebo hydraulickym vdlcem. Nevyhodou je to, Ze Feleni rs-
mu stroje a vedeni veziku vedou k tomu, Ze zaPizeni je t83ké.
Vysokd hmotnost voziku, nesouciho d&lic{ zarizeni vy%aduje po=
uziti motoru o vy&&im vykonu. Nevyhodou Jje t@ké to, Ze pFi primém
- pohonu psstorkem a hfebenem, ktery Jje souldst{i voziku je nutné
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dodr¥et presné rovnobd%nost roztedné roviny hiebene s vedenim
voziku, co? pPredstavuje znalné technologické néroky pri opra-
covdni obou rozmérnych souldsti.

Uvedené nevyhody odstraﬁujg dé¢lici zatizeni pro déleni
materidlu za pohybu podle vynéiézu, tvorend vodici drahou a vo-
zikem, opattenym délic{ pilou. K rému voziku je zespodu
ptipevnéna ozubend tyd, jeZ je v zdbéru s pastorkem pripevnénym
na vystupnim h¥ideli pohonu voziku. Podtatou vyndlezu je, Ze vodici
drdha je tvorena dé&lenym tvarovym nosnikem, kiery sestavéd ze sto-
jiny, kterd Jje zavéSena na Cepech pripevnénych k rému a z prirub,
jejichZ 8ikmé bolini plochy tvori poJjezdové drdhy pro pojezd vo=
ziku, JjehoZ pojezdovd kola jsou uloZena v rédmu na svych excen-
trickych &epech. HPebenovd tyé¢ Jje spojena s rédmem voziku svymi
excentrickymi &epye.

Vyhodou d&liciho zarizeni podle vyndlezu Jje to, Ze vedeni
je tvorteno tvarovym nosnikem, &im% se dosdhne vdhové Uspory.
Vyhodou Jje také to, Ze uloZenim kol voziku na excentrickych
gepech, je umoZnéno presné nastaveni vile mezi pojezdnou dré-
hou a koly a tim dosdhnout pfesného vedeni voziku. Vozik sdm je
jednoduché konstrukce a Jjeho rdm mé tvar hdku, ktery obkraduje
nosnik dréhy. Rovn&Z je vyhodou to, Ze pridorysnd plocha stojanu
je zmendena na nezbytné minimum. takZe rovn&Z u stojanu se do-
sdhne podstatné vdhovdé uUspory. Daldi vyhodou Je to, Ze ddleny
noshik usnadnuje jeho virobu a umo%nuje provést priruby z ma-
teridlu odolného proti opotPfebenhi nebo zuilechténého, stojinu
pak z materidlu levnéjdiho. Jinou vyhodou Jje, Ze vzdjemna poloha
ozubeni pastorku a hfebenové tylfe muZe byt snadno nastavena v
celém rozsahu zdvihu voziku.

Prikladné provedni dé¢liciho zarizeni podle vyndlezu Jje
zndzornéno na priloZenych vykresech, kde na obr.l je nérys let-
mé Rily, na obr.2 rez A-A z obr.l v mist& pohonu a na obr.3 pak
detail tohoto Pezu.

Délici zatrizeni v prikladném provedeni podle vyndlezu Je
tvofeno rdmem 1, nha kterém je upevnén tvarovy nosnik 2 pripevnd-
ny k rdmu 1 Sepy 5. Déleny tvarovy nosnik 2 je tvoren stojinou 3
a dvdma prirubami 4, JjejichZ &ikmé bo&ni plochy tvoi{ pojezdové
dréhy pro pojezd voziku §, jehoZ pojezdovéd kola 7 jsou ulo¥ena
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v rdmu 1 na svych excentrickych &epech 8, jejichZ pfiruba je
uchycena srouby 27. Na voziku & je upevnéna d&lici éila Jjeiz Je
tvorena skfini 9 s pilovym kotoudem 13, kyvn® uloZenou na &e-

pu 10. Sk¥in 9 je propojena s motorem 1l a jejf rameno je kyvhd
spojeno 8 pistnici pneumatického vdlce 12. Pila dédle sestévé

z mechanické pevné Gelisti 14 spojené s ruénim stavécim kolelkem
15 a pohyblivé delisti 25 spojené s pneumatickym vélcem.

Pohon voziku 6§ tvo¥{ motor 16, ha JjehoZ vystupnim h¥ideli je
nasazen pastorek 17, zabirajici do hrebenové tyde 18, kterd

Jje pripevnna na drZdku 19, spojeném s rémem voziku 6 svymi
excentrickymi Cepy 20, JjeJjichZ p¥iruba je fixovéna Srouby 26,
Privod energie na vozik & Jje proveden kabelovym retézem 2l. Na
rdmu 1 je umisténa vana 24 pro zachycovéni t¥isek a emulse. Ve
spodni &dsti je uspofddand nddrZ 22 s Cerpadlem chladici kapali-
ny a sbérnd zisuvka 23 na triskye.

Pila podle vyndlezu Jje souddsti kontinudlni{ linky na dé-
leni materidlu. Materidl je k lince dopravovédn ve sviteich. Po-
hon linky je proveden dvéma stéjnosmérnymi motory s rychlosthi
regulaci. Prvni motor pohdnf poddvaci mechanismy, obvykle vice-
védlcovou rovnadku a daldi poddvaci vdlce v useku pred pilou.
Tento motor mé tvrdou otddkovou charakteristiku a pevnym sevie~
nim materidlu rovnafkou 2 poddvacimi vélei se dosdhne toho, Ze
postupnd rychlost materidlu je konstantni. Celd linka Jje fizend
numerickvm *idicim systémem. Prvni motor je opatfen tachodynamem,
které poskytuje udaj o postupné rychlosti ¥idiciho systému.

Druhy motor 16 pbhonh voziku Jje pak rovhéZ Pfizen syétémem, Jak

ve své rozbhové fdazi, tak ve fdzi sesouhlaseni rychlosti voziku

6, nesouciho pilu s postupnou rychlosti materidlu. Sev¥eni obou
elistd 14,25 a délenf materidlu probihd pak ve fdzi, kdy Jjsou
rychlosti materidlu a voziku 6 shodné. Sevieni 8elistf 14, 25 Je
provedeno impulsem ¥fidicfho systému, Jjakmile dojde ke shodé&
‘rychlosti materidlu a voziku 6. Ruénf stavéci koledka 15 slouZi

k nastaveni Celisti 14 p?i zméné® rozméru déleného materidlu a

p¥i chodu likky s nim nenf{ manipulovéno. Materidl je sevifen me-

z1i pevnou éelisti';i a pohyblivou &elisti 25, ovlddanou pneumatickym



252 772

vdlcem. PPi seviPeni Celisti 14, 25 se materidl pohybuje dédle
konstantn{ rychlosti, stéjnd tak i vozik 6, nebol nyni p#i
seyPenych delistech 14, 25 probihd d&leni materidlu. Impuls

k délent, t.j. impuls pneumatickému vélei 12 ddvi op&t #idict
systém a to ihned po sevieni obou &elisti 14 a. 25. Sk¥in 9

pily se vykyvne a kotoud 13 pre®izne materidl. Po skondeni d&-
leni, t.j. kdyZ se pilovy kotoué vrdti do horni polohy, ¥idi-

ci systém je o tom informovdn ¢idlem, které se stladi v horni
poloze skfing 9 pily,dd Pidici systém impuls k rozev¥eni obou
delistf 14, 25 a ke zpomalovdni voziku 6 a jeho reversaci.

Re%im zrychlovéni a zpomalovéni voziku & v krajnich polohéch

‘Je rovnéZ Pizen ridicim systiémem, obvykle dle nastaveného kons-
tantniho zrychleni. 0d¥iznuty materidl je odebirén podévacimi
vélci a pokraduje v pohybu ve stéjné dopravni ose vys8i rychlosti,
neni jiZ transportovdn systémem konstantni rychlosti. Materidl

do pily vstupujici, t.j. zacdtek dald8iho kusu mé ovSem stdle
konstantni rychlost. Vozik 6 se ve fézi reversace pohybuje zpé&t,
tedy proti sm&ru pohybu materidlu. Excentrické &epy 8 a 20 slouzi
k uloZeni poJjezdovych kol 7 a hlebenové tyle 18. Excentricita
epld 8 pojezdovych kol T umo Znu je pfésné nastaveni vile mezi
pojezdovou drdhou a koly 7 voziku 6 a tim umnoZnuje doséhnout
presného vedeni voziku 6. Excentrické Cepy 20 drZzdku 19 h¥ebenové
tyée 18 pak umoZnuji snadné nastaveni vzdjemné polohy ozubeni
pastorku 17 a hiebenové tyle 18.

Nastaveni obou excentrickych depld 8, 20 je provedeno pri montdzi
a b&hem provozu neni ménéno. Excentrické &epy 20 drZdku 19 maji
p¥irubu, jejiZ poloh& po presném nastaveni na drZsdku 19 je fi-
xovéna Srouby 26. TotéZ plat{ pro nastaveni pojezdovych kol 7T
excentrickymi depy 8 s p*irubou a Srouby 27.

Pila podle vyndlezu Jje pouZitelnd u vSech konstrukeci, po-
suvnych mechanizmb, pohdnénych pfimo elektromotorem.



..5..

Predmn

<
t

vynalezu
252 772

Délici zaPizeni na déleni materidlu za pohybu je tvoreno
vodici drahou s vozikem, opatPenym délici pilou, kde k rému
voziku je zespodu pripevnéna h¥ebenovd tycé, jeZ je v zdbéru
s pastorkem p¥ipevnénym na vystupnim h¥ideli pohonu voziku,

- vyznadené tim, Ze vodici drdha je tvorens délenym tvarovym
nosnikem /2/, ktery sestdvd ze stojiny /3/, kterd je zavé3ena
ne depech /5/ pYipevnénych k rdmu /1/ a z p¥irub /4/, JejichZ
§ikmé boéni plochy tvori pojezdné drdhy pro pojezd voziku /6/,
jehoZ pojezdnd kola /7/ jsou uloZena v rému /1/ na svych excen-
trickych depech /8/, piidemZ h¥ebenovd tyé /18/, je spojena

s rdmem voziku /6/ svymi excentrickymi depy /20/.

3 vykresl
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