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Wynalazek dotyczy sposobu automatyzacji
procesébw rozrzgdzania wagon6éw na stacjach
przetokowych przy zastosowaniu urzgdzeh na-
pedzanych elektirycznie, przebiegajacych obok
obu szyn jezdnych toru tam i z powrotem, np.
lin bez konca.

Na stacjach zbudowanych z reguly na row-
ninie, wagony rozrzadzanych pociggéw sg spy-
chane z toré6w wjazdowych za porﬁloca lokomo-
tyw przetokowycth poprzez goérke rozrzadows,
- sortowane w przyleglym obszarze zwrotnic na
tory kierunkowe i tam zestawiane. Gorka roz-
rzadowa ma dwa zadania. Po pierwsze powinna
‘ona zapewniaé przebieg wagonu az do toréw
kierunkowych, a po wtbre powinna wytwarzaé
pomiedzy staczajgcymi sie wagonami takie od-
leglo$ci, zeby przestawienie zwrotnic bylo mo-
zliwe. Pierwsze zadanie okre§la wysokosc,

a drugie — uksztattowanie profilowe gbérki roz-
rzadowej,

Gorka rozrzadowa wykazuje dwie zasadnicze
wady.

Jej wysokosé powinna byé¢ tak obliczona, zeby
wagony toczace sie w niekorzystnych warun-
kach, w niskich temperaturach i pod wiatr,
mogly dostatecznie daleko stoczyé sie na tory
kierunkowe. Wobec tego w korzystnych warun-
kach toczgce sie wagony, w normalnej tempe-
raturze, powinny byé hamowane. Wymagane
jest wiec zar6wno pobieranie energii jak i jej
niszczenie. Nie jest to rozwigzanie zadawalajgce
ani pod mwzgledem teehnicznym, ani ekono-

© micznym.

Przetaczanie przez goérke rozrzgdowa jest
nieekonomiczne i kosztowne, poniewaz sila
przyczepno$ci i moc rozruchowa lokesmotywy



przetokoweJ powmtny byc tak obliczone, zeby
‘nawet 'najmezsze pociagi’ sto:ace na rampie
wjazdowej mogly byé wtoczone na gbérke roz-
rzadowa. Duza sila przyczepnoécei i duza moc
rozruchowa sa jednak potrzebne tylko na czas
krotki, gdyz ciezar pociagu w miare” postepu
wypychania staje sie coraz rmmejszy Po wy-
pchnieciu pociggu lokomotywa musi wracaé po
torze wjazdowym, ustawié sie .za pastepnym
pceiggiem i wpychaé go znowu na gérke roz-
rzgdowa. Zwykle wpychanie pociagu wymaga
takiego czasu, jaki jest potrzebny dla zajechania
lokomotywy za nastepny pocigg i - wpychanie
go do przodu.' Gérka rozrzadowa jest wiec wy-

korzystywana tylko w pelowie .czasu. Takle.

nieekonomiczne rozwigzanie daje sie ominaé,
jezeli uzyje sie do pracy dwu lokomotyw, wte-
dy jednak koszty rozrzgdzania ulegaja podwo-
jeniu. ’

Znane sa rowniez stacje, naleigce do rzad-
koSci, wykonane ma pochyloéci, na ktérych po-
ciagi- rozrzadzane stacza}a sie z toré6w wjazdo-
Wych sam»cczyn'me Staczany pociag jest przy-
hamowywany za pomocg hamulca torowego,

‘gon6w, Na stacjach ze spadkiem . -pociaggi mogg
sie staiczaé jeden po drug1m bez przerwy. Jed-
nak budowa takich stacji oraz ich utrzymanie
w ruchu 'sa, k’aszﬁowne

Utrzymywame " odlegloéci mxedzy wagcnaml'
na stacjach- roz'rzaadowych o duzej wydajnoéei -
i krétkich odstepach czasu miedzy wagenami

(np. 7 sek.) wymaga duzych predkosci przeta-
czania (np. 1,4 m/sek) i.duzych predkosci wa-
gonébw w obszarze zwrotnic, poniewaz réine
czasy przebiegu, wynikajace z réznych zdol-
nosci toczehia sie wagonu — zasadniczy pro-
" blem swobodnego staczania sie¢ — stajg sie tym
mniejsze im wigksze sg predkos$ci, oraz im kroét-
sze drogi toczenia sie. Niezbedne jeszcze procz
tego regulowanie odlegloSci wymaga, w przy-
padku duzych predkosci toczenia sle, stosowania
ciezkich, zdalnie samoczynnie sterowanych ha-
muleéw torowych. Dotyczy- to szczegblnie
w przypadku automatyzacji pracy rozrzadowej,
gdyz wedlug znanych automatycznych sposobéw
zestawiania pracuje sie na torach kierunko-
wych .z malymi predkcsciami, okoto 1 m/sek,
a duze predkosm muszg by¢ zmniejszane przed
torami kierunkowymi..

Celem automatyzacji pracy rozrzadowej jest,
aby z jednej strony wylaczaé z pracy gérke
rozrzagdows, a tym samym kosztowny popych
przez Jokomotywy oraz z drugiej strony  kosz-

towne hamulce torowe i zastgpié je przez za-
stosowane na torach wjazdowych urzgdzenie
transportowe za ‘pomocg taém podobnych do
stosowanych w przemyS$le, dzieki ‘ktérym tak
cale pociggi, jak i poszczegblne wagony sa

‘wprawiane w ruch w taktach, a wagony zos-

tajg na tyle rozciggniete, ze istnieje wystarcza-
jaca odlegtos¢ dla przelozenia zwrotnic.

Wylgczenie lokomotyw jest mozliwe na stac-
jach lezacych na spadku, ktérych tory lezg na
takiej pochylosci, ze jest zapewnione samoczyn-
ne staczanie sie pociggu przez zastosowanie
urzadzen opézmaJacych 4b1eg .(np. hamulcéw).
Poniewaz urzgdzenie na stacjach lezgcych

'w spadku, o ile ma ono pracowaé ekonomicznie,

zalezy od okre§lonych warunkéw pochylodci
terenu, to rozwiazanie to dla stacji lezgcych
na réwnym terenie, nie nadaje sie w ogéle do
zastosowania.

. Aby wylaczy¢é hamulce torowe na gérkach
rozrzadowych, dazy sie, aby zastosowaé dla po-
szczegblnych wagon6w i grup wagonéw napedy
przyépieszajace, tory lancuchowe i urzadzenia

- sortujgce, w ktoérych albp krazki chwytajg za
ktory steruje staczanie sie poszczegblnyeh -wa- = ja rye Po kra yiajg

zestawy kotowe przy$pieszanych wagonéw, lub
tez odpowiednie, podnoszgce si¢ ramiona chwy-
taja zderzak lub koto jezdne przesuwanego
wagonu, Urzadzenia te wymagaja specjalnych
kanaléw pcm y torami, lub obok - toréw

i mogg dz:athé tylko wzdluz ograniczonej diu-
‘goéci toru .na przesuwane wagony. Urzgdzenia

te moga wprawdzie przySpieszaé lecz nmie moga
hamowaé. Predkosé koficowa wynikajgca z ta-

kiego oddzialywania nie jest stata, i nile ma

pewnosci, Ze urzjdzenia te sg polgczone z wa-
gonami w spos6b ciggly.

" Znane jest urzadzenie do meohamzatp pracy
na torach zestawiania pociggbw, ktére’ sklada
sie z czterokolowych wb6zkéw, toczgcych sie na
kotach bez profilu pomiedzy stopaml i gléw—
kami szyn jezdnych i jednej kierujacej i wy-=-
pcsazonych w ramiona wyprostowywane pod
dzialaniem sprezyny. Wagony sa sprzegane z na-
pedzang -ling za pomocy wylacznikéw, ktore
§3 uruchamidne przez wagony transportowane,
Wyprostowane ramiona chwytaja za wobrecze
kota wagonu I przeciggajag go ma prmeku:lma—
nych odcinkach. . :
Wynalazek ma  na. celu usuniecie wad, wy-
stepujacch w znanych urzadzeniach, i stoso-
wanie tylko niezbednych st do celéw wediug
wynalazku, to znaczy niewytwarzanie zbednej
energii i jej niszczenie,” azeby bez lokomotyw
i bez gérek rozrzadowych. mozna. bylo stacu&"



pociagi, a pomiedzy poszczegblnymi wagonami
pozostawaly odstepy, wystarczajace do przesta-
wiania zwrotnic.

Wédlug wynalazku zagadnienie to rozwigzuje
sie¢ w ten sposbb, ze pociagg podlegajacy rozrza-
dzeniu zostaje wprowadzony na takg $rednia
pochytosé, ktéra odpowiada polowie réznicy naj-
wiekszego mozliwego i najmniejszego oporu
ruchu wagonu calego pociggu, a wiec pocigg
znajduje sie w stanie réwnowagi chwiejnej
i zostaje wprawiony w ruch za pomocg dzia-

lajacych z. zewnatrz sterowanych. niewielkich . -

sit i ewentualnie znowu zostaje przyhamowany,
a nastepnie pojedyncze wagony wzglednie grupy
wagonéw sg przysSpieszane kolejno w odstepach
czasu za pomoca innych dzialajgcych z zew-
natrz i sterowanych sil, i tez ewentualnie zo-
stajg przyhamowywane i dzieki temu zostaje
utworzona odleglo§é miedzy wagonami, potrzeb-
na do przestawiania zwrotnic.

Urzgdzenie do wykonywania takiego sposobu
sklada sie z torow wjazdowych, ktére sg ulo-
zone z wymaganym nachyleniem, wskutek cze-
go pocigg znajduje sie w stanie chwiejnej
réwnowagi, a zamiast lokomotywy przetokowej
znajduje sie na-koncu kazdego toru wjazdowego

z zewnagtrz dzialajace, sterowame urzadzenie:
sortujgce, ktére pracuje samoczynnie z malg -
silg, jest w stalym wspoOldzialaniu, stuzy do.

przy§pieszania i przyhamowywania oraz ustala
i utrzymuje okrelong predko$é koricowg wa-
gonu. Zamiast gbérki rozrzadowe]j rozciagajacej
wagony jest zastosowane urzadzenie przy$pie-
szajace w torze lgczacym tory wijazdowe i kie-
runkowe, ktére pracuje samoczynnie, pozostaje
stale we wspéidzialaniu, stuzy do przys$piesza-
nia i przyhamowywania oraz ustanawia nie-
zalezng od ciezaru wagcnu predkosé koncows,
a miedzy poszczegblnymi wagonami wytwarza
przestrzenne odleglo§ci wystarczajace do prze-
stawiania azwrotnic.

Urzadzenie sterujgce, ktére moze stuzyé réow-
nizz jako urzadzenie przy$pieszajgce, sklada
si¢ ze znanych czterokolowych wézkéw, tocza-
cych sie na kolach bez profilu pomiedzy sto-
pami i gléwkami szyn jezdnych i przynaleznej
szyny kierujgcej, przy czym woézki sg wyposa-
zone w ramiona, ktore sg ustawiane silag spre-
zyny i sterowane za pomocg szyny kierujacej,
ktére chwytaja za cze§ci wykonane jednakowo
we wszystkich wagonach jak np. zestaw kotowy,
maznica itd. Po dwa z tych wézkow sa pota-
czone sztywno ling bez konca o napedzie ele-
ktrycznym, biegngca tam i z powrotem- pomie-
dzy jedna szyna.jezdng i .przynaleing szyna;

kierujaca oraz .pomiedzy drugg szynag jezdna
i przynalezng szyng- kierujacg. Wozki sg przy-
dzielone parami do jednej i drugiej szyny -jezd-
nej na poczatku i na koncu przynaleznej szyny
kierujgcej tak iz zawsze jedna para wozk6w jest
przygotowana do zaczepienia i przez swe usta-
wione naprzeciw siebie ramicna chwyta na
przyklad stojgce miedzy nimi kolo w ten sposéb,
ze ramiona przysSpleszaja je lub przyhamowy-
wuja w zalezno§ci od tego, czy naped liny pra-
cuje jako silnik czy tez jako pradnica.

Wedlug nastepnej cechy wymalazku urzgdze-
nie sortujgce moze byé zastosowane do .przy-
hamowania pociggu stojacego na pochylosei
réwnowagi chwiejnej w ten spos6b, ze kolo
znajdujgce sie pomiedzy ustawionymi ramio-
nami pary wézkéw pozostaje zatrzymane przed
niezamierzonym ruszeniem przez to, Ze hamulec,
polaczony z silnikiem napedowym liny, po wy-
laczeniu pradu zostaje silnie zaci$niety.

Zamijast mpary woézkow, - skladajgce] sie
z dwéch woézk6éw, moze byé réwniez zastosowany
wbOzek o dwoch naprzeciw siebie ustawionych
ramionach.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest zbudowane
na normalnej mawierzchni i jest umieszczone
pod albo na zewnatrz obrysia pojazdu, wskutek
czego tory zaopatrzone w to urzgdzenie, po wy-
lgczeniu silnika napedowego, moga przepuszczad
bez ograniczenn réwmiez pojazdy napedowe.

Na rysunku uwidoczniono przyklad wykona-
nia urzgdzenia wedlug wynalazku, przy czym
fig. 1 przedstawia urzadzenie sortujgce i przy-
$pieszajgce w widoku z géry, fig 2 przedstawia
schematycznie pare woézkéw pociggowych wraz
z kolem wagonu znajdujgcym sie miedzy nimi,
fig. 3 — przekr4j prowadnicy woézkow, fig. 4
— rzut poziomy odpowiadajacy fig. 2, a fig. 5
— widok z przodu tcru wyposazonego w urza-
dzenie wedlug wynalazku. )

Fig. 1 przedstawia schematycznie przebieg
zautomatyzowanego rozrzadzenia. Grupa toréw
wjazdowych 23 jest ulozona na §rednim spadku,
odpowiadajgcym polowie réznicy najwiekszego
i najmniejszego oporu ruchu pociggu np. 4,5%,
tak iz pociag znajdujacy sie na torze wjazdo-.
wym jest w stanie réwnowagi chwiejnej. Na
koncu kazdego toru wjazdowego 23 jest umiesz~
czone urzgdzenie sortujace 25, pracujgce samo-
czynnie, znajdujace sie w polozeniu stilego
wspbldzialania, shuzace do ~ przyspieszania
i przyhamowywania i ktére wytwarza i utrzy-
muje okreS§long predkosé konicowa, Poniewaz
urzadzenie sortujgce 25 moze dzialaé¢ tylko do-
poty, dopoki nie ‘opusci go .ostatni wagon,
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znajduje sie w torze lgozacym grupa toréw
wiazdowych z grupy toréw kierunkowych, dru-
gie urzadzenie sterujgce 26, ktéré przejmuje
transport ostatniej czeéci pociggu. Za urzadze-
nfem sterujacym 26 znajduje si¢ sterowane
noga elektryczne wurzadzemie hamulcowe 27.
To urzadzenie hamulcowe ma za zadanie krét-
kotrwale dociskanie toczacych sie wagonéw,
aby wulatwié rozlaczanie, dopoki nie =zostana
wprowadzone samoczynne sprzegi S$rodkowego
zderzaka. Za urzadzeniem hamulcowym 27 znaj-
duJe sie urzadzenie przy$pieszajace 28, pracu-
jace samoczynnie, pozostajace w stalym wspbl-
dziataniu, stuzgce do przyfpleszania i przyha-
mowywania oraz madawania okreslonej szyb-
kofci koncowej wagonbw, miezaleinej od ich
ciezaru, ktére ustawia wagony w odlegloSciach
wystarczajacych do przestawiania zwrotnic.
Urzadzenie sortujgce 25, ktbre moze by¢ za-
stosowane roéwniez jako urzgdzenie przys$piesza-
jace 28, sktada eie (fig. 2—5) z liny 1 bez kon-
ca, ktéra przebiega tam i z powrotem na do-
wolnym odcinku od 10 do 50 m, pomiedzy
jedna szyna jezdng 2 i przynalezng szyng kie-
rujgea 3, 1 miedzy druga szyng jezdna 4 i przy-
haledng szyriag kierujacg 5, i z wozkow 7 i §
na ciggu linowym 11 oraz z wbézkéow 18 i 20
na ciggu linowyan 12 przynaleznych . parami
do obu szyn jezdnych 2 i 4 i polaczonych sztyw-
no z ling 1. Wézki skladaja sie ze znanyeh
czterokolowych ram, ktore tocza sig ma kolach
bez profilu miedzy stopami i giéwkami szyny
jezdnej i szyny kierujacej 2—5 oraz sg wy-
posazone w ramiona 8, 10 ustawiane za pomocy
sily sprezyny, ktére moga chwyta¢ za -cze§cl
jednakowo wykonane we wszystkich wagonach,
np. kolo jezdne 11, maZnice itd. Podnoszenie
i opuszczanie oraz ryglowanie i odryglowywanie
ramion odbywa sie w znany spos6b za pomoca
statych .szyn kierujacych 6. Kazde dwa wozki
tworzg jedna wspOldzialajaca pare Kaida para
skiada sie z wozka pchajgcego 7 2 ramieniem
8 i wozka hamulcowego 9 z ramieniem 10.

Odstep miedzy dwoma wozkami jest tak obli-.

czony, %e stojace pomiedzy nimi kolo 11 wagonu
zostaje pochwycone przez usfawione naprzeciw
siebie ramiona, ktére przez swoje krazki 32
opiernjg si¢ przed lub o obrecz kola 12 i przy-
$pieszajag lub przyhamowywuja koto 11 wagonu.
Obydwa wozki 7 i 9 albo 18 | 20 mogs byé
potgczone rama 33 w jeden wozek.

Lina 1 jest napedzana za pomecs silnika ele-
kiryaznego 13 o nastawianej liczbie obrotéw
i przefgezanym kierunku biegu, a za pomoc3
s;:rzegla, hamulca i przekiadni moment silnika
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jest przenoszony na napedowe kolo linowe 14,
Gdy silnik 13 jest wigczony, to hamulec zostaje
elektrycznie zwolniony, a po jego wylgezeniu,

hamulec zostaje zaciénigty. Niezbedne naprefe-

nie wstepne madaje pmzebiegajgce] tam t z po-
wrotem linie sameczynne urzgdzenie napreza-
jagce 15. Gdy liczba obrotéw silnika 13, odpo-
wiadajaca predko§ci liny i tym samym pred-
kosci sortowania (np. 1,4 m/sek), to wowczas
maszyna pracuje jako generator, napedzany za
pofrednictwem ramienia 10 woézka hamulco-
wego 9. Silnik 13 mozna przelgczaé na dwa
stopnie mocy, a mianowicie na peing moc i na
moc 10%-owg. Moc 10%-owa wystarcza do
przeciggania naprezonej liny 1 z wbézkami 7
i 9 bez oddawania lub pobierania mocy za po-
mocg ramion 8 i 10, ‘

W drugiej polowie urzadzenia, w odlegloSci
14 m, réwnej najwickszemu istniejgcemu w pra-
ktyce rozstepowi osi wagonu, znajdujg sie dwa
znane elektromagnesy licznikowe 21 i 22. Gdy
ponad obydwoma stykami elektromagneséw
licznikowych przebiegnie jednakowa liczba osi,
to znaczy, ze ostatni wagon pociggu przebiegnie
urzgdzenie sortujare, to styki kraficowe 19 wy-
lgczaja silnik 13.

Urzadzenie dziala w sposéb nastepujacy:

Pocigg wtacza sie na tor wjazdowy 23 poto-
zony na pochylo$ei rébwnowagi chwiejnej i za-
trzymuje sie swoimi pierwszymi osiami na urza-
dzeniu sortujacym 25, znajdujacym sie na kofcu
kazdego toru wjazdowego. W mastawni zostaje
naci§niety guzik odpowiedniego toru wjazdo-
wego i wlgczony silnik napedowy 13 urzadze-
nia na moc 10%-owa a lina 1 zostaje uruecho-
miona. Wézki 7 i 9 zostaja, po odryglowaniu
wyciagniete z zasiegu szyny kierujacej 6. Ra-
mie hamulcowe 10 wbézka hamulcowego 9 oraz
ramie 8 wbézka 7 wyprostowuja sie pod wiply-
wem dzialania sprezyny. Gdy ramie hamuleowe
8 uderzy o stojace kolo wagonowe 711, t0 zos-
taje przechylone w dét i wyprostowuje si¢ po-
nownie po przejciu’ kola 11. Bezposrednio po
tyun opiera sie ramie 10 o to samo kols wago-
nowe 11, i usiluje je popchnaé naprzéd. Zostaje
przy tym wyzwolony przekaznik maksymalnego
pradu silnika 13, ktéry zaczyna dziataé po prze-
kroczeniu 10%-owej mocy i wigcza hamulec.

- Pociag zostaje zatrzymany poprzez zestaw ko-

lowy i powstrzymywany od ruszenia z miejsca.

Gdy pociag zostanfe przygotowany do rozrza-
dzania, t0 z nastawni wilacza sie silnik 13 na
pelna moec. Pociag stojacy w stanie rownowagi
chwiejnej zostaje przySpieszony do 1,4 migek.
Gdy porigg biegnie szybeiej to jest przyhamo-



‘wywa'nj ‘za pomocy ramienia 10 woézka hamul-
cowego - 9. Silnik 13 jest wbdwezas napedzany
i pracuje jako pradnica. Na kréhko pfrlzed kon-
cem wnnaaomej drog‘x wbzek hamu.loowy 9
JezdneJ 2 lub 4 wtskutek czego sﬂmk 13 zostaJe
Pprzelaczony z powrotem na moc 10"/o-owa Ra-
miona naciskajgce i ‘hamuleowe me moga ani
oddawaé ani odblera¢ mocy. W tym stanie
przebiega drazek sterujgcy 17 wozka -hamul-
cowego 9 pod szyng kierujgeg 6, wskutek
czego ramie hamulcowe 10 zostaje przechy-
lone w poloZenie spoczynkowe. Bezposrednio
po tym drazek . sterujgcy 17 wbzka popycha-
jacego 7 rwchodzx pod szyne kierujaca. 6, wsku-
tek czego ramie naciskajace 8 zostaje prze-
chylotne w polozenie spoczynkowe

Pcdezas pracy pierwszej pary -wozkéw 7 i 9
druga para wozk6w 18 i 20 zostaje cofnieta,
w.biegu jalowym, na poczatek urzadzenia, obok
drugiej szyny kierujgcej, dzieki stalemu poig-
czeniu z ling 1., Skoro tylko obydwie pary wbz-
koéow znaJda sxe na poczatku odcinka pod szy-
nami kierujgcymi 6, a: wézek hamulcowy 9
uruchomi styk krancowy 19 cbok szyny jezdnej
2 lub 4 zostaje wskutek tego zmieniony bieg
liny 1 na przeciwny. Para wo6zkéw 18 i 20 pra-
cuje teraz w opisany sposéb,” natomiast--para
wozkéw 7 i 9 powraca w.biegu luzem.

Dla wspéldziatania ramion z toczacym, sie ko.-_.

lem jezdnym istniejg dW"e mozliwosci. Jezeli
pociag toczy sie wolniej niz lina 1, wtedy za-
nurza sie ramie 10 pod pierwszym  kolem 11
i ustawia sie po ponownym wyproétbwan.lu
przed kolem 11, natomiast ramie 8 ustawid sie

za kolem 11 i zaczyna je popychac “Jezeli ‘bieg
pociagu jest szybszy niz liny.1, to pierwsze koto .

przyciska ramie 8 w do6l, przetaeza sie po nim,
opiera sie o ramie 10 i Jest przez nie przyha—
mowywane.

Gdy urzadzenie rozrzadzajgce jest uzyte jako ’

urzadzenie przy$pieszajace, to odpadajg wtedy

styki 21 i 22 (fig. 5). Styki kraficowe 19.nie tyl- .
ko zmieniajg kierunek biegu liny 1, lecz roz-
sprzegaja réwniez silnik napedowy z napedem

linowym. Ponowne sprzegniecie nast¢puje za po-

mocg znajdujacego sig obok szyny jezdnej 2 sty-

ku szynowego 31, ktbéry zostaje uruchomiony

przez obrzeze obreczy przy$pieszonego zestawu.’
Silnik napedowy 13 wyigcza sie samoczynnie,

np. gdy po 30 sek n’e przebiega nastepny wagon,
a wiec gdy zostal przetoczony ostatni wagon
pociggu.

W ten spos6b osigga sie¢ to, Ze pociag jest
rozrzagdzany automatycznie -ze staly predkodciy

1. Spos6b automatyzacii -

Vprzez urzqdze.me sortujgee |25, 26, ktére pozos-
taje w stalym. wspéldziajaniu, i tym samym
‘W kazdej chwili ma pociag pod kontrola. Przy-
$pieszacz, 28. pracuje samoczynnie. i rozciaga
.wagony na- tyle, ile potrzeba,do przestawiania

zwrotnic.
~Zastrzezenia patentowe

proceséw rozrzadza-
nia wagonéw na stacjach rozrzadowych Z to-
rami wjazdowymi ulozonymi na_ pochylosci,
znamienny tym, ze pociag przeznaczony do
rozrzadzania wtacza sie na taka $rednig po-
chylo§é, jaka odpowiada polowie rﬁinicy
miedzy najwiekszym mozliwym I najmniej-
szyim oporem ruchu calego pociagu, wskutek
czego znajduje sie w stanfe réwnowagi
chwiejnej, i za pomoca dzialajgcych z zew-
natrz, sterowanych, niewielkich sil zostaje
wprawiony w ruch i ewe-ntualme réwhiez
ponownie przyhamowany, PO Czym pOsztze-
gblne wagony albo grupy wagonbéw 3 przy-
Spieszane i ewan’tualme przyham«owvaane
kolejno -w odstepach- czasu za pomocy’ mnycn
dziatajacych z zewnatrz i-sterowamnych’ sil,
dzieki czemu miedzy wagonami wytwarza sie
odlegloé¢ miezbedna do przestawiania zwrot-
nic.

2 Ur.zadzeme -do .stcsowania sposobu wediug

zastrz. 1, znam1emne tym, ze tory wjazdowe
sa ulozone na takiej pochyloci, Ze pociag
pozostaje w stanie rbéwmowagi chwiejnej,
a zamiast’ lokomotywy popychowej znajduje
si¢ na koncu kazdego toru wjazdowego (23),
doprowadzajgce -niewielkie sity, dzialajgce
'z -zewnatrz, sterowane urzadzenie sortujgce
(25), ktére- *prat:uJe samoczgynnie, pozostaje
stale w polozeniu wspoldzialania, stuzy do
przyéme«szama i fprzyhamowywama usta-
~ nawia i utrzymuje ‘okre§long predkosé koni-

cowa, a zamiast rozciagajacej wagony gbrdu ) '

rozrzadowej jest zastosowane -urzadzenie
przySpieszajace 28) w torze (29), laczacym
" tory wijazdowe (23) i tory kierunkowe (30),
. kt6bre pracuje samoczynnie, pozostaje stale
w polozeniu wspbldziatania, stuzy do przy-
. Spieszania i przyhamowywania, ustanawia
ckreSlong mezalezna od cigzaru wagonu
predkoéé koncowa, a pomiedzy poswzegél—
nymi wagonami wytwarza wystarczajgce od-
leg}om do przestawiania zwrotnic:

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2 z urzadze-

niem sortujgcym, ktére moze byé réwniez
uzyte jako urzadzen‘e przy$pieszajace i ktére
skiada sie z cztérokolowych wozkéw, toczg~



cych sie na kolach bez profilu miedzy sto-
pami i giéwkami szyny jezdnej i odpowied-
niej szyny kierujgcej oraz wyposazonych
w wyprostowujgce sie pod napieciem spre-
zyny i sterowane, za pomocg szyn kieruja-
cych, ramiona, chwytajgce czefci jednakowo
wykonane we wszystkich wagonach kolejo-
wych, jak np. obrecze zestawdéw kotowych,
maznice itd., znamienne tym, ze kazde dwa
takie wozki (7,9 lub 18, 20) polaczone na stale
z ling (1) bez konica, napedzang elektrycznie
i przebiegajqca miedzy jedng szyna jezdna
(2) i odpowiednia szyng kierujaca (3) oraz
miedzy druga szyna jezdng (4) i odpowiednig
szyna kierujaca (5), sa przydzielone parami
do jednej i do drugiej szyny jezdnej (2 lub
4) na poczatku i na koncu odpowiedniej
szyny kierujgcej (3 lub 5) tak, ze jedna para
wozkéw zawsze jest przygotowana do wspol-
dzialania, a swymi wyprotowywanymi, leza-
cymi naprzeciw siebie ramionami (8 lub 10)
chwyta znajdujace sie miedzy nimi kolo wa-
gonu (11), wskutek czego ramiona przys$pie-
szajg je lub przyhamowywuja w zaleznosci
od tego czy naped liny pracuje jako silnik,
czy tez jako generator.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne

tym, ze kolo (11), znajdujace sie miedzy wy-
prostowanymi ramionami (8 lub 10) pary
wozkoéw (7, 9 lub 18, 20) ulega zatrzymaniu,
jezeli hamulec polaczony z silnikiem nape-
dowym (13) liny zostanie =zaci$niety przy
braku pradu, co zapobiega niezamierzonemu
ruszeniu z iniejsca pociggu.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—4, znamienne

tym, ze zamiast jednej pary wozkéw skla-
dajgcej sie z dwoch wozk6éw, jest zastoso-
wany jeden wozek z dwoma naprzeciw sie-
bie wyprostowywanymi ramionami (8 i 10).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —5, znamienne

tym, ze jest zbudowane na normalnej na-
wierzechni i umieszczone pod albo na ze-
wnatrz obrysia pojazdu, wskutek czego tory,
zaopatrzone w to urzadzenie, po wylaczeniu
silnika napedowego (13), mogg przepuszczacé
bez ograniczenn réwniez pojazdy napedowe.

"Ernst Garbers

Zastepca: inz. Jézef Felkner
rzecznik  patentowy
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