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caisse de véhicule, notamment ferroviaire, et véhicule comprenant une telle caisse.

@ C aisse de véhicule, notamment ferroviaire, et véhi-
cule comprenant une telle caisse

Caisse (6) de véhicule de transport de passagers, no-
tamment ferroviaire, comprenant un plancher (8) et des pa-
rois latérales (10) ménageant un compartiment (V6)
d’accueil des passagers, la caisse (6) comprenant en outre
des siéges (14), disposés au sein du compartiment (V6) a
lattention des passagers, certains des sieges (14) étant dis-
posés en vis-a-vis et définissant une paire de sieges (14).
La caisse (6) comprend un module privatif (40), situé dans
le compartiment (V6) et fixé au reste de la caisse (6), le mo-
dule privatif comprenant des cloisons transversales (42) et
une cloison supérieure (44) délimitant un volume isolé
(V40). Au moins une paire de siege est regue dans le vo-
lume isolé, tandis que les cloisons transversales du module
privatif sont fixées de maniére réversible au plancher du
compartiment, et que le module privatif est autoporteur.

Figure pour I'abrégé : Figure 2
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véhicule comprenant une telle caisse

La présente invention concerne une caisse de véhicule, notamment ferroviaire, et un
véhicule comprenant une telle caisse.

Dans le domaine du transport de passagers, notamment le transport ferroviaire, les
véhicules de transport comprennent une caisse avec un plancher, un plafond et deux
parois latérales délimitant un compartiment d’accueil des passagers. Des sieges sont
disposés dans le compartiment a 1’intention des passagers. Pendant la durée du trajet,
certains passagers souhaitent discuter avec d’autres passagers, par exemple pour
travailler, mais le bruit généré risque de déranger d’autres passagers qui préferent le
silence.

Lorsqu’un compartiment ne comprend qu’une seule porte d’acces pour le passage
des voyageurs, le compartiment comprend une extrémité, opposée a la porte, qui forme
un cul-de-sac, et il est connu d’isoler cette extrémité au moyen d’une partition,
notamment vitrée. Afin d’éviter la propagation du bruit au reste du compartiment, une
telle partition occupe généralement toute la section transversale du compartiment et est
fixée au plancher, aux parois latérales et au plafond. La mise en place ou le retrait
d’une telle partition est une opération lourde, qui demande d’immobiliser le véhicule.

CN-10 779 2097-A décrit une voiture de transport ferroviaire comprenant un com-
partiment séparé, avec des banquettes spécifiques et des toilettes. La mise en place
d’un tel compartiment n’est possible que dans un véhicule ferroviaire comprenant une
caisse spécifique, dont I’aménagement est une opération lourde, qui demande
d’immobiliser le véhicule.

C’est a ces problemes qu’entend plus particulierement remédier I’invention, en
proposant un systeme qui offre un espace privatif aux passagers et qui soit facile a
installer ou a désinstaller.

A cet effet, I’invention concerne une caisse de véhicule de transport de passagers,
notamment ferroviaire, qui comprend un plancher et des parois latérales ménageant un
compartiment d’accueil des passagers. La caisse comprend en outre des sieges,
disposés au sein du compartiment a I’intention des passagers, certains des sicges ¢tant
disposés en vis-a-vis et définissant une paire de sieges. Selon I’invention, la caisse
comprend un module privatif, situé dans le compartiment et fixé au reste de la caisse,
le module privatif comprenant des cloisons transversales et une cloison supérieure dé-
limitant un volume isolé. Au moins une paire de siege est recue dans le volume isolé.

Les cloisons transversales du module privatif sont fixées de manicre réversible au
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plancher du compartiment, et le module privatif est autoporteur.

Grace a I’invention, le module privatif est mis en place autour de paires de sieges
existantes, sans avoir a changer la configuration des si¢ges dans le compartiment. Ce
module privatif est autoporteur, ¢’est-a-dire que les cloisons transversales et supérieure
comprennent une structure suffisamment résistante pour résister aux contraintes mé-
caniques et au vibrations lorsque le véhicule est en mouvement, méme en I’absence de
fixations aux parois latérales ou au plafond de la caisse. Le module privatif, {ixé au
plancher, est facile et rapide a installer ou a désinstaller, sans avoir a changer la confi-
guration des sicges dans le compartiment. Les passagers assis sur les sieges recus dans
le volume isolé du module privatif peuvent ainsi converser en toute confidentialité et
sans &tre dérangés par les conversations et bruits des autres passagers hors du module
privatif.

Selon des aspects avantageux mais non obligatoires de I’invention, une telle caisse
peut incorporer une ou plusieurs des caractéristiques suivantes prises isolément ou
selon toute combinaison techniquement admissible :

- les cloisons transversales et la cloison supérieure comprennent chacune une face
interne, orientée vers le volume isolé du module privatif, alors que chaque face interne
est essentiellement réalisée en un matériau configuré pour absorber les ondes sonores.

- Le plancher du compartiment comprend des rails de fixation, disposés paral-
lelement a un axe longitudinal de la caisse et destinés a recevoir des pieds de fixation
des sieges et/ou de tablettes, alors que les cloisons transversales sont fixées aux rails
de fixation.

- Le module privatif comprend une cloison de fond, qui est parallele a une paroi
latérale adjacente de la caisse et qui relie les parois transversales.

- La paroi de fond integre une portion centrale translucide, de préférence
transparente, alors que la portion centrale est alignée avec une fenétre ménagée dans la
paroi latérale adjacente de la caisse.

- La caisse comprend deux paires de sicges, qui sont situées d’un méme c6té d’un
couloir de la caisse, qui sont voisines I’une de 1’autre et qui définissent un carré de
sieges, alors que le carré de sieges est regu dans le volume isolé d’un module privatif.

- L’une au moins des cloisons transversales d’un module privatif recevant un carré de
sieges définit un fourreau, dans lequel est logé une cloison mobile, la cloison mobile
étant guidée en translation par rapport au module privatif parallelement a un axe
transversal de la caisse entre une position reculée, dans laquelle la cloison mobile est
essentiellement regue dans le fourreau, et une position avancée, dans laquelle la cloison
mobile obture le couloir.

- La caisse comprend un carré de sicges et un ensemble de sieges choisi parmi une

paire de sicges ou un carré de sieges, qui sont alignés suivant 1’axe transversal de la
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caisse et sont situés de part et d’autre du couloir, le carré de sieges et ’ensemble de
sieges étant chacun recu dans un module privatif respectif, alors que lorsque la cloison
mobile du module privatif recevant le ou I’un des carrés de sicges est en position
avancée, la cloison mobile coopere avec le module privatif situé de 1’autre coté du
couloir de maniere a obturer entierement le couloir suivant ’axe transversal de la
caisse.

- Le module privatif comprend un dispositif d’information, situé¢ a I’intérieur du
volume isolé et destiné a diffuser des informations a I’attention des passagers assis sur
les sieges recus dans ce module privatif.

L’invention concerne aussi un véhicule de transport de passagers, notamment fer-
roviaire, comprenant une caisse ménageant un compartiment d’accueil des passagers,
cette caisse étant telle que décrit précédemment.

L’invention sera mieux comprise, et d’autres avantages de celle-ci apparaitront plus
clairement a la lumiere de la description qui va suivre, d’un mode de réalisation d’une
caisse de véhicule de transport, notamment ferroviaire, et d’un véhicule de transport
conformes a son principe, donnée uniquement a titre d’exemple et faite en référence
aux dessins annexés, dans lesquels :

- [Fig.1] la [Fig.1] est une vue schématique de dessus d’un écorché d’un véhicule
conforme a I’invention comprenant un module privatif conforme a I’invention, et

- [Fig.2] 1a [Fig.2] est une vue en perspective d’un module privatif installé dans le
véhicule de la [Fig.1], observé selon la fleche I sur la [Fig.1].

Un véhicule 2 de transport de passagers est représenté sur la [Fig.1]. Le véhicule 2
est ici un véhicule ferroviaire circulant sur des rails 4 d’une installation ferroviaire.

Dans I’exemple illustré, les rails 4 sont supposés Etre rectilignes et paralleles entre
eux, définissant une direction longitudinale des rails 4, qui est aussi une direction de
déplacement du véhicule 2. Les rails 4 sont supposés €tre ici horizontaux et définissent
un plan horizontal P1. Le plan P1 est situé dans le plan d’observation de la [Fig.1].

Le véhicule 2 est ici un train, qui comprend une caisse 6. Une seule caisse 6 est re-
présentée sur la [Fig.1]. En variante le véhicule 2 comprend plusieurs caisses 6, reli€es
les unes aux autres. La caisse 6 présente une forme allongée parallelement aux rails 4
qui définit un axe longitudinal A6 de la caisse 6.

Par commodité, on définit un plan longitudinal P2 du véhicule 2 comme étant un
plan vertical et parallele a 1I’axe longitudinal A6. Le plan P2 étant orthogonal au plan
d’observation de la [Fig.1], le plan P2 est confondu avec I’axe longitudinal A6 sur la
[Fig.1]. On définit aussi un axe transversal A7 comme étant un axe orthogonal au plan
longitudinal P2. L.’axe transversal A7 est donc horizontal et orthogonal a ’axe lon-
gitudinal A6.

La caisse 6 comprend un plancher 8, deux parois latérales 10 et un toit 12.
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Le plancher 8, essentiellement plat, est ici horizontal car les rails 4 sont horizontaux.
Les parois latérales 10 sont disposées en regard 1’une de 1’autre parallelement au plan
P2 et présentent des ouvertures, telles que des fenétres 13 ou des portes. Deux fenétres
13 sont visibles en partie sur la [Fig.2], tandis que les portes ne sont pas représentées.
Le toit 12, essentiellement plat, est parallele au plancher 8 et relie les parois latérales
10 en partie supérieure de chaque caisse 6. Pour chaque caisse 6, le plancher 8, les
parois latérales 10 et le toit 12 délimitent ensemble un compartiment V6 d’accueil des
passagers séparé de I’extérieur de cette caisse 6 par les €léments 8, 10 et 12. Le toit 12
de la caisse 6 est ainsi un plafond pour le compartiment V6 ou sont accueillis les
passagers.

Sur la [Fig.1], le toit 12 est représenté partiellement écorché. Des sieges 14 sont
disposés a I'intérieur du compartiment V6 a I’intention des voyageurs, les sieges 14
étant fixés au plancher 8§ et/ou aux parois latérales 10. Dans I’exemple illustré, les
sieges 14 sont orientés parallelement a 1’axe longitudinal A6 de la caisse 6, c’est-a-dire
que lorsqu’un passager est assis sur un siege 14, ce passager est assis soit dans le sens
de déplacement du véhicule 2, soit dans le sens inverse.

Dans I’exemple illustré, les sieges 14 disposés suivant des alignements longi-
tudinaux, c’est-a-dire que les sieges 14 du compartiment V6 sont alignés parallelement
a I’axe longitudinal A6. Dans I’exemple illustré, les sicges 14 sont dispos€s suivant
trois alignements longitudinaux, notés 16A, 16B et 16C.

Un couloir 18 est ménagé entre les sieges 14 pour permettre le déplacement des
passagers au sein du compartiment V6. Dans 1’exemple, le couloir 18 sépare les sicges
14 de I’alignement 16A des sieges 14 de ’alignement 16B. Le couloir 18 est ici
rectiligne et s’étend parallelement a 1’axe longitudinal A6 de la caisse 6. L’axe lon-
gitudinal A6 est ici représenté au milieu du couloir 18.

Les sicges 14 sont, de préférence, disposés en rangées transversales, ¢’est-a-dire que
certains sieges 14 sont alignés suivant une direction parallele a I’axe transversal A7.
Deux sicges 14 d’une méme rangée transversale et situés d’un méme c6té du couloir
18 sont des sieges 14 dits « voisins ». Deux sieges 14 voisins sont orientés dans le
méme sens. Chaque sicge 14 de I’alignement 16B est donc voisin d’un siege 14 de
I’alignement 16C et orienté dans le méme sens que ce siege.

Certains sieges 14 d’un méme alignement 16A, 16B ou 16C sont disposés en vis-
a-vis, c’est-a-dire que deux passagers, assis sur ces sieges 14 en vis-a-vis, se font face.
Deux sieges 14 en vis-a-vis définissent une paire 20 de sieges 14. Dans I’exemple, une
tablette 21 est disposée entre deux sieges 14 d’une méme paire 20, chaque tablette 21
présentant ici une partie repliable pour faciliter le passage des passagers. Sur la [Fig.1],
certaines des tablettes 21 sont représentées en configuration repliée, et certaines des

tablettes 21 sont représentées en configuration déployée. Sur la [Fig.2], les tablettes 21
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sont représentées en configuration déployée. La configuration des tablettes 21 n’a pas
d’influence sur la mise en ceuvre de I’invention.

Deux sieges 14 en vis-a-vis de I’alignement 16B sont donc voisins de deux sieges 14
de I’alignement 16C, eux aussi disposés en vis-a-vis, et qui forment donc une autre
paire 20 de sieges 14.

Chaque paire 20 de sieges 14 de ’un des alignements 16B ou 16C est donc voisine
d’une paire 20 de sieges 14 de I’alignement 16C ou 16B. Deux paires 20 de sieges 14
voisines forment un groupe de quatre sieges 14, appel€ carré 22 de sieges 14. Un carré
22 comprend donc deux paires 20 de sieges voisines.

Dans I’exemple illustré, chaque rangée transversale comprend trois sieges 14, ap-
partenant respectivement a I’un des alignements 16A, 16B ou 16C. En variante non re-
présentée, un ou plusieurs sieges 14 d’une méme rangée sont parfois omis, par
exemple un sicge 14 de I’alignement 16A est omis, afin de ménager un espace
d’accueil de fauteuil roulant ou encore un espace d’entreposage de bagages des
passagers.

Les sicges 14 d’une méme rangée transversale sont généralement tous orientés dans
le méme sens. Dans I’exemple illustré, chaque carré 22, situé sur les alignements 16B
et 16C, est aligné, suivant I’axe transversal A7, avec une paire 20 de sicges 14, située
sur I’alignement 16A. La caisse 6 comprend ici deux carrés 22 de sieges 14, et deux
paires 20 de sieges 14, chacune alignée avec 1’un des carrés 22.

Dans I’exemple, les deux carrés 22 de sieges 14 sont chacun re¢us dans un module
privatif 40, tandis que les deux paires 20 de sieges 14 sont chacune regues dans un
module privatif 40°.

En variante, seule I’une des paires 20 de siéges 14 est regue dans un module
privatif 40°, auquel cas seul le carré 22 aligné avec cette paire 20 suivant la direction
transversale A7 est recu dans un module privatif 40. Chaque module privatif 40 ou 40’
présente des dimensions adaptées au nombre de paires 20 de sieges 14 recues dans ce
module 40 ou 40°.

En variante, seule I’une des paires 20 de sieges 14 ou I'un des carrés 22 de sieges est
recu dans un module privatif 40 ou 40°.

On décrit a présent le module privatif 40 représenté sur la [Fig.2], qui regoit un carré
22 de sieges 14, sachant que ce qui est valable pour ce module privatif 40 peut étre
transposé aux autres modules privatifs 40 ou 40°.

Le module privatif 40 est situé dans le compartiment V6 et est fixé au reste de la
caisse 6. Le module privatif 40 comprend des cloisons transversales 42 et une cloison
supérieure 44, les cloisons transversales 42 et supérieure 44 délimitant un volume
isolé V40, qui présente ici une forme sensiblement parallélépipédique. De préférence,

les cloisons transversales 42 sont orthogonales au plancher § et paralleles a I’axe
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transversal A7, tandis que la cloison supérieure 44 est parallele au plancher 8§ et au
plafond 12. Le volume V40 est ouvert sur le couloir 18, pour permettre 1’acces des
passagers aux sieges 14 recus dans le module privatif 40.

Les cloisons transversales 42 sont fixées de manicre réversible au plancher 8 du com-
partiment V6. Le module privatif 40 est autoporteur, c’est-a-dire que les cloisons trans-
versales 42 et supérieure 44 forment une structure suffisamment résistante pour résister
aux contraintes mécaniques et au vibrations lorsque le véhicule 2 est en mouvement ou
lorsque des passagers s’appuient sur les cloisons transversales 42. Ainsi, le module
privatif peut €tre monté dans le compartiment V6 sans modifier les habillages internes
des parois latérales 10 ou du plafond 12. Les cloisons transversales 42 et supérieure 44
sont de préférence réalisées en un sandwich d’un panneau 1éger entre deux couches
protectrices rigides, par exemple un panneau mélaminé entre deux couches
d’aluminium.

Les cloisons transversales 42 et la cloison supérieure 44 comprennent chacune une
face interne 45, orientée vers le volume isolé V40 du module privatif 40. Avanta-
geusement, chaque face interne 45 est essentiellement réalisée en un matériau
configuré pour absorber les ondes sonores. Par « essentiellement », on entend que au
moins 70% d’une surface des faces internes 45 est réalisée en un matériau apte a
absorber les ondes sonores. Un tel matériau comprend, par exemple, une mousse
élastique recouverte d’un tissu perforé.

Dans I’exemple illustré, le plancher 8 du compartiment V6 comprend des rails de
fixation 46. Deux rails de fixation 46 sont représentés sur la [Fig.2]. Les rails de
fixation 46 sont ici disposé€s parallelement a 1’axe longitudinal A6 de la caisse 6 et sont
par exemple destinés a recevoir des pieds de fixation 47 des sie¢ges et/ou des tablettes
21. Les rails 46 sont li€s a la structure de la caisse 6 et présentent par exemple une
forme de profilé avec une section en forme de de C, dont I’ouverture est orientée vers
le haut, c’est-a-dire que le profilé est ouvert sur le compartiment V6. Le plancher 8 est
généralement recouvert d’une couche de revétement, non représentée, qui cache les
rails de fixation 46.

Les cloisons transversales 42 sont ici fixées aux rails de fixation 46 du plancher 8, au
moyen d’organes de fixation qui cooperent de manicre réversible avec les rails de
fixation 46. Les organes de fixation, non représentés, sont par exemple des boulons a
téte cylindrique, dont la téte est logée dans I’un des rail 46. Ainsi, lors du montage du
module privatif 40, la position du module 40 le long de I’axe longitudinal A6 est
ajustable de maniere continue.

Le montage et le démontage du module privatif 40 est rapide, car les rails de
fixation 46 sont déja présents. Il suffit de déplacer et/ou de percer les couches de re-

vétement pour accéder aux rails de fixation 46.
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Selon un mode de réalisation, les sieges 14 recus dans le module privatif 40, 40’ sont
fixés aux cloisons transversales 42.

Le module privatif 40 comprend également une cloison de fond 48, qui relie ses deux
cloisons transversales 42. La cloison de fond 48 s’étend parallelement a la paroi
latérale 10 de la caisse 6, qui est adjacente au module privatif 40.

La cloison de fond 48 comprend une portion centrale 52, qui est réalisée en un
matériau translucide, c’est-a-dire qui laisse passer la lumiere, voire de préférence en un
matériau transparent. La portion centrale 52 est, par exemple, réalis€e en verre ou en
polycarbonate. La portion centrale 52 est alignée, suivant une direction parallele a
I’axe transversal A7, avec une des fenétres 13 de la caisse 6, de maniére a laisser
pénétrer la lumiere naturelle extérieure au sein du module privatif 40 et, si elle est
transparente, de voir a travers la fenétre 13. Une portion d’une fenétre 13, vue en
transparence au travers de la portion centrale 52, est représentée en trait fin sur [Fig.2].

Optionnellement des lampes sont prévues dans le module privatif 40, par exemple
intégrées a la cloison supérieure 44. Ces lampes ne sont pas représentées.

Généralement, le véhicule 2 de transport est €équipé d’un systeme d’information aux
voyageurs — dit aussi SIV —, par exemple sous la forme d’écrans d’affichage qui sont
disposés au voisinage d’extrémités du compartiment V6 et qui diffusent des in-
formations relatives a la conduite du véhicule 2, aux arréts, etc. Le systeme
d’informations voyageurs et les écrans d’affichage ne sont pas représentés.

Le module privatif 40 comprend avantageusement un dispositif d’information 53, re-
présenté ici par un écran, qui diffuse des informations a I’attention des passagers assis
sur les sieges 14 recus dans le module privatif 40.

Le dispositif d’information 53 est situé a I’intérieur du volume isolé V40 et est
orienté vers les sieges 14 recus dans ce volume isolé V40. Le dispositif d’information
53 est fixé a ’'une des cloisons 42, 44 ou 48 du module privatif 40, de préférence en
hauteur. Dans 1’exemple illustré, le dispositif d’information 53 est situé a la jonction
entre la cloison supérieure 44 et I’une des cloisons transversale 42.

Le module privatif 40 comprend avantageusement une cloison fourreau 54, qui est
disposée parallelement, a distance selon I’axe A6, de 1’une des deux cloisons trans-
versales 42 de maniére a définir, avec cette cloison transversale 42, un fourreau 56. Le
fourreau 56 est un volume creux, qui s’étend entre la cloison fourreau 54 et la cloison
transversale 42 correspondante. Dans 1’exemple illustré, la cloison fourreau 54 est
situé€e hors du volume isolé V40, tandis que le fourreau 56 s’étend du plancher 8
jusqu’a la cloison supérieure 44.

Le module privatif 40 comprend aussi une cloison mobile 58. La cloison mobile 58
est représentée en pointillés sur la [Fig.2]. La cloison mobile 58 est guidée en

translation par rapport au module privatif 40 parallelement a I’axe transversal A7 de la
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caisse 6 entre une position avancée, dans laquelle la cloison mobile 58 obture le
couloir 18 et empéchant les passagers de passer selon la direction de 1’axe longitudinal
A6, et une position reculée, dans laquelle la cloison mobile 58 est essentiellement
recue dans le fourreau 56 et n’empéche pas le passage des passagers selon la direction
de I’axe longitudinal A6. Le mouvement de translation de la cloison mobile 58 entre
les positions reculée et avancée, qui est parallele a I’axe transversal A7, est représenté
par une double-fleche F58 a la [Fig.2].

Selon un aspect de I’invention qui est optionnel et qui n’est pas représenté sur les
figures, une cloison fourreau 54, un fourreau 56 et une cloison mobile 58 sont
également disposés au voisinage de la cloison transversale 42 visible sur la droite de la
[Fig.2].

Chaque cloison mobile 58 est, de préférence, une porte automatique, déplacée par un
moteur, non représenté, et I’ouverture de la cloison mobile 58 est commandée, par
exemple, par un bouton activé par les passagers ou par un capteur de présence. La
fermeture de la cloison mobile est par exemple commandée, apres 1’ouverture, par une
temporisation.

Dans I’exemple illustré, seuls les modules privatifs 40 recevant un carré 22 de sicges
14 comprennent un fourreau 54 et une cloison mobile 58. Lorsque la cloison mobile 58
d’un module privatif 40 est en position avancée, cette cloison mobile 58 coopere avec
les cloisons transversales 42 du module privatif 40° situé de 1’autre c6té du couloir 18
de maniere a obturer entierement le couloir 18 dans la direction transversale A7 de la
caisse 6 et a empécher le passage des passagers. Lorsqu’elle est en position avancée,
chaque cloison mobile 58 contribue a isoler phoniquement les volumes internes V40
des modules privatifs 40 et 40’ du reste du compartiment V6, ce qui garantit la confi-
dentialité des conversations €changées dans ces volumes V40 vis-a-vis des autres
passagers.

Dans I’exemple illustré, les sieges 14 sont disposé€s suivant trois alignements longi-
tudinaux, notés 16A, 16B et 16C. Une telle configuration correspond par exemple a un
compartiment V6 de premiere classe. Autrement dit, la caisse 6 comprend, de part et
d’autre du couloir 18, un carré 22 de sieges 14 et un ensemble de siege comprenant une
paire 20 de sieges 14, le carré de siege 22 et ’ensemble de siege €tant alignés suivant
I’axe transversal A7.

En variante non représentée, un quatrieme alignement de si¢ge 14 est ménagé entre le
couloir 18 et I’alignement 16A. Une telle configuration correspond par exemple a un
compartiment V6 de deuxieme classe, dans lequel les sieges 14 sont plus étroits que
dans la configuration de premicre classe avec trois alignements. Chaque carré 22 situé
sur les alignements 16B et 16C est ainsi aligné, parallelement a I’axe transversal A7,

avec un autre carré 22 de sieges 14, situ€ sur 1’alignement 16A et sur le quatrieme
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alignement. Autrement dit, la caisse 6 comprend, de part et d’autre du couloir 18, un
premier carré 22 de sieges 14 et un ensemble de sicges comprenant un autre carré 22
de sieges 14, le carré de sicges 22 et I’ensemble de sieges étant alignés suivant I’axe
transversal A7. Chacun des carrés 22 de sieges 14 est alors recu dans un module
privatif 40, cependant seul I’un des deux modules privatif 40 comprend un fourreau 56
et une cloison mobile 58.

Plus généralement, la caisse 6 comprend un carré 22 de sieges 14 et un ensemble de
sieges 14 choisi parmi une paire 20 de sieges ou un carré 22 de sieges, qui sont alignés
suivant I’axe transversal A7 de la caisse 6 et sont situés de part et d’autre du couloir
18. Le carré 22 de sicges et I’ensemble de sieges 14 sont chacun re¢u dans un module
privatif 40 ou 40’ respectif. Lorsque la cloison mobile 58 du module privatif 40
recevant le ou I’'un des carrés 22 de sicges 14 est en position avancée, cette cloison
mobile 58 coopere avec le module privatif 40 ou 40’ situé de I’autre coté du couloir 18
de maniere a obturer entierement le couloir suivant ’axe transversal A7 de la caisse 6.

Dans I’exemple illustré, les sicges 14 et les tablettes 21 sont fixés au plancher 8, et la
cloison de fond 48 se prolonge jusqu’au plancher 8. En variante non représentée, par
exemple lorsque la tablette 21, et/ou les sieges 14 et/ou d’autres éléments
d’aménagement du compartiment V6 sont fixés a la paroi latérale 10 de la caisse 6, la
cloison de fond 48 présente des ouvertures, permettant d’installer le module privatif 40
ou 40’ sans avoir a démonter les sie¢ges, tablettes ou autres éléments d’aménagement.

Selon une autre variante non représentée, la cloison de fond 48 est en plusieurs
morceaux, assemblés les uns aux autres lors du montage du module privatif 40.

Les modes de réalisation et les variantes mentionnées ci-dessus peuvent étre

combinés entre eux pour générer de nouveaux modes de réalisation de 1’invention
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Revendications

Caisse (6) de véhicule (2) de transport de passagers, notamment fer-
roviaire, comprenant un plancher (8) et des parois latérales (10)
ménageant un compartiment (V6) d’accueil des passagers, la caisse (6)
comprenant en outre des sieges (14), disposés au sein du compartiment
(V6) a I'intention des passagers, certains des sieges (14) étant disposés
en vis-a-vis et définissant une paire (20) de sieges (14),

caractérisée en ce que :

— la caisse (6) comprend un module privatif (40, 40’), situé¢ dans
le compartiment (V6) et fixé au reste de la caisse (6), le
module privatif (40, 40”) comprenant des cloisons trans-
versales (42) et une cloison supérieure (44) délimitant un
volume isolé (V40),

— au moins une paire (20) de siege est recue dans le volume
isolé,

- les cloisons transversales (42) du module privatif (40, 40°)
sont fixées de maniere réversible au plancher (8) du com-
partiment (V6), et

— le module privatif (40, 40”) est autoporteur.

Caisse (6) de véhicule (2) selon la revendication précédente, dans
laquelle les cloisons transversales (42) et la cloison supérieure (44) com-
prennent chacune une face interne (45), orientée vers le volume isolé
(V40) du module privatif (40, 40°), alors que chaque face interne est es-
sentiellement réalisée en un matériau configuré pour absorber les ondes
sonores.

Caisse (6) de véhicule (2) selon I’une quelconque des revendications
précédentes, dans laquelle le plancher (8) du compartiment (V6)
comprend des rails de fixation (46), dispos€s parallelement a un axe lon-
gitudinal (A6) de la caisse (6) et destinés a recevoir des pieds (47) de
fixation des sieges (14) et/ou de tablettes (21), alors que les cloisons
transversales (42) sont fixées aux rails de fixation.

Caisse (6) de véhicule (2) selon I’une quelconque des revendications
précédentes, dans laquelle le module privatif (40, 40’) comprend une
cloison de fond (48), qui est parallele a une paroi latérale (10) adjacente

de la caisse (6) et qui relie les cloisons transversales (42).
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Caisse (6) de véhicule (2) selon la revendication précédente, dans
laquelle la cloison de fond (48) integre une portion centrale (52)
translucide, de préférence transparente, alors que la portion centrale est
alignée avec une fenétre (13) ménagée dans la paroi latérale (10)
adjacente de la caisse (6).

Caisse (6) de véhicule (2) selon I’une quelconque des revendications
précédentes, dans laquelle la caisse (6) comprend deux paires (20) de
sicges (14), qui sont situées d’un méme coté d’un couloir (18) de la
caisse, qui sont voisines 1’une de I’autre et qui définissent un carré (22)
de sieges (14), alors que le carré (22) de sicges (14) est recu dans le
volume isolé (V40) d’un module privatif (40).

Caisse (6) de véhicule (2) selon la revendication précédente, dans
laquelle I’une au moins des cloisons transversales (42) d’un module
privatif (40) recevant un carré (22) de sicges (14) définit un fourreau
(56), dans lequel est logé une cloison mobile (58), alors que la cloison
mobile (58) est guidée en translation par rapport au module privatif (40)
parallelement a un axe transversal (A7) de la caisse (6) entre une
position reculée, dans laquelle la cloison mobile (58) est essentiellement
recue dans le fourreau (56), et une position avancée, dans laquelle la
cloison mobile (58) obture le couloir (18).

Caisse (6) de véhicule (2) selon la revendication précédente, comprenant
un carré (22) de sieges (14) et un ensemble de sieges choisi parmi une
paire (20) de sieges ou un carré (22) de sieges, qui sont alignés suivant
I’axe transversal (A7) de la caisse (6) et sont situés de part et d’autre du
couloir (18), le carré (22) de sicge et ’ensemble de sicges (14) étant
chacun regu dans un module privatif (40, 40°) respectif, dans laquelle,
lorsque la cloison mobile (58) du module privatif (40) recevant le ou
I’un des carrés (22) de sicges (14) est en position avancée, la cloison
mobile (58) coopere avec le module privatif (40, 40”) situé€ de 1’autre
cOté du couloir de maniére a obturer entiecrement le couloir suivant I’axe
transversal (A7) de la caisse (6).

Caisse (6) de véhicule (2) selon I’une quelconque des revendications
précédentes, dans laquelle le module privatif (40, 40°) comprend un
dispositif d’information (53), situé¢ a I’intérieur du volume isolé (V40) et
destiné a diffuser des informations a I’attention des passagers assis sur
les sieges (14) recus dans ce module privatif.

Véhicule (2) de transport de passagers, notamment ferroviaire,

comprenant une caisse (6) ménageant un compartiment (V6) d’accueil
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des passagers, dans lequel la caisse (6) est selon ’une quelconque des

revendications précédentes.
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[Fig. 1]
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