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Die Erfindung betrifft Schneekette fur ein eine Felge und einen Reifen aufweisendes Fahrzeug-
rad mit auf der RadauRenseite liegenden Armen, die Uber eine Halterung mit der Felge verbindbar
sind und die umfangsgeschlossene, endlose Klettenstrange, die um die Laufflache des Reifens
verlaufen, haltende, plattenférmige Halteteile tragen.

Eine Schneekette mit auf der RadauRenseite liegenden Armen, die Uber eine Halterung mit der
Felge verbindbar sind, ist beispielsweise aus der AT-PS 385 243 bekannt. Bei dieser sind als
Halteteile fur die Schneekette Metallbuge! vorgesehen, die in Osen an den freien Enden der Arme
gelagert sind. Nachteilig ist hierbei die relativ aufwendige Herstellung der Schneekette. Auch ist die
Fuhrung der Kettenstrange auf der Laufflache des Reifens durch diese bugelfsrmigen Halteteile
nicht optimal. Die Halterung zur Befestigung der Schneekette an der Felge umfaft im Bereich der
sich kreuzenden Arme angeordnete Kupplungsbugel, deren freie Enden L-férmig abgekantet sind
und die in Gummiriemen einhangbar sind, welche in die Felge des Rades eingehakt werden.

Eine weitere durch offentiiche Vorbenutzung bekannte Schneekette, die u.a. auch in der Mon-
tageanleitung TRAK-Schneekette der Firma Autotyp SA, Case postale 53, CH-1037 Etagnieres/
Lausanne beschrieben ist, weist als Halteteile plattenférmige Teile auf, die verschwenkbar an den
freien Enden der Arme gelagert sind und einen ersten, an der RadauRenseite liegenden Abschnitt
sowie einen an der Laufflache des Reifens anliegenden Abschnitt umfassen. Zwischen diesen
Halteteilen verlaufen Kettenstrange, die jeweils bei den beiden Halteteilen, zwischen denen sie
verlaufen, enden und deren Enden an den Halteteilen festgelegt sind. Es wird dadurch zwar eine
gute Halterung der Kette auf der Laufflache erzielt, die Herstellung der Kette ist aufgrund der relativ
vielen Einzelteile und insbesondere des damit verbundenen Montageaufwandes relativ kostenin-
tensiv. Die Halterung der Arme der Schneekette an der Felge erfolgt mittels eines an einer Fel-
genmutter bzw. Felgenschraube festgeklemmten Klemmkopfes und die Arme mit den den Klemm-
kopf verbindenden Verbindungsteilen.

Einen #hnlichen Aufbau der Halteteile und der Kettenstrange weist auch die in der
DE 3844 494 A1 gezeigte Schneekette auf.

Eine mittels Klemmkopfen an Radmuttern bzw. Radschrauben befestigbare Gleitschutzvorrich-
tung ist auch aus der EP 0 285 903 A1 bekannt. Einen Klemmkopf zum Befestigen einer an der
RadauRenseite angeordneten Gleitschutz-Halteeinrichtung wird weiters in der DE 3910 669 A1
beschrieben.

Eine Schneekette der eingangs genannten Art ist aus der EP 911 193 A2 bekannt. Bei der in
dieser Schrift gezeigten Schneekette sind ebenfalls umfangsgeschlossene, um die Laufflache des
Reifens verlaufende Kettenstrange vorgesehen. Von diesen ist der der AuRenseite des Fahrzeug-
rades zugewandte Kettenstrang mit einem jeweiligen Haltebtigel verbunden, der von einem Arm
getragen wird, wobei die Arme Gber eine Halterung mit der Felge verbindbar sind. Der der Radin-
nenseite zugewandte Kettenstrang ist lose tber die Distanzstiicke mit dem am Haltebugel befestig-
ten Kettenstrang verbunden. Nachteilig bei dieser vorbekannten Schneekette ist es, dal eine nur
ungeniigende Fuhrung insbesondere des der Innenseite des Fahrzeugrades zugewandten Ketten-
strangs erreicht wird, so daB es zu einer Verwindung dieses Kettenstranges und der Distanzstiicke
gegeniiber dem anderen Kettenstrang kommen kann, wodurch es neben einer Verschlechterung
der Fahreigenschaften auch zu einem erhohten Verschleifl der Schneekette kommen kann. Wei-
ters werden auf die Befestigung des der AuBenseite des Fahrzeugrades zugewandten Ketten-
stranges am Haltebugel relativ groRe vom anderen Kettenstrang herrithrende Hebelkrafte ausge-
ubt, was wiederum zu einem erhdhten VerschieiR der Teile oder zu einer Beschadigung dieser
Befestigung fiihren kann.

Bei anderen herkémmlichen Schneeketten, wie sie beispielsweise aus der DE 38 23 661 A1
oder der bereits genannten DE 38 44 494 A1 bekannt sind, bestehen daher die Kettenstrange aus
einzelnen Teilstrangen, deren beiden Enden jeweils mit einem uber der Laufflache des Reifens
liegenden Abschnitt eines Halteteils verbunden sind. Der Halteteil dient jeweils als Verbindung
zwischen den vier Teilstrangen eines Kettenstrangs, wobei die gesamte auf einen Kettenstrang
ausgelbte Belastung Uber die Halteteile gefthrt wird, wodurch es sehr rasch zu Verschleiler-
scheinungen kommt und auch die fahrtechnischen Eigenschaften dieser Ketten sind wenig zufrie-
denstellend. Weiters ist der Herstellungsaufwand bei diesen herkémmlichen Schneeketten relativ
groR. Die Schneeketten bestehen aus einer relativ groen Zahi von Einzelteilen, die aneinander
montiert werden mussen.
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Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schneekette der eingangs genannten Art bereitzustellen,
deren Halteteile gegen Verschleif geschiitzt sind und die bei einer ausgezeichneten Halterung der
Kettenstrange auf der Reifenoberfléche einen relativ einfachen Aufbau aufweist und kostenginstig
herstellbar ist. ErfindungsgemaR gelingt dies bei einer Schneekette der eingangs genannten Art
dadurch, daR in den Uber der Laufflache des Reifens liegenden Abschnitten der Halteteile auf ihren
von der Laufflache des Reifens abgewandten Seiten Vertiefungen vorgesehen sind, in denen die
umfangsgeschlossenen, endlosen Kettenstrange jeweils einen der plattenférmigen Halteteile uber-
queren und in dieser befestigt sind. :
Eine erfindungsgemaRe Schneekette besitzt gegenuber vorbekannten Schneeketten ver-
gleichsweise wenige unterschiedliche Einzelteile und kann mit einem verringerten Zeitaufwand
montiert werden. Auftretende Belastungen und Zugkrafte werden vom Kettenstrang aufgenommen
und missen nicht auf die Halteteile ubertragen werden.
Zur Befestigung der Kettenstrange an den Halteteilen sind gunstigerweise Schrauben oder Nie-
ten vorgesehen, die ein Kettenglied und eine Bohrung im Halteteil durchsetzen. Vorteilhafterweise
ist im Boden der Vertiefung des Halteteils eine in Léngsrichtung der Vertiefung verlaufende Nut zur
Aufnahme von senkrecht zur Laufflache ausgerichteten Kettengliedern vorgesehen. In einer ande-
ren bevorzugten Ausfihrungsform ist keine durchgehende Nut im Boden der Vertiefung vorgese-
hen, sondern es sind zumindest zwei in Langsrichtung der Vertiefung voneinander beabstandete
Ausnehmungen zur Aufnahme von jeweils einem senkrecht zur Laufflache stehenden Kettenglied
vorgesehen. Durch diese Ausbildungen der Halteteile wird eine schonende und sichere Lagerung
der Kettenglieder in den Halteteilen erreicht.
Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im folgenden anhand der in der beilie-
genden Zeichnung gezeigten Ausfithrungsbeispiele der Erfindung erldutert. In der Zeichnung
zeigen:
Fig. 1 eine Ansicht der RadauRenseite mit einer angelegten erfindungsgemafien Schneekette;
Fig. 2 einen Querschnitt entlang der Linie A-A von Fig. 1;
Fig. 3 eine vergroRerte Darstellung eines Halteteils in Seitenansicht mit in die Vertiefungen
eingelegten Kettenstrangen;
Fig. 4 eine Draufsicht auf den Halteteil mit den eingelegten Kettenstrangen; Fig. 5 eine An-
sicht des Halteteils - in Richtung des Pfeils in Fig. 3,

Fig. 6 eine vergréRerte Darstellung des Querschnitts der Vertiefung des Halteteils (Detail B in
Fig. 3);

Fig. 7 eine vergroRerte Darstellung des Querschnitts der auf der der Laufflache zugewandten
Seite des Halteteils verlaufenden Erhebung (Detail C von Fig. 3);

Fig. 8 einen Teil der voneinander beabstandeten und mittels eines Gummifederelements zu-

sammengezogenen Kettenstrange und

Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie D-D von Fig. 3 eines etwas modifizierten Ausfuhrungs-

beispiels der Erfindung.

Eine in den Figuren dargestellte Schneekette umfalt im Bereich des Felgenmittelpunkts sich
kreuzende Arme 1, 2, die bei montierter Schneekette neben der RadauRenseite liegen und zur
Ermoglichung einer platzsparenden Lagerung um eine zentrale Achse gegeneinander verschwenk-
bar gelagert sind.

Die Befestigung dieser Arme 1, 2 an der Felge 28 ist nicht Gegenstand der vorliegenden Erfin-
dung und kann beispielsweise in einer beliebigen herkdmmlichen Art erfolgen, wie dies beispiels-
weise in der Beschreibungseinleitung ausgefthrt ist und wie dies bei dem in der Beschreibungsein-
leitung genannten Stand der Technik gezeigt ist. Nur als Beispiel einer mdglichen Befestigung ist
die in Fig. 2 eingezeichnete Halterung zu verstehen. Es ist hier ein Adapterteil vorgesehen, der
uber Klemmkopfe 3 an den Radmuttern befestigbar ist. Der Adapter umfalit eine Platte 4, in der
schlussellochformige Offnungen vorgesehen sind, wobei pilzformige Befestigungsteile 5 in den
erweiterten Teil der schlussellochformigen Offnungen einfuhrbar sind und zur Befestigung der
Arme 1, 2 in den schmaleren Teil dieser schlussellochférmigen Offnungen verschoben werden. Zur
Verschiebung der Befestigungsteile 5 ist eine Betatigungsscheibe 6 vorgesehen. Die Arme 1, 2
sind gelenkig nach Art eines Kugelgelenks auf einem Zentralbolzen 7 der Halterung gelagert.

An den freien Enden der Arme 1, 2 sind diese Arme umgebogen und bilden Osen 8. Die Osen
8 umschlieRen einen Bolzen 9, der mit Spiel (in achsialer Richtung der Arme 1,2) in der Ose 8
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gelagert ist. Der Bolzen 9 ist in einem Halteteil 10 festgelegt und tiberbriickt eine Durchtrittsoffnung
11 in diesem Halteteil.

Die Halteteile 10 sind jeweils plattenférmig ausgebildet und besitzen einen gebogenen Veriauf
mit einem an der RadauRenseite liegenden Abschnitt sowie einem an der Laufflache 12 des Rei-
fens 29 antiegenden Abschnitt. Die Durchtrittsdffnung 11 ist in dem an der RadauRenseite liegen-
den Abschnitt vorgesehen, und es sind beidseitig jeweils drei miteinander fluchtende Bohrungen 13
in den verbleibenden zeitiichen Stegen des Halteteils 10 eingebracht. Je nach Grofe des Rades
kann der Bolzen 9 in einer dieser drei Bohrungen 13 angeordnet werden. Durch das Spiel zwi-
schen dem Bolzen 9 und der Ose 8 kénnen Walkbewegungen des Reifens beim Abrolien zu einem
geringen Teil aufgenommen werden (zu einem Hauptteil werden diese von dem gelenkig gelager-
ten zentralen Bolzen sowie Uber die Arme 1, 2 aufgefangen).

In dem an der Lauffiche anliegenden Abschnitt des jeweiligen Halteteils 10 sind an der vom
Reifen abgewandten Auflenseite des Halteteils in Langsrichtung der Laufflache verlaufende Vertie-
fungen 14 eingebracht. Diese erstrecken sich durchgehend uber die Breite des Halteteils und
weisen in dem in den Figuren dargestellten Ausfiihrungsbeispiel einen trapezférmigen Querschnitt
auf. Am Boden dieser Vertiefungen 14 ist beim Ausfihrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 7 eine
durchgehende Nut 15 vorgesehen, die in Langsrichtung der Vertiefung 14 verlauft, zwecks Auf-
nahme der endlosen Kettenstrange, wie im folgenden noch genauer erldutert wird.

Die Kette weist zwei umfangsgeschlossene Kettenstrange 16 (d.h. Endlosketten) auf, die um
die Laufflache des Reifens verlaufen und in den Vertiefungen 14 tber die plattenformigen Haltetei-
le 10 gefithrt sind. Die parallel zur Lauffléche liegenden Kettenglieder liegen dabei auf dem Boden
18 der Vertiefung 14 auf. Die senkrecht zur Laufflache stehenden Kettenglieder 19 ragen in die Nut
15. Beim Ausfilhrungsbeispiel gemaR Fig. 9 sind anstelie einer durchgehenden Nut 15 im Boden
18 der Vertiefung drei in Langsrichtung der Vertiefung voneinander beabstandete Ausnehmungen
20 zur Aufnahme der senkrecht zur Lauffldche stehenden Kettenglieder 19 vorgesehen. Durch die
zwischen den Ausnehmungen 20 verbleibenden Stege 21 wird einem Verrutschen der Kette ge-
gentiber den Halteteilen 10 entgegengewirkt. Die senkrecht zur Laufflache stehenden Kettenglie-
der stehen in Seitenansicht gesehen tiber die Oberflache der Halteteile vor.

Zur Befestigung der Kettenstrange 16 an den Halteteilen 10 sind Schrauben 22, beispielsweise
in der Form von Imbusschrauben, vorgesehen, die Kettenglieder 17 sowie Bohrungen in den
Halteteilen 10 durchsetzen. Jeder Kettenstrang ist an einem jeweiligen Halteteil 10 mittels zweier
Schrauben 22 durch zwei von einem Kettenglied 19 beabstandete Kettenglieder 17 befestigt. Statt
Schrauben kénnten auch Befestigungsnieten vorgesehen sein.

Auf der der Laufflache 12 zugewandten Seite der Halteteile 10 sind in Langsrichtung der Lauf-
flache verlaufende Erhebungen 23 angeordnet, im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel links und rechts
jeweils zwei voneinander beabstandete Erhebungen und in der Mitte eine einzelne Erhebung. Es
wird dadurch einem seitlichen Verrutschen auf dem Reifen entgegengewirkt.

Bevorzugterweise bestehen die Halteteile 10 aus einem gummielastischen Material in Form
eines Kunststoffs.

Eine erfindungsgeméRe Schneekette zeichnet sich durch eine besonders gute Laufruhe aus.

Zur Beabstandung der beiden Kettenstrange 16 sind in Querrichtung der Laufflache verlaufen-
de Querstege 24 vorgesehen (vgl. Fig. 8; der Ubersichtlichkeit halber sind diese Querstege in
Fig. 1 nicht eingezeichnet). Die Querstege konnen beispielsweise als senkrecht zur Laufflache
liegende Distanzstrebe ausgebildet sein, wobei die endlosen Kettenstrange durch Offnungen in
diese Distanzstrebe gefuhrt sind. Zur Anpassung an unterschiedliche Radgrofen sind die endlosen
Kettenstrange 16 im Bereich zwischen den Querstegen 24 durch Gummifederzugelemente 25
zusammengezogen. Diese kénnen bevorzugterweise als O-Ringe ausgebildet sein. Auf einer Seite
kann der O-Ring in das Kettenglied herumgefuhrt und durch die vom Ende des O-Rings gebildete
Schiaufe durchgefuhrt sein. Auf der anderen Seite ist ein VerschluRteil 26 vorgesehen. Hierfur
kann beispielsweise ein Kabelbinder verwendet werden, der nur das durch ein Kettenglied durch-
gesteckte und eine Schiaufe bildende Ende des O-Rings gelegt und verschlossen ist. Bei der
Auslieferung der Kette kénnen eine Mehrzahl solcher Gummifederzugelemente bereits vormontiert
sein. Um die Kette an einen groReren Raddurchmesser anzupassen, kénnen dann in einfacher
Weise einige dieser Federzugelemente durch Durchschneiden und Abziehen von den Endlos-
Kettenstrangen entfernt werden.
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PATENTANSPRUCHE:

Schneekette fur ein eine Felge und einen Reifen aufweisendes Fahrzeugrad, mit auf der
Radaufenseite liegenden Armen, die Uber eine Halterung mit der Felge verbindbar sind
und die umfangsgeschlossene, endlose Kettenstrange, die um die Laufflache des Reifens
verlaufen, haltende, plattenférmige Halteteile tragen, dadurch gekennzeichnet, daf in den
uber der Lauffiache (12) des Reifens liegenden Abschnitten der Halteteile (10) auf lhren
von der Laufflache (12) des Reifens abgewandten Seiten Vertiefungen (14) vorgesehen
sind, in denen die umfangsgeschlossenen, endlosen Kettenstrange (16) jeweils einen der
plattenférmigen Halteteile (10) Gberqueren und in diesen befestigt sind.

Schneekette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal zur Befestigung des jeweili-
gen endlosen Kettenstrangs (16) am Halteteil (10),wie an sich bekannt, mindestens eine
ein Kettenglied (17) und eine Bohrung im Halteteil (10) durchsetzende Schraube (22) oder
Niete vorgesehen ist.

Schneekette nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daR, wie an sich bekannt, zwei
derartige Schrauben oder Nieten vorgesehen sind, die zwei in Richtung des endiosen Ket-
tenstrangs (16) voneinander beabstandete Kettenglieder (17) durchsetzen.

Schneekette nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR der Halte-
teil (10), wie an sich bekannt, einen gebogenen Verlauf besitzt und einen an der Rad-
auRenseite liegenden Abschnitt sowie einen sich Giber den GroRteil der Breite der Lauffla-
che (12) des Reifens erstreckenden und daran anliegenden Abschnitt aufweist.
Schneekette nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die in
Langsrichtung der Laufflache (12) verlaufende Vertiefung (14) im Querschnitt trapezférmig
ausgebildet ist.

Schneekette nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal am Boden
der Vertiefung (14) eine in deren Langsrichtung verlaufende durchgehende Nut (15) zur
Aufnahme von senkrecht zur Laufflache (12) ausgerichteten Kettengliedern (19) vorgese-
hen ist.

Schneekette nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da3 am Boden
der Vertiefung (14) zumindest zwei in Langsrichtung der Vertiefung (14) voneinander
beabstandete Ausnehmungen (20) zur Aufnahme von jeweils einem senkrecht zur Lauffla-
che (12) ausgerichteten Kettenglied (19) vorgesehen sind.

Schneekette nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR der Halte-
teil (10), wie an sich bekannt, verschwenkbar mit dem Arm (1, 2) verbunden ist.
Schneekette nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf in an sich
bekannter Weise zwei in Querrichtung der Lauffldche voneinander beabstandete umfangs-
geschlossene Kettenstrange (16) vorgesehen sind, wobei zwischen den Kettenstrangen
(16) verlaufende und diese voneinander beabstandende Querstege (24) vorgesehen sind.
Schneekette nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daR die Kettenstrange (16) in Be-
reichen zwischen den Querstegen (24) durch insbesondere von O-Ringen gebildete
Gummifederzugglieder (25) zusammengezogen sind.

Schneekette nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR, wie an
sich bekannt, zwei im Bereich des Felgenmittelpunkts sich kreuzende Arme (1, 2) vorge-
sehen sind, an deren vier freien Enden jeweils ein Halteteil (10) angeordnet ist.

HIEZU 4 BLATT ZEICHNUNGEN
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