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(57) Die Erfindung betrifft einen aus schienengebundenen Schittguttransportwagen bestehenden Transportzug,
insbesondere zum An- und Abtransport von auf Gleisbaustellen fiir die Unterbausanierung bendtigte Kiesmassen und
anfallende Abfallschiittgiiter, mit zwei voneinander unabhéngigen langsgerichteten Férderebenen. Ziel der Erfindung
ist es, den Transport von fiir Gleisbaustellen bendtigte Schittgiter kostengiinstig zu gestalten. Der Erfindung liegt
die Aufgabe zugrunde, einen Transportzug zu schaffen, der eine zuverlassige dkonomische Versorgung von die
Gleissanierung durchfiihrenden Gleisbaumaschinen gestattet. Gem4R der Erfindung wird dies erreicht, indem eine
Mehrzah! mit Speicherbandern und mit diesen Ubergabestationen bildende Steilférderbander belitzende Wagen ein
jeweils die Wagenlange Uberragendes Forderband besitzt und ein einer Schotterbettreinigungsmaschine
zugewandter Ubergabe- und Entladewagen mit einem schwenkbaren und héhenverstellbaren Abwurfférderband und
einem Steilfdrderband sowie einem oberen Férderband versehen sind. '
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Patentanspriiche:

1. Aus schienengebundenen Schittguttransportwagen bestehender Transportzug, insbesondere
zum An-und Abtransport von auf Gleisbaustellen flir die Unterbausanierung benéttigte Kiesmassen
und anfallende Abfallschiittglter, mit zwei voneinander unabhéngigen langsgerichteten
Forderebenen, dadurch gekennzeichnet, dafd eine Mehrzahl von mit Speicherbidndern (4) versehene
Wagen mit jeweils einem mit einem Speicherband (4) des nachsten Wagens eine Ubergabestation
bildendes Steilférderband (5) ein weiteres jeweils die Wagenlénge iberragendes oberes.
Forderband (11) besitzt und ein einer Schotterbettreinigungsmaschine (3) zugewandter Ubergabe-
und Entladewagen (2) mit einem schwenkbaren und héhenverstellbaren Abwurfférderband (6) und
einem Steilférderband (7) sowie einem oberen Férderband (16) versehen sind.

2. Aus schienengebundenen Schittguttransportwagen bestehender Transportzug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf? die unteren, das Schiittgut Glbernehmenden Bandenden der oberen
Foérderbénder (11) Aufgabetrichter (12) mit in einem oberen Drehpunkt nach hinten klappbaren
Rickwanden (13) besitzen.

3. Aus schienengebundenen Schiittguttransportwagen nach Anspruch 1 bis 2, dadurch

- gekennzeichnet, daR die Betatigung der oberen Férderbander (11) wie auch ihre Férderrichtung
gesondert schaltbar sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen aus schienengebundenen Schiittguttransportwagen bestehenden Transportzug, insbesondere zum
An-und Abtransport von auf Gleisbaustellen fiir die Unterbausanierung benétigten Kiesmassen und anfallenden
Abfallschittglter.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

.
Es sind schienengebundene Schiittguttransportwagen bekannt, die anstelle einer sonst (iblichen festen Ladefléche ein mdglichst
breites Transportband besitzen, auf dem das Schittgut, beispielsweise Schnee, Kies oder Bettungsriicksténde, abzulegen ist.
Zur Entladung sind in Férderrichtung am Ende des Transportbandes seitlich ausschwenkbare Férderbander angeordnet. Der
Nachteil dieser bekannten Schittguttransportwagen besteht darin, daR fir den Antransport von Kies jeweils ein aus diesen
Wagen bestehender Zug hinter der die Reinigung durchfihrenden Schotterbettreinigungsmaschine und ein zweiter aus diesen
Wagen bestehender Zug zur Aufnahme der ausgesiebten Bettungsrickstdnde davor einzusetzen sind. Dabei muR der mit Kies
beladene Zug liber die bereits gereinigte Gleiszone mit noch unstabiler Gleislage fahren, was sowoh| mit einer erhdhten
Entgleisungsgefahr wie auch mit unglinstigen Schittgutiibergabestellen verbunden ist. Dariiber hinaus behindert dieser Zug
auch die flr die Stabilisierung und Herstellung der Sollage des Gleises erforderlichen nachfolgenden Arbeitsgange, wodurch im
weiteren die notwendigen Sperrpausen flir den Eisenbahnbetrieb verldngert werden. Letztlich werden durch die groRe Anzahi
der die zwei einzusetzenden Ziige bildenden Transportwagen auch die Probleme der Wagenabstellung auRerhalb der
Sperrpausen auf kleinen benachbarten Bahnhofen vergroRert.
Esistweiterhin ein schienengebundener Transportwagen fiir Schiittglter, insbesondere flir den Transport bindiger und feuchter
Schittglter, mit Einrichtungen fir das Verteilen beim Beladen und fir das Entladen und Absetzen des Schiittgutes bekannt, der
einen in der Langsrichtung schwach geneigten, im Langsschnitt linsenférmig gestalteten Behalter und einen sich {iber die
Behalterlange erstreckenden absenkbaren Kratzerférderer sowie ein in der Hohe liber dem Kratzerférderer angeordnetes und
sich Uber die Wagenlange erstreckendes Transportband aufweist, das mit gleichartigen Transportbandern davor und/oder
dahinter gekuppelter gleichartiger Transportwagen und/oder dem Transportband einer Reinigungsmaschine Ubergabestellen
bildet. Beim Beladen verteilt der Kratzerforderer das eingebrachte Schiittgut mit langsamer Aufwértsbewegung bis zu einer
oberen, die volle Ladekapazitat bestimmenden Ladehdhe. Zum Entladen wird das Schiittgut bei langsamem Absenken des
Kratzerférderers (iber ein schwenkbares Férderband entleert. Ein Wagenzug dieser Transportwagen ist damitin der Lage, in zwei
entgegengesetzte Richtungen Schiittgut zu fordern, indem auf der oberen, durch die Kette der Transportbander gebildeten
Transportebene das Abfallschiittgut bis beispielsweise auf den letzten leeren Wagen beférdert und abgelegt wird und auf der
unteren, durch die Kette der Kratzerforderer gebildeten Transportebene vom vorletzten Wagen beginnend der
Schotterbettreinigungsmaschine der benétigte Kies zugefiihrt wird. Der Vorteil dieser Transportwagen ist darin zu sehen, dal
" die bendtigte Zuglange gegentiber anderen bekannten Transportwagen auf nahezu die Halfte reduziert ist und nur ein einziger Zug ™
auf dem noch nicht gereinigten und noch relativ lagestabilen Gleisabschnitt vor der Schotterbettreinigungsmaschine bewegt
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werden mufR. Da diese Transportwagen jedoch vorrangig fiir den Transport verschlammten und bindigen Fordergutes aus
Bahngriben eingerichtet und mit einem dafiir notwendigen groRen technischen Aufwand ausgeristet sind, sind die installierten
Arbeitsmechanismen mit den bei der Gleissanierung anfallenden weniger wasserhaltigen bindigen Schittgitern verbundenen
geringeren Anforderungen nur gering ausnutzbar, was die Kosten unnétig hoch gestaltet.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, den Transport von bei der mit Schotterbettreinigungsmaschinen durchzufiihrenden Gleissanierung
anfallenden Schiittgiiter kostenglnstiger zu gestalten.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen aus schienengebundenen Schittguttransportwagen bestehenden Transportzug
mit zwei von einander unabhangigen und gleichzeitig in verschiedenen langsgerichteten Férderebenen zu schaffen, der die
Mingel der bekannten Transportwagen ausschlieBt und eine zuverldssige Gkonomische Versorgung von die Gleissanierung
durchfiihrenden Gleisbaumaschinen gestattet.

Gemal der Erfindung wird dies erreicht, indem eine Mehrzahl von mit Speicherbéndern versehenen Wagen mit jeweils einem
mit dem Speicherband des ndchsten Wagens eine Ubergabestation bildenden Steilférderband ein jeweils die Wagenlénge
{iberragendes oberes Forderband besitzt und ein einer Schotterbettrelrngungsmaschme zugewandter Ubergabe- und
Entladewagen mit einem schwenkbaren und héhenverstellbaren Abwurfférderband und einem Steilférderband sowie einem
oberen Férderband versehen sind. Die unteren, das Schiittgut ibernehmenden Bandenden der oberen Férderbénder besitzen
Aufgabetrichter mit in einem oberen Drehpunkt nach hinten klappbaren Riickwénden. Die Betatigung der oberen Forderbénder
wie auch ihre Férderrichtung sind gesondert schaltbar.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird anhand eines Ausflihrungsbeispieles erldutert.
Es zeigen:

Fig.1: eine Seitenansicht des vorderen Teiles eines mit dem Ubergabe- und Entladewagen mit einer
Schotterbettreinigungsmaschine verbundenen Transportzuges

Fig.2: eine Seitenansicht des hinteren Teiles des Transportzuges

Fig.3: einen Querschnitt durch einen Transportwagen in der Ebene A—A

Fig.4: eine schematische Darstellung der richtungsumschaltbaren Ubergabestation, wenn an der Zugspitze bereits beladene
Transportwagen zum Transport abgekuppelt sind.

Ein aus mehreren Schiittguttransportwagen 1 bestehender Transportzug ist (iber einen Ubergabe-und Entladewagen 2 mit einer
Schotterbettreinigungsmaschine 3 wéhrend der Ubergabevorgange gekuppelt und wird von dieser in der
Arbeitsfortschrittsrichtung geschoben. Jeder Schiittguttransportwagen 1 besitzt ein Speicherband 4, das von den
Wagenlangswinden seitlich begrenzt wird. In der Néhe der hinteren Stirnwand ist in der Verldngerung des Speicherbandes 4 ein
Steilfdrderband 5 mit gleicher Breite angeordnet, so daR die Speicherbander 4 zusammen mit den Steilférderbéndern 5in
fortlaufender Reihe eine untere Transportebene mit einer auf den Ubergabe- und Entladewagen 2 gerichteten Forderrichtung
bilden.

Der Ubergabe- und Entladewagen 2 ist mit einem schwenkbaren und héhenverstellbaren Abwurfférderband 6, das bei Bedarf
auch als seitlich ausschwenkbares Abwurfband dient, sowie mit einem langsverschiebbaren Steilférderband 7 versehen, wobei
das Steilférderband 7 auf den Ubergabetrichter eines in der Schotterbettreinigungsmaschine 3 angeordneten Abwurfbandes 8
gerichtet ist. Die Abwurfstelle des Abwurfbandes 8 ist dabei in Arbeitsfortschrittsrichtung hinter das Aufnahmeelement 9 der
Schotterbettreinigungsmaschine 3 gerichtet.

Die Schiittguttransportwagen 1 besitzen jeweils ein auf Stiitzen 10 von den Seitenwénden getragenes Férderband 11, das dber
die Wagenlinge einseitig hinausragt und in der Arbeitsfortschrittsrichtung leicht ansteigend angeordnet ist. Die Forderbander
11 bilden insgesamt eine obere Transportebene, wobei das Forderband 11 des an der Zugspitze befindlichen
Schittguttransportwagens 1 eine verkiirzte Lange besitzt, so daR eine sich mit dem zu férderndem Schattgut ergebende
Abwurfparabel noch auf das darunter befindliche Speicherband 4 endet. An den Ubergabestationen der sich iberdeckenden
Férderbander 11 besitzt das jeweils untere, das Schiittgut {ibernehmende Bandende einen Aufgabetrichter 12 miteinerin einem
oberen Drehpunkt nach hinten kiappbaren Riickwand 13, deren Stellung mit bekannten Verstelleinrichtungen jeweils einzeln
verstellbar ist. Die Betatigung der Férderbénder 11 wie auch ihre Férderrichtung sind gesondert schaltbar. Die von den
Férderbindern 11 der Schittguttransportwagen 1 gebildete obere Transportebene ist (iber ein auf Stiitzen 14 und 15 des
Ubergabe- und Entladewagens 2 angeordnetes Forderband 16, sowie Uber ein Abwurfband 17 mit den das Abfallschittgut
abgebenden Elementen der Schotterbettreinigungsmaschine 3 verbunden.

Vor dem Arbeitseinsatz des erfindungsgeméaRen Transportzuges werden mit Ausnahme des in Arbeitsfortschrittsrichtung
ersten Schittguttransportwagens 1 alle (ibrigen Schuttguttransportwagen 1 mit Kies beladen. Beim Vortrieb auf der Baustelle
gibt die Schotterbettreinigungsmaschine 3 Abfallschittglter (iber das Abwurfband 17 und das Forderband 16 an die
Férderbander 11 ab, die das Abfalischiittgut bis auf das Speicherband 4 des ersten noch leeren Schittguttransportwagens 1
transportieren. Dabei ist die Férderrichtung des Speicherbandes 4 sowie die aller (ibrigen Speicherbander 4 entgegengesetzt
gerichtet. Damitfordern die Gbrigen Speicherbander 4 zusammen mit den Steilférderbédndern 5 in einer ununterbrochenen Reihe
Kies iiber das Abwurfforderband 6 und das Steilférderband 7 auf das Abwurfband 8 der Schotterbettreinigungsmaschine 3 zur
Gleissanierung.
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Ist das Speicherband 4 des ersten Schiittguttransportwagens 1 mit Abfallschiittgut voll beladen, so wird dies liber das
Steilférderband 5 auf das Speicherband 4 des inzwischen von Kies entladenen néchsten Schiittguttransportwagens 1
transportiert und auf diese Weise der gesamte Transportzug von Kies entladen und gleichzeitig mit Abfalischiittgut beladen.
Zum Entladen des von der Schotterbettreinigungsmaschine 3 getrennten Transportzuges an einer geeigneten Stelle wird das
Forderband 6 seitlich ausgeschwenkt und durch In-Betrieb-Setzen der Speicherbénder 4 und der Steilférderbénder 5 das
Abfallschittgut entleert.

Bei auftretenden Vortriebsschwierigkeiten in Steigungen kénnen bereits mit Abfallschiittgut gefilite Schiittguttransportwagen
1vom Arbeitsverband getrennt werden. Dazu muf zumindest ein noch mit Kies beladener und davor ein bereits mit
Abfallschittgut beladener Schiittgutiransportwagen 1im Arbeitsverband verbleiben, um voriibergehend die Arbeitsfahigkeit
der Schotterbettreinigungsmaschine 3 zu gewéhrleisten. Bei dem bereits mit Abfalischiittgut beladenen
Schittguttransportwagen 1ist dafiir die Forderrichtung seines oberen Férderbandes 11 umzukehren und sein Speicherband 4
stillzusetzen, so daB, wie in der Figur 4 dargestellt, der Férderstrom des Abfallschlittgutes vom Forderband 11 des der
Schotterbettreinigungsmaschine 3 nheren Schiittguttransportwagens 1 bei hochgeschwenkter Riickwand 13 des ‘
Aufgabetrichters 12 des umgeschalteten Férderbandes 11 liber das darunter befindliche Steilférderband 5 auf das néchste
Speicherband 4 zuriickgeleitet wird. Dieses Speicherband 4 gibt so sein Kiesvolumen an die Schotterbettreinigungsmaschine 3
{iber den Ubergabe- und Entladewagen 2 ab und wird gleichzeitig auf seiner bereits frei gewordenen Ladeflache mit
Abfallschiittgut beladen. :
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