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Description

Titre de l'invention : Carénage latéral et moto munie de celui-ci
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La présente invention concerne un carénage latéral pour une moto, avec un élément
principal plat et allongé de type coque, qui présente un coté visible externe et un c6té
interne opposé a celui-ci et I’élément principal présente une ouverture traversant
I’élément principal. L’invention concerne en outre une moto avec un tel carénage
latéral.

Un carénage latéral de ce type est connu de la demanderesse et est habituellement
appelé spoiler latéral, qui est disposé sur les deux co6tés longitudinaux d’une moto
au niveau d’un échangeur thermique et d’un réservoir de carburant et recouvre donc,
en vue latérale respective des deux c6tés longitudinaux de la moto, le réservoir de
carburant ou une partie du réservoir de carburant et s’étend vers 1’avant a partir d’un
siege ou d’une selle de 1a moto dans le sens du déplacement de la moto. Lorsque
la moto comprend un moteur a combustion interne, un réservoir de carburant est
habituellement également recouvert latéralement par le spoiler latéral.

Bien que le carénage latéral mentionné ait fait ses preuves dans la pratique, il existe
cependant encore de la marge pour des améliorations, plus particulierement en ce qui
concerne la facilité d’utilisation d’une moto équipée de celui-ci, qui peut étre une moto
tout-terrain.

A partir de 13, I’objectif de la présente invention est donc de mettre i disposition un
carénage latéral qui augmente la facilité d’utilisation d’une moto qui en est équipée et,
en outre, de mettre a disposition une moto munie de ce carénage latéral.

Conformément a la présente invention, cet objectif est atteint par un carénage latéral
pour une moto, avec un ¢lément principal plat allongé de type coque, qui présente
un cOté visible externe et un c6té interne opposé a celui-ci et I’élément principal
présente une ouverture traversant 1’élément principal et le carénage latéral présente,
sur un premier c6té longitudinal de I’élément principal, un premier élément d’aile
s’¢loignant dans une premicre direction de 1I’élément principal, qui présente, pres du
premier c6té longitudinal de 1’élément principal, un évidement et le carénage latéral
présente, sur un deuxieme c6té longitudinal de I’élément principal, un deuxicme
élément d’aile et un troisicme élément d’aile s’¢loignant dans une deuxieme direction
globalement opposée a la premicre direction, qui sont disposés de manicre distante
entre eux le long du deuxi¢me c6té longitudinal de I’élément principal, les premier,
deuxieme et troisieme €léments d’aile présentant chacun un c6té visible externe et un
coté interne opposé a celui-ci, et le deuxieme €lément d’aile et le troisieme élément
d’aile présentant, le long du deuxi¢me c6té longitudinal de I’élément principal, des

extensions longitudinales différentes et présentant, dans une direction axiale verticale
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(H) transversale par rapport au deuxieme c6té longitudinal de 1’élément principal,
des extensions différentes dans la direction axiale verticale (H), le troisieme élément
d’aile présentant, dans la direction axiale verticale, une extension plus grande que

le deuxieme €lément d’aile, caractérisé par le fait que le troisicme élément d’aile
présente, sur le c6té interne, un élément de fixation.

L’élément de fixation peut étre congu comme un élément d’encliquetage qui est
configuré pour une position d’emboitement amovible avec une contre-partie.

L’élément de fixation peut &tre congu comme un élément de fermeture rapide ou un
élément de fermeture a bajonnette ou un élément de type crochet.

Conformément a un mode de réalisation particulier de la présente invention, le
troisieme élément d’aile comprend, en vue de dessus, une premicre aréte latérale qui
s’étend le long du deuxieme co6té longitudinal de 1’élément principal et qui présente
une premiere extension longitudinale, et le troisieme élément d’aile possede une
deuxieme aréte latérale globalement parallele a la premiere aréte latérale et disposée de
maniere distante par rapport a celle-ci, avec une deuxieme extension longitudinale plus
courte que la premicre extension longitudinale.

Conformément a un mode de réalisation particulier de la présente invention, le
troisieme élément d’aile présente une troisicme aréte latérale et une quatricme aréte
latérale, disposées avec un angle par rapport au deuxieme c6té longitudinal de
I’élément principal, avec des extensions longitudinales différentes.

Conformément a un mode de réalisation particulier de la présente invention, le
troisieme élément d’aile présente une cinquicme aréte latérale s’étendant globalement
dans la direction axiale verticale (H). La cinquieme aréte latérale peut €tre adjacente a
la deuxieme aréte latérale et a la quatricme aréte latérale.

Conformément a un mode de réalisation particulier de la présente invention, le
troisieme élément d’aile est concu pour se déformer élastiquement par rapport a
1I’élément principal.

Conformément a un mode de réalisation particulier de la présente invention,
I’élément de fixation est concu pour s’emboiter de maniére amovible avec une contre-
partie prévue sur la moto.

Conformément a un mode de réalisation particulier de la présente invention, le
carénage latéral est concu pour recouvrir au moins partiellement une unité de réglage
d’un dispositif d’amortissement a ressort de la moto. Le carénage latéral peut €tre
congu de fagon a étre déformable élastiquement, de sorte que le recouvrement de
I’unité de réglage puisse étre retiré et rétabli de manicre réversible.

Le carénage latéral selon I’invention peut étre dispos€ sur une moto tout-terrain sur
un coté longitudinal de la moto, par exemple sur le c6té longitudinal droit dans le sens

du déplacement vers 1I’avant de la moto.
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Le carénage latéral recouvre alors un c6té droit d’un réservoir de carburant de la
moto et s’étend d’un échangeur thermique de la moto dans le sens opposé au sens
du déplacement, vers 1’arriere, a savoir le long d’un c6té inférieur d’une disposition
de selle de la moto jusqu’a un carénage latéral arricre de la moto, qui recouvre une
disposition de silencieux pour un moteur a combustion interne de la moto.

Une moto pour laquelle le carénage latéral selon I’invention est prévu possede
habituellement une disposition d’amortisseur a ressort, qui est également appelée
jambe de suspension, avec laquelle la roue arricre de la moto s’appuie contre le cadre
de la moto. La jambe de suspension possede, pour le réglage de la caractéristique
d’amortissement du dispositif d’amortissement de la jambe de suspension, une unité de
réglage qui est €galement appelée variateur.

Du fait qu’une telle moto tout-terrain se déplace habituellement sur des terrains
accidentés et qu’il arrive souvent que des pierres et de la terre soient éjectés par la roue
avant de la moto ou que des pierres et de la terre soient éjectées par une autre moto, qui
peuvent endommager 1’unité de réglage, il est nécessaire de protéger I’unité de réglage
contre ces pierres ou cette terre éjectées, au moyen du carénage latéral.

Le carénage latéral selon I’invention résout ce probléme grace au fait que le troisicme
élément d’aile présente, dans la direction axiale verticale, une extension plus grande
que le deuxieme €élément d’aile. Grace a cette extension plus grande du troisiéme
élément d’aile du carénage latéral selon I’invention, I’unité de réglage de la jambe de
suspension est protégée contre des endommagements par des pierres, de la terre et
autres, car le troisieme élément d’aile recouvre I’unité de réglage de I’extérieur.

Il n’est donc plus nécessaire de disposer sur la moto un élément de carénage en
plus du carénage latéral, qui couvre ou recouvre I’unité de réglage en direction de
I’extérieur.

Lorsqu’un utilisateur de la moto souhaite modifier la caractéristique d’amortissement
de la jambe de suspension, 1’utilisateur doit, dans une moto connue, retirer le carénage
latéral ou I’élément de carénage supplémentaire de la moto, il doit pour cela séparer le
carénage latéral de la moto au moyen d’un outil, il doit donc, par exemple, desserrer
les liaisons vissées avec lesquelles le carénage latéral ou 1’élément de carénage
supplémentaire est fixé de maniere amovible a la moto.

Du fait que I’utilisateur d’une telle moto tout-terrain doit souvent modifier la
caractéristique d’amortissement de la jambe de suspension et 1’adapter, par exemple
lors d’entrainements ou de compétitions, a la nature du terrain, le détachement du
carénage latéral ou de I’élément de carénage supplémentaire et la re-fixation du
carénage latéral ou de 1’élément de carénage supplémentaire est un processus qui prend

du temps.
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Ce probleme est €galement résolu par le carénage latéral selon I’invention, car le
troisieme élément d’aile du carénage latéral selon I’invention est congu pour étre
déformé €lastiquement par rapport a I’élément principal.

Un utilisateur de la moto équipée du carénage latéral selon I’invention peut ainsi
saisir le troisiecme élément d’aile sur un carénage latéral correctement fixé sur la moto
avec une main et plier le troisicme élément d’aile vers I’extérieur jusqu’a ce que
I’ utilisateur puisse, avec son autre main, ajuster 1’unité de réglage afin de modifier en
conséquence la caractéristique d’amortissement selon ses besoins. Lorsque 1’ utilisateur
relache a nouveau le troisicme élément d’aile pli¢ vers I’extérieur, celui-ci revient
automatiquement, du fait de son élasticité, dans sa position initiale et recouvre alors a
nouveau I’unité de réglage et celle-ci est a nouveau protégée des endommagements.

Lors du processus complet d’ajustement de I’unité de réglage, I’ utilisateur n’est pas
obligé de détacher le carénage latéral selon I’invention de la moto et donc de desserrer,
par exemple au moyen d’outils, les liaisons vissées ou autres.

L’ajustement de 1’unité de réglage peut donc étre effectué dans un temps tres court,
car aucun outil n’est nécessaire du fait que le troisicme élément d’aile est simplement
plié a partir de sa position d’appui ou de sa position de fixation sur la moto, ce qui est
possible griace a la déformabilité élastique du troisieéme élément d’aile.

Le troisieme élément d’aile est, dans sa position d’appui appropriée sur la moto,
disposé, de manicre amovible, en position d’appui ou en position d’emboitement,
avec un ¢lément a fermeture rapide ou un élément de fixation pouvant étre détaché
sans outil, sur une contre-partie du cadre de la moto ou une contre-partie d’un autre
composant de la moto.

Il est également possible que le troisicme élément d’aile s’appuie simplement, au
moyen d’un élément de butée, qui peut étre, par exemple, un élément en élastomere
sous la forme d’un tampon en caoutchouc, contre une contre-partie du cadre de la moto
ou un autre composant de la moto, de sorte que, pour le détachement réversible du
troisieme élément d’aile de la contre-partie, il n’est méme pas nécessaire de libérer une
position d’emboitement d’un élément de fixation avec la contre-partie.

L’ utilisateur saisit simplement le troisicme élément d’aile, plie celui-ci en 1’éloignant
de la contre-partie, de maniere €lastique vers I’extérieur, de sorte que 1’ utilisateur
peut ajuster 1’unité de réglage de la jambe de suspension et le troisicme élément
d’aile s’encliquette a nouveau automatiquement dans la position initiale, donc la
position d’appui de 1’élément d’aile contre la moto ou la contre-partie, lorsque
I’ utilisateur relache simplement le troisieme élément d’aile. Cela permet un ajustement
extrémement rapide de I’unité de réglage de la jambe de suspension qui, apres le
relachement du troisieme ¢lément d’aile par 1’ utilisateur, est protégée a nouveau

immédiatement des dommages causés par la terre ou les pierres, car le troisicme
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élément d’aile s’encliquette a nouveau dans la position initiale dans laquelle 1’ unité de
réglage est couverte ou recouverte de I’extérieur par le troisieme élément d’aile.

Selon un mode de réalisation particulier de 1’invention, il est prévu que le troisicme
élément d’aile présente, en vue de dessus, une premicre aréte latérale, qui s’étend le
long du deuxieme c6té longitudinal de 1’élément principal et présente une premicre
extension longitudinale, et le troisicme élément d’aile possede une deuxicme aréte
latérale globalement parallele a la premicre aréte latérale et disposée de maniere
distante par rapport a celle-ci, avec une deuxieme extension longitudinale plus courte
que la premiere extension longitudinale.

Cette configuration permet de faire en sorte que le carénage latéral selon 1’invention
s’insere, avec la deuxiéme aréte latérale, d’une part de manicere harmonieuse dans
la vue latérale de la moto équipée du carénage latéral selon 1’invention, et d’autre
part, avec la deuxieme aréte latérale, une surface de préhension est créée, au niveau
de laquelle I’ utilisateur peut saisir le troisieme élément d’aile avec la main, afin de
I’éloigner €lastiquement vers I’extérieur de la moto, donc de le plier vers I’extérieur,
et donc d’obtenir I’acces a I'unité de réglage de la jambe de suspension, le carénage
latéral selon I’invention ne devant donc pour cela pas étre séparé de la moto, comme
cela était le cas dans la configuration traditionnelle.

Selon un mode de réalisation particulier de 1’invention, il est également prévu que le
troisieme élément d’aile possede des troisicme et quatricme arétes latérales, disposées
avec un angle par rapport au deuxieme coté longitudinal de 1’é1ément principal, avec
des extensions longitudinales différentes.

Cela permet de faire en sorte que 1’ utilisateur dispose, pour le pliage vers I’extérieur
du troisieme élément d’aile avec la troisieéme aréte latérale, d’une longue surface de
préhension au niveau de laquelle 1’ utilisateur peut maintenir le troisicme élément
d’aile pli¢ hors du plan de la surface latérale de la moto, par exemple, avec la main
droite, tandis que I’ utilisateur peut saisir, avec la main gauche, 1’'unité de réglage pour
la jambe de suspension, afin de pouvoir modifier la caractéristique d’amortissement
conformément aux souhaits de 1’ utilisateur.

Lorsque I’utilisateur reldche la troisiecme aréte latérale apres 1’ajustement de 1’unité
de réglage, le troisicme élément d’aile déformable élastiquement revient dans sa
position initiale non déformée, le troisieme €lément d’aile s’appuyant alors a nouveau
contre la contre-partie et pouvant par exemple €tre a nouveau encliqueté avec celle-ci,
sans que cette opération ne nécessite I’emploi d’un outil.

Selon un mode de réalisation particulier de 1’invention, il est également prévu que le
troisieme élément d’aile présente une cinquicme aréte latérale s’étendant globalement

dans la direction axiale verticale.
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Avec cette cinquieme aréte latérale, une surface de préhension est également créée,
au niveau de laquelle I’ utilisateur peut saisir le troisicme élément d’aile, par exemple
avec la main gauche, si I’ utilisateur préfere, afin d’ajuster I’unité de réglage de la
jambe de suspension, qui peut alors Etre atteinte au-dessous du troisieme élément d’aile
rabattu ou pli€ vers I’extérieur, avec la main droite. Apres 1’ajustement de la jambe de
suspension, I’ utilisateur relache le troisicme élément d’aile maintenu ou saisi au niveau
de la cinquieme aréte latérale, qui revient alors a nouveau dans la position initiale
non déformée et s’appuie a nouveau, par exemple par I’intermédiaire d’un élément
de butée prévu sur le troisicme élément d’aile, qui peut par exemple étre un tampon
en caoutchouc ou un tampon en €lastomere, contre une contre-partie de la moto. La
contre-partie peut par exemple &tre un composant du cadre ou un composant de la
carrosserie ou un composant du caisson de filtre a air de la moto.

Selon un mode de réalisation particulier de ’invention, il est prévu que la cinquieme
aréte latérale soit adjacente aux deuxieme et quatricme arétes latérales. Cela permet
de faire en sorte que la cinquicme aréte latérale s’étend globalement verticalement vue
dans la direction axiale verticale de la moto, afin de favoriser la préhension et peut
étre saisie simplement avec une main, par exemple la main gauche, afin d’€tre pliée
de maniere €lastique hors du plan de la surface latérale de la moto, afin de pouvoir
accéder a I'unité de réglage de la jambe de suspension, comme cela a déja été expliqué
précédemment.

Selon une alternative ne faisant pas partie de ’invention, il est également prévu que
le troisieme €lément d’aile présente, sur un c6té interne, un élément de butée.

Comme cela a déja été expliqué précédemment, le troisieme €lément d’aile peut Etre
plié de maniere €lastique hors du plan de la surface latérale de la moto respectivement
hors du plan de la surface de 1’élément principal lorsque le carénage latéral est encore
disposé sur la moto, le carénage latéral ne devant donc pour cela pas étre démonté de la
moto.

Dans I’état de fonctionnement normal, le troisieme élément d’aile s’appuie donc
de maniere affleurante contre la surface externe de la moto et épouse la silhouette
externe de la moto. Lorsque I'utilisateur de la moto a plié le troisieme €élément d’aile
hors du plan de la silhouette externe de la moto et a ajusté ’unité de réglage pour le
réglage de la caractéristique d’amortissement de la jambe de suspension, I’ utilisateur
n’a alors plus qu’a relacher le troisieme €lément d’aile qui s’encliquette a nouveau
automatiquement dans la position initiale et s’insere a nouveau de maniere affleurante
dans la silhouette externe de la moto. Dans cet état, le troisieme élément d’aile avec
I’élément de butée, donc par exemple le tampon en caoutchouc, qui est disposé sur le

coté interne du troisieme élément d’aile, s’appuie a nouveau contre la contre-partie et
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I’unité de réglage est a nouveau protégée contre les dommages causés par les pierres,
la terre, la poussicre et autres.

Du fait que le troisicme élément d’aile s’appuie, dans cet état, a nouveau contre la
moto, on évite également, de maniere efficace, que 1’ utilisateur de la moto, lors d’un
déplacement avec la moto, entre en contact par exemple par inadvertance avec 1’unité
de réglage de la jambe de suspension.

Selon I’invention, il est également prévu que le troisieme élément d’aile présente, sur
le cOté interne, un élément de fixation.

Cet élément de fixation est un composant avec lequel le troisieme élément d’aile peut
étre fixé de maniere amovible a la moto au moyen d’une liaison par complémentarité
de forme, donc peut €tre mis dans une position d’emboitement amovible.

Cet élément de fixation peut par exemple €tre ce qu’on appelle une goupille a
libération rapide, un composant également appelé broche a libération rapide (« Quick-
Release Pin »).

Cet élément de fixation peut €tre ins€ré, lors de la fabrication du carénage latéral
selon I’invention, constitué¢ d’une maticre plastique, dans un moule de moulage par
injection et alors &tre surmoulé, de sorte que I’élément de fixation est intégré dans la
structure du carénage latéral au niveau du c6té interne du troisicme €lément d’aile.

Une telle goupille a libération rapide, qui peut également €tre appelée moyen
d’encliquetage, s’emboite alors par complémentarité de forme dans une contre-partie
de la moto, qui peut par exemple €tre un élément en élastomere, qui est fixé a un
bras ou cantilever du cadre de la moto, de sorte qu’entre le moyen d’encliquetage
et la contre-partie, donc un élément d’encliquetage, une liaison amovible par
complémentarité de forme est établie et donc le troisieme élément d’aile est intégré
de maniere amovible dans la structure de la moto et est fixé de maniere amovible a la
surface externe de la moto.

Pour libérer cette position d’emboitement amovible du troisicme élément d’aile avec
la contre-partie de la moto, 1’ utilisateur doit uniquement saisir le troisicme élément
d’aile avec la main et le tirer vers I’extérieur, de sorte que le troisieme élément d’aile
est plié vers I’extérieur et donc que 1’unité de réglage de la jambe de suspension est
immédiatement accessible pour 1’ajustement.

Lorsque I’utilisateur a ajusté I’unité de réglage selon ses souhaits, 1’utilisateur
relache le troisieme élément d’aile qui, du fait de sa conception élastique, revient
immédiatement dans la position initiale dans laquelle I’élément d’encliquetage
s’appuie contre la contre-partie. L’ utilisateur exerce alors, pendant un court instant,
une force sur le troisieéme ¢élément d’aile de I’extérieur, le moyen d’encliquetage

s’emboite par complémentarité de forme dans la contre-partie, le troisicme élément
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d’aile est donc a nouveau fixé par complémentarité de forme a la moto et 1’'unité de
réglage est protégée de I’extérieur contre les dommages et un contact par inadvertance.

L’invention prévoit donc, selon un mode de réalisation particulier, que I’élément
de fixation est congu comme un élément d’encliquetage qui est configuré pour une
position d’emboitement amovible avec une contre-partie.

L’élément de fixation peut également, selon un mode de réalisation particulier
de I’invention, étre congu comme un élément a fermeture rapide ou un élément a
fermeture par baionnette ou un €lément a crochet.

L’élément a fermeture par baionnette peut par exemple Etre une poignée rotative qui
peut s’emboiter dans une contre-partie sur la moto et, lors d’une rotation de la poignée
rotative, par exemple de 90 degrés, est encliquetée avec une contre-partie. Du fait que
la poignée rotative exerce une pression de I’extérieur sur le troisieme €lément d’aile, le
troisicme élément d’aile est donc également fixé de maniere réversible a la moto.

Lorsqu’un utilisateur souhaite accéder a 1’unité de réglage, qui est disposée, dans
la position de fonctionnement normale du carénage latéral, en dessous du troisicme
élément d’aile, I’ utilisateur doit simplement saisir la poignée rotative et la tourner de
90 degrés de la position de verrouillage vers la position de déverrouillage, le troisicme
élément d’aile pouvant alors étre plié€ hors du plan de la surface latérale de la moto,
comme cela a €t€ expliqué a plusieurs reprises précédemment.

De maniere similaire, I’élément de fixation peut également étre congu comme
un élément de type crochet qui peut étre réalisé, par exemple d’une seule picce,
sur le troisiecme élément d’aile et, dans la position montée du carénage latéral, une
contre-partie de la moto s’accroche par-derri¢re avec le troisieme élément d’aile et le
troisicme élément d’aile est donc fixé de maniere amovible a la moto.

Selon une alternative n’appartenant pas a I’invention, il est prévu que 1’élément de
butée est congu comme un élément en élastomere, comme cela a déja été expliqué
précédemment, par exemple donc comme un tampon en caoutchouc ou un élément en
caoutchouc, qui est fixé au coté interne du troisieme €lément d’aile et qui s’appuie de
maniere plane, dans la position montée du carénage latéral, contre une contre-partie de
la moto, donc par exemple un cantilever du cadre ou autre.

Selon un mode de réalisation particulier de 1’invention, il est également prévu que
le troisieme €lément d’aile est concu pour une déformation élastique par rapport a
I’élément principal. Une configuration est ainsi créée, selon laquelle le troisicme
élément d’aile peut Etre tiré ou plié de maniere réversible hors du plan de 1’élément
principal sans risquer une rupture durable sur une ligne de pliage de I’élément d’aile.

Selon un mode de réalisation particulier de 1’invention, il est également prévu que
I’élément de fixation est concu pour un emboitement amovible avec une contre-partie

prévue sur la moto. La contre-partie peut €tre, dans le cas le plus simple, un corps en



[0056]

[0057]

[0058]

[0059]

[0060]

[0061]

[0062]

[0063]
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ouverture ou un passage ou un pergage d’un composant sur la moto.

L’élément de fixation s’emboite alors, dans la position montée du carénage latéral,
par complémentarité de forme, dans 1’ouverture de la contre-partie, une liaison
amovible par emboitement et par complémentarité de forme est établie entre 1’élément
de fixation et la contre-partie, que I’ utilisateur de la moto peut facilement détacher
en saisissant le troisieme élément d’aile avec la main et en le tirant vers 1’extérieur.
L’élément d’aile se déforme €lastiquement et se rabat hors du plan de la surface
latérale de la moto, I’ utilisateur peut saisir I’unité de réglage sous le troisicme élément
d’aile et I’ajuster. Lorsque I’ utilisateur relache alors le troisieme €lément d’aile, celui-
ci se rabat a nouveau automatiquement dans la position initiale, 1’unité de réglage est
a nouveau recouverte par le troisieme élément d’aile. L’utilisateur ne doit alors utiliser
aucun outil, car le troisicme élément d’aile peut étre simplement rabattu ou tiré hors du
plan de la surface latérale de la moto.

Selon un mode de réalisation particulier de 1’invention, il est également prévu
que le carénage latéral soit congu pour le recouvrement au moins partiel d’une
unité de réglage d’un dispositif d’amortissement par ressort de la moto. Le
dispositif d’amortissement par ressort peut tre la jambe de suspension déja décrite
précédemment, qui peut étre réglée facilement par I’ utilisateur lorsqu’il a plié le
troisicme élément d’aile hors du plan de la surface latérale de la moto.

Selon un mode de réalisation particulier de 1’invention, il est également prévu que
le carénage latéral soit concu de facon a €tre déformable élastiquement, de sorte
que le recouvrement de 1’unité de réglage puisse €tre retiré de maniere réversible et
puisse €tre restauré. La conception €lastiquement déformable du carénage latéral, plus
particulierement au niveau du troisieme élément d’aile, permet d’éviter de retirer ou de
démonter le carénage latéral de la moto pour 1’ajustement de 1’unité de réglage.

L’invention crée finalement également une moto avec une roue avant et une roue
arriere et un moteur d’entrainement, caractérisée par le fait que la moto comprend en
outre au moins un carénage latéral tel qu’il a été décrit précédemment.

L’invention est décrite de maniere plus détaillée dans la suite a I’aide des figures qui
montrent :

[Fig.1] est une vue latérale d’un carénage latéral connu, qui provient de la
demanderesse ;

[Fig.2] est une vue latérale d’un mode de réalisation d’un carénage latéral selon la
présente invention ;

[Fig.3] est une vue du c6té interne du carénage latéral selon la [Fig.2] ;
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[Fig.4] est une vue en coupe du troisiecme €lément d’aile avec un €lément de fixation
disposé sur celui-ci, sous la forme d’un élément a fermeture rapide, qui s’emboite dans
une contre-partie ;

[Fig.5] est une vue en coupe du troisiecme €lément d’aile avec un €lément de fixation
disposé sur celui-ci, sous la forme d’une fermeture a baionnette ;

[Fig.6] est une vue en coupe du troisieme €lément d’aile avec un €lément de fixation
disposé sur celui-ci, sous la forme d’un crochet entourant une contre-dépouille ;

[Fig.7] est une vue d’un c6té interne du carénage latéral avec un €lément de butée
disposé sur celui-ci sous la forme d’un tampon de caoutchouc ;

[Fig.8] est une vue d’un détail A expliquant la disposition du troisieme élément d’aile
par rapport a une unité de réglage d’une jambe de suspension de la moto ;

[Fig.9] est une vue latérale d’une moto équipée du carénage latéral selon I’invention ;

[Fig.10] est une vue latérale semblable a celle de la [Fig.9] avec un troisicme élément
d’aile pli¢ hors de la silhouette latérale de la moto ; et

[Fig.11] est une représentation agrandie du détail XI selon la [Fig.10].

La [Fig.1] représente une vue latérale d’un carénage latéral connu 1 d’une moto qui
provient de la demanderesse.

Le carénage latéral connu 1 présente un élément principal plat et allongé de type
coque 2. Dans la représentation selon la [Fig.1], le coté visible externe du carénage
latéral 1 est représenté.

L’élément principal 2 présente une ouverture 3 a travers laquelle 1’air peut s’écouler
hors d’un échangeur thermique 4 d’une moto 5. L’élément principal 2 présente
un premier élément d’aile 6 qui peut recouvrir un c6t€ supérieur d’un réservoir de
carburant 7. En outre, le carénage latéral possede un deuxieme élément d’aile 8 ainsi
qu’un troisicme €lément d’aile 9, qui s’€loignent tous les deux, vus dans la direction
axiale verticale H, d’un c6té inférieur 10 de I’élément principal.

La [Fig.2] représente une vue latérale d’un mode de réalisation d’un carénage latéral
11 selon I’invention.

Comme on le voit clairement, le carénage latéral 11 présente un €lément principal
plat et allongé, de type coque 12. L’élément principal 12) présente, comme tout le
carénage latéral 11, un c6té visible externe 13 et un coté interne 14 que 1’on voit sur la
[Fig.3].

L’élément principal 12 posséde une ouverture 15 qui traverse 1’élément principal 12
et permet la sortie de 1’air de refroidissement qui a traversé 1’échangeur thermique 4 de
la moto 5.

L’élément principal 12 présente un premier coté longitudinal 16 et posseéde un

premier élément d’aile 18 s’éloignant du premier c6té longitudinal 16 dans une
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premiere direction 17, qui présente un évidement 19, qui est adjacent au premier coté
longitudinal 16.

L’élément principal 12 posséde un deuxieme c6té longitudinal 20, qui s’étend
globalement parallelement au premier cot€ longitudinal 16. Sur le deuxiéme c6té
longitudinal 20, sont dispos€s un deuxieme €élément d’aile 21 et un troisicme élément
d’aile 22, qui s’éloignent, vus a partir de I’élément principal 12, dans une deuxi¢me
direction 23, du deuxieme coté longitudinal 20. Le deuxiéme €élément d’aile 21 et le
troisieme élément d’aile 22 sont disposé€s, vus dans la direction longitudinale L de
I’élément principal 12, de maniere distante entre eux.

Le premier €lément d’aile 18, le deuxieme €lément d’aile 21 et le troisieme élément
d’aile 22 présentent chacun un c6té visible externe 24, comme on le voit sur la [Fig.2]
et possedent un c6té interne 25, comme on le voit sur la [Fig.3].

Comme on le voit sur la [Fig.2], le deuxieéme élément d’aile 21 présente, vu dans
la direction longitudinale L, une extension longitudinale visible le long du deuxi¢me
coté longitudinal 20, qui est inférieure a I’extension longitudinale du troisieéme élément
d’aile 22. Vus dans la direction d’un axe vertical H transversalement par rapport au
deuxieme coté longitudinal 20 de 1’élément principal 12, le deuxieme élément d’aile 21
et le troisieme élément d’aile 22 possedent des extensions différentes dans la direction
axiale verticale H, le troisicme élément d’aile 22 présentant, dans la direction axiale
verticale H, une extension supérieure au deuxieme €élément d’aile 21.

Cela permet de faire en sorte que le troisicme élément d’aile 22, comme on le voit a
I’aide du détail A sur la [Fig.9], s’étende vers le bas dans la direction axiale verticale
V de la moto 5, donc dans la direction d’une surface O sur laquelle s’appuient la roue
avant 26 et la roue arricre 27 de la moto 5, que le troisieme €lément d’aile 22 recouvre,
vers I’extérieur, un dispositif de réglage 42, visible a I’aide des [Fig.10] et 11 et visible
en détail a I’aide de la [Fig.8], comme celui qu’on voit a I’aide de la représentation en
pointillés du troisieme élément d’aile 22 sur la [Fig.8]. La moto 5 présente également
un moteur d’entrainement 58.

Comme on le voit clairement a 1’aide de la [Fig.2], le troisicme élément d’aile
22 possede une premicre aréte latérale 28 qui s’étend le long du deuxieme coté
longitudinal 20 de I’élément principal 12 et présente une premiere extension
longitudinale. En outre, le troisieme élément d’aile 22 possede une deuxieme aréte
latérale 29 s’étendant globalement parallelement a la premicre aréte latérale 28, qui est
disposée, dans la direction axiale verticale H, a une certaine distance de la premicre
aréte latérale 28 et présente une deuxieme extension longitudinale plus courte que
I’extension longitudinale de la premiere aréte latérale 28.

Le troisieme élément d’aile 22 présente également, comme on le voit clairement a

I’aide de la vue de dessus selon la [Fig.2], une troisicme aréte latérale 30 disposée avec
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un angle par rapport au deuxieme c6té longitudinal 20 et une quatrieme aréte latérale
31. Une cinquieme aréte latérale 32 s’étend globalement dans la direction axiale
verticale H et est adjacente a la deuxieme aréte latérale 29 ainsi qu’a la quatricme aréte
latérale 31.

La [Fig.3] représente une vue de dessus du coté interne 14 du carénage latéral 11
selon I’invention. Le carénage latéral 11 peut étre fixé de maniere amovible au moyen
de deux moyens de fixation sous la forme, par exemple, de vis, qui traversent des
logements 34, qui sont dispos€s, de maniere distante entre eux au niveau d’une nervure
ou d’une nervure de rigidification 33 disposée globalement dans la direction axiale
verticale H, sur le c6té interne 14 du carénage latéral 11, a une contre-partie de la moto
qui peut €tre, par exemple un sous-ensemble disposé sur le réservoir de carburant 7 ou
un support pour le ou les échangeurs thermiques 4.

En outre, le carénage latéral présente €galement un logement 35 qui permet la
disposition du carénage latéral 11 sur une vis en forme de champignon.

La [Fig.3] représente également le troisieme élément d’aile 22 vu du coté interne,
le troisicme €lément d’aile 22 possédant une entretoise 36 avec laquelle le troisicme
élément d’aile 22 s’appuie, dans la position montée sur la moto, contre une contre-
partie.

Comme cela a déja été expliqué précédemment, le troisicme €lément d’aile 22 peut
&étre rabattu ou plié, de maniere élastiquement déformable, hors du plan de la silhouette
latérale de la moto.

La [Fig.3] représente une ligne de pliage 37 représentée en pointillés, le long de
laquelle le troisicme €élément d’aile 22 peut étre rabattu ou plié par 1’ utilisateur, afin
que 1’ utilisateur ait acces a I’unité de réglage de la jambe de suspension 38, visible de
maniere plus détaillée a I’aide de la [Fig.8].

En outre, le troisiecme élément d’aile présente, au niveau du coin inférieur droit dans
le plan de la [Fig.3], un élément de fixation sous la forme d’un moyen d’encliquetage
40, visible de maniere plus détaillée a I’aide de la [Fig.4], qui est congu comme une
broche a libération rapide 41 (« Quick Release Pin »).

Lorsque I’utilisateur souhaite accéder a 1’unité de réglage 42 1’ utilisateur peut
saisir la deuxieme aréte latérale 29 ou la cinquieme aréte latérale 32 ou la troisicme
aréte latérale 30 avec la main et détacher le moyen d’encliquetage 40 de sa position
d’emboitement ou de sa position de verrouillage amovible avec la contre-partie 43
qui peut étre un corps en €lastomere qui présente un €videment traversant. Ensuite le
troisieme élément d’aile 22 se rabat ou se plie globalement le long de la ligne de pliage
37 hors de la silhouette latérale ou de la surface latérale de la moto, comme cela est
représenté a 1’aide de la [Fig.10] et I’unité de réglage 42 est accessible a 1’utilisateur

pour son ajustement.
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Lorsque I’utilisateur a ajusté 1’unité de réglage 42, il doit simplement relacher le
troisieme élément d’aile 22, du fait de I’élasticité du troisieme élément d’aile 22, le
troisieme élément d’aile 22 se déplace a nouveau en direction de la surface latérale de
la moto, le moyen d’encliquetage 41 repose sur la contre-partie 43 et, a ’aide d’une
breéve application d’une pression de I’extérieur sur le troisicme élément d’aile 22,
le moyen d’encliquetage 40 s’encliquette dans I’évidement de la contre-partie 43,
ce qui fait en sorte que le troisicme élément d’aile 22 prend a nouveau une position
d’emboitement amovible avec la contre-partie 43, ce qui fait en sorte que le carénage
latéral 11 prend a nouveau sa position de fonctionnement conforme a 1’usage prévu.

Dans tout le processus du détachement du moyen d’encliquetage 40 hors de la
position d’emboitement amovible avec la contre-partie 43, du pliage ou du rabattage
du troisieme élément d’aile 22 et de la fixation amovible, qui a ensuite lieu a nouveau,
du troisicme élément d’aile 22 a la contre-partie 43, le carénage latéral 11 ne doit pas
étre détaché de la moto ou retiré de la moto. Cela constitue un avantage important
par rapport a la nécessité de démontage du carénage latéral connu 10, qui devait étre
démonté de la moto afin d’accéder a I’unité de réglage 42.

La [Fig.5] représente une vue en coupe du troisieme élément d’aile 22 avec un
élément de fixation 39 ([Fig.3]), disposé dessus, sous la forme d’une fermeture a
baionnette 44.

La fermeture a bajonnette 44 comprend une poignée rotative 45 sur laquelle est
disposé un élément d’actionnement annulaire 46, qui peut étre basculé de 90 degrés,
afin de reposer dans I’évidement 47 du troisieme élément d’aile 22. Lorsqu’un
utilisateur souhaite plier le troisieme élément d’aile hors du plan de la silhouette
latérale ou de la surface latérale de la moto, afin d’accéder a 1’unité de réglage 42 de
la jambe de suspension 38, I"utilisateur doit simplement tourner la poignée rotative
45 au moyen de 1’élément d’actionnement 46 d’un angle de rotation prédéterminé,
par exemple de 90 degrés, de sorte que la tige 48 de la poignée rotative 45 se détache
de la position d’emboitement avec la contre-partie 49 sous la forme d’un élément
d’emboitement sur un bras ou cantilever ou un composant du cadre ou un autre sous-
ensemble de la moto 5, de sorte que le troisicme €lément d’aile peut €tre rabattu ou plié
hors du plan de la surface latérale de la moto 5 d’un angle prédéterminé, de sorte que
I’ utilisateur accede a ’unité de réglage 42 de la jambe de suspension 38.

L’ utilisateur peut ensuite actionner 1’unité de réglage 42 afin de modifier le
comportement d’amortissement de la jambe de suspension 38 conformément aux
exigences. Dans une €tape suivante, I’ utilisateur doit simplement relacher le troisicme
élément d’aile 22, qu’il a plié avec une main hors du plan de la surface latérale
de la moto 3, afin d’accéder a I’unité de réglage 42 de la jambe de suspension 38,

sans devoir utiliser un outil, le troisieme élément d’aile 22 revient, du fait de sa
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conception €lastique, dans la position initiale, la tige 48 de la poignée rotative 45
traverse I’ouverture 50 de la contre-partie 49, de sorte que 1’ utilisateur tourne a
nouveau la poignée rotative de 90 degrés, afin d’obtenir une position d’emboitement
amovible par complémentarité de forme entre la poignée rotative 45 et la contre-partie
49. Le troisieme élément d’aile 22 est ainsi a nouveau disposé dans la position de
fonctionnement normale et recouvre 1’ unité de réglage 42 de la jambe de suspension 38
vers I’extérieur, comme on le voit a I’aide de la [Fig.8].

La [Fig.6] représente une vue en coupe du troisieme €élément d’aile avec un élément
de fixation disposé dessus sous la forme d’un crochet 52 entourant une contre-
dépouille 51. La contre-dépouille 51 est disposée sur une contre-partie 49 de la moto 5
et le crochet 52 est réalisé sur le troisicme €lément d’aile 22, par exemple d’une seule
picce avec celui-ci.

Un utilisateur peut saisir la deuxieme aréte latérale 29 par en-dessous et détacher
le crochet 52 hors de la position d’emboitement amovible avec la contre-dépouille
51 et rabattre ensuite simplement le troisieme €lément d’aile 22 hors du plan de la
surface latérale de la moto, comme cela a déja été expliqué précédemment a plusieurs
reprises. Lorsque I’utilisateur a ajusté ’unité de réglage 42 de la jambe de suspension
38, l'utilisateur relache simplement le troisieme €lément d’aile 22, de sorte que le
troisieme élément d’aile s’encliquette a nouveau, du fait de son é€lasticité, dans la
position de fonctionnement conforme a 1’usage prévu, le crochet 52 s’encliquette
automatiquement derriere la contre-dépouille 51, le troisieme €élément d’aile 22 se
trouve a nouveau dans la position de fonctionnement conforme a 1’usage prévu pour le
déplacement de la moto 5.

La [Fig.7] représente une vue du c6té interne 25 du troisieme élément d’aile 22 du
carénage latéral 11 avec un élément de butée 53, disposé dessus, sous la forme d’un
tampon en caoutchouc 54.

En outre, la [Fig.7] représente €galement des nervures 55 représentées
schématiquement, qui sont disposées sur le c6té interne 25 du troisicme élément d’aile
22 et permettent une augmentation de la rigidité du troisieme €lément d’aile 22 malgré
une conception élastique du troisieme élément d’aile 22.

Au lieu de I’élément de fixation 39, dans ce mode de réalisation du carénage latéral,
un tampon en caoutchouc 54 est prévu, qui s’appuie, lors de la disposition conforme
a I’usage prévu du carénage latéral 11, contre la surface latérale de la moto sur une
contre-partie 49 de la moto. Dans ce mode de réalisation du carénage latéral 11, le
troisieme élément d’aile 22 s’appuie donc, dans la disposition conforme a I’usage
prévu pour le déplacement de la moto 5, avec le tampon en caoutchouc 54 contre
la contre-partie. Si I’utilisateur de la moto souhaite accéder a 1’unité de réglage 42,

I’ utilisateur doit simplement saisir la deuxiéme aréte latérale 29 ou, par exemple,
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également la cinqui¢me aréte latérale 32 ou la troisieme aréte latérale 30 avec la main
et peut ensuite plier le troisicme élément d’aile 22 hors de la disposition, dans laquelle
celui-ci s’appuie avec le tampon en caoutchouc 54 contre la contre-partie de la moto,
afin d’accéder a I’unité de réglage 42.

Apres I’ajustement de 1’unité de réglage 42, 1’ utilisateur relache simplement le
troisieme élément d’aile 22, celui-ci s’encliquette a nouveau dans la position initiale,
de sorte que le troisicme élément d’aile 22 s’appuie a nouveau, avec le tampon en
caoutchouc 54, contre la contre-partie de la moto 5, ’unité de réglage 42 est a nouveau
recouverte vers I’extérieur par le troisicme €lément d’aile 22.

La [Fig.10] représente une vue latérale semblable a celle de la [Fig.9] avec un
troisicme élément d’aile 22 pli€ hors de la silhouette latérale de la moto 5, afin
d’expliquer le principe de fonctionnement et la [Fig.11] représente une vue agrandie du
détail XI selon la [Fig.10].

Dans la vue latérale de la moto 5 selon la [Fig.10], le troisicme élément d’aile 22
est représenté€ rabattu ou pli€ hors du plan de la surface latérale 56 de la moto 5, dans
lequel la représentation selon la [Fig.10] ainsi que la représentation du détail selon
la [Fig.11] sont représentées de maniere exagérée afin d’expliquer le principe de
fonctionnement. En d’autres termes, afin d’accéder a I’unité de réglage 42 de la jambe
de suspension 38, il suffit de rabattre ou de plier le troisieme élément d’aile 22 moins
loin hors du plan de la surface latérale 56 de la moto 5. La représentation de la [Fig.10]
et de la [Fig.11] a été choisie afin d’expliquer le principe de fonctionnement de la
configuration pliable élastiquement du carénage latéral avec le troisi¢me élément d’aile
22.

La [Fig.10] ainsi que le détail de la [Fig.11] montrent que I’unité de réglage 42
est accessible sans probleme pour I’utilisateur dés que I’ utilisateur a rabattu ou plié
le troisicme €lément d’aile 22 hors du plan de la surface latérale 56, comme cela
a déja été expliqué précédemment a plusieurs reprises. Lorsque I’ utilisateur, apres
I’ajustement de I’unité de réglage 42, relache le troisicme élément d’aile 22, celui-ci
revient automatiquement dans la position de fonctionnement représentée sur la [Fig.9],
sur la base de la configuration élastique du troisicme élément d’aile 22, revient donc
se placer dans le plan de la surface latérale 56 de la moto 5 et la goupille de fermeture
rapide ou la broche a libération rapide (« Quick Release Pin ») 41, représentée sur
la [Fig.11], s’encliquette a nouveau dans I’évidement 57 de la contre-partie 43, le
carénage latéral 11 se trouve a nouveau dans la position de fonctionnement conforme
a ’usage prévu sur la surface latérale 56 de la moto, I’ utilisateur ne doit pas, pour
I’ajustement de 1’unité de réglage 42, retirer le carénage latéral 11 de la moto 5.

Liste des chiffres de référence

1. Carénage latéral
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. Elément principal

. Ouverture

. Echangeur thermique

. Moto

. Premier élément d’aile

. Réservoir de carburant

. Deuxieme €lément d’aile

. Troisieme élément d’aile

. Coté inférieur

. Carénage latéral

. Elément principal

. Coté visible

. Coté interne

. Ouverture

. Premier coté longitudinal
. Premiére direction

. Premier élément d’aile

. Evidement

. Deuxiéme c6té longitudinal
. Deuxiéme élément d’aile
. Troisieme élément d’aile
. Deuxiéme direction

. Coté visible

. Coté interne

. Roue avant

. Roue arriére

. Premiére aréte latérale

. Deuxiéme aréte latérale

. Troisiéme aréte latérale

. Quatricme aréte latérale
. Cinquieme aréte latérale
. Nervure

. Logements

. Logement

. Entretoise

. Ligne de pliage

. Jambe de suspension

. Elément de fixation
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Moyen d’encliquetage
Broche a libération rapide
Unité de réglage
Contre-partie

Fermeture a baionnette
Poignée rotative
Elément d’actionnement
Evidement

Tige

Contre-partie

Ouverture
Contre-dépouille
Crochet

Elément de butée
Tampon en caoutchouc
Nervures

Surface latérale
Evidement

Moteur d’entralnement



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

18

Revendications

Carénage latéral (11) pour une moto (5), avec un élément principal
plat allongé de type coque (12), qui présente un c6té visible externe
(13) et un coté interne (14) opposé a celui-ci et I’élément principal
(12) présente une ouverture (15) traversant 1’élément principal (12)
et le carénage latéral (11) présente, sur un premier coté longitudinal
(16) de I’élément principal (12), un premier élément d’aile (18)
s’¢loignant dans une premiere direction (17) de I’élément principal
(12), qui présente, pres du premier coté longitudinal (16) de
I’élément principal (12), un évidement (19) et le carénage latéral
(11) présente, sur un deuxieme coté longitudinal (20) de 1’élément
principal (12), un deuxi¢me élément d’aile (21) et un troisicme
élément d’aile (22) s’€éloignant dans une deuxieme direction (23)
globalement opposée a la premicre direction (17), qui sont disposés
de manicre distante entre eux le long du deuxieme c6té longitudinal
(20) de I’élément principal (12), les premier, deuxieme et troisicme
éléments d’aile présentant chacun un coté visible externe (24) et un
cOté interne (25) opposé a celui-ci, et le deuxieme élément d’aile (21)
et le troisieme ¢élément d’aile (22) présentant, le long du deuxi¢me
coté longitudinal (20) de I’élément principal (12), des extensions
longitudinales différentes et présentant, dans une direction axiale
verticale (H) transversale par rapport au deuxi¢me coté longitudinal
(20) de I’élément principal (12), des extensions différentes dans

la direction axiale verticale (H), le troisieme élément d’aile (22)
présentant, dans la direction axiale verticale, une extension plus
grande que le deuxieme élément d’aile (21), caractérisé par le fait
que le troisieme €élément d’aile (22) présente, sur le c6té interne (25),
un élément de fixation (39).

Carénage latéral (11) selon la revendication 1, caractérisé par le

fait que I’élément de fixation (39) est congu comme un élément
d’encliquetage (40).

Carénage latéral (11) selon I’une des revendications 1 et 2,
caractérisé par le fait que I’élément de fixation (39) est congu comme
un ¢élément de fermeture rapide (41) ou un élément de fermeture a
baionnette (44) ou un élément de type crochet (52).

Carénage latéral (11) selon I’une des revendications 1 a 3, caractérisé

en ce que le troisicme élément d’aile (22) comprend, en vue de
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dessus, une premiere aréte latérale (28) qui s’étend le long du
deuxieme coté longitudinal (20) de 1’élément principal (12) et

qui présente une premicre extension longitudinale, et le troisicme
élément d’aile (22) possede une deuxieme aréte latérale (29)
globalement parallele a la premicre aréte latérale (28) et disposée de
maniere distante par rapport a celle-ci, avec une deuxieme extension
longitudinale plus courte que la premiere extension longitudinale.
Carénage latéral (11) selon I’une des revendications 1 a 4, caractérisé
en ce que le troisicme élément d’aile (22) présente une troisieéme
aréte latérale (30) et une quatrieme aréte laté€rale (31), disposées avec
un angle par rapport au deuxieme c6té€ longitudinal (20) de I’élément
principal (12), avec des extensions longitudinales différentes.
Carénage latéral (11) selon I’une des revendications 1 a 5, caractérisé
en ce que le troisicme élément d’aile (22) présente une cinquiéme
aréte latérale (32) s’étendant globalement dans la direction axiale
verticale (H).

Carénage latéral (11) selon la revendication 6, caractérisé en ce que
la cinquieme aréte latérale (32) est adjacente a la deuxieme aréte
latérale (29) et a la quatricme aréte latérale (31).

Carénage latéral (11) selon I’une des revendications 1 a 7, caractérisé
en ce que le troisicme élément d’aile (22) est concu pour se déformer
élastiquement par rapport a 1I’élément principal (12).

Carénage latéral (11) selon I’une des revendications 1 a 8, caractérisé
en ce que 1’élément de fixation (39) est congu pour s’emboiter de
maniére amovible.

Carénage latéral (11) selon I’une des revendications 1 a 9, caractérisé
en ce que le carénage latéral (11), lorsqu’il est monté sur une moto,
est congu pour recouvrir au moins partiellement une unité de réglage
(42) d’un dispositif d’amortissement a ressort (38) de la moto (5).
Carénage latéral (11) selon la revendication 10, caractérisé en ce

que le carénage latéral (11) est congu de fagon a étre déformable
élastiquement, de sorte que le recouvrement de I’unité de réglage
(42) puisse €tre retiré et rétabli de maniere réversible.

Moto (5) avec une roue avant (26) et une roue arriere (27) et un
moteur d’entrainement (58), caractérisée par le fait que la moto (5)
comprend en outre au moins un carénage latéral (11) selon I'une des

revendications 1 a 11.
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[Fig. 1]

(enbiuyosy gl op 1e13)

| Ol

e (3

]




[Fig. 2]
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FIG. 2
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]




[Fig. 5]
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FIG. 5
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[Fig. 6]




[Fig. 7]
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FIG. 7
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[Fig. 8]
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[Fig. 9]
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FG. 9



[Fig. 10]
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FIG. 10
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[Fig. 11]
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