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(54) Podkladni vrstva vozovky nebo zpevnéné plochy s proménnou
mezerovitosti

Pokladni vrstva je tvofena kostrou
Zz hrubého kameniva se zrny nad 16 mm se
stmelenou vyplni, obsahujici zrno do
16 mm, které vyplhuje pouze horni &dst
§térkové vrstvy a s hloubkou jeji mnozstvi
postupné klesd, 3im¥ ce mezerovitost méni od
1 do 55 objemovych procent. Pevnost vyplné&,
tvofené maltou s hydraulickym nebo vzdudnym
pojivem, mus{ byt nejméné 0,8 MPa. Tim
je dosaZeno pfetvdrnych vlastnosti,
které odpovidaji chovéni netuhych vozovek.
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Vyndlez se tykd podkladni vrstvy vozovky pozemnich komunikac{ a zpevn&nych ploch.

Jednim z typd konstruk&nich vrstev vozovek je vrstva slofend ze Btdrku, tvoficiho
hrubou kostru, kterd je ndsledné stmelena Zividnym nebo hydraulickym pojivem. Zivi&nd
pojiva vSak podléhajf ¢asové degradaci, ztréci koheznf a adhezn{ vlastnosti, &im% maji vliv na
rychlou ztrdtu Zivotnosti vozovky nebo plochy. PouZiti t&chto pojiv v podkladnich vrstvéch je
tez ekonomicky nevyhodné pro jejich vysokou cenu a vyrobni energetickou ndro&nost. zZpUsob stmele-
ni Stérkové kostry hydraulickym nebo vzduinym pojivem je téi znamy v podobé tak zvaného Vibrocemu
(viz. ON 736 136), p¥ipadn& patentu NDR 155 627. V obou p¥ipadech se do upravené a zhutnéné &térko-
vé kostry (nejlépe frakce 32-63 mm) vpravi vibraci cementovd malta tak, Ze se vytvo¥i homogenni
vrstva ze 5térku dokonale vyplnéné cementovou maltou o vysoké pevnosti. Tim vznikne v podstaté
tuhd betonovd vrstva, kterd vliivem kontrakce vlastnim smr&fovénim a teplotnimi zménami popraskd.
MoZnost vyuZitf takovéto kontruk&ni vrstvy v netuhé vozovce je pak znadnd omezena z dtvodu nasledné-
ho kopirovdni vzniklych trhlin p¥es krytové Ziviéné vrstvy a% na povrch vozovky (tak
zvané reflexni trhliny) se sniZovdnim provozni zplsobilosti a tnosnosti vozovky.

v8echny uvedené nedostatky odstrafiuje podkladni vrstva podle vyndlezu jeji¥ podstatou
je vytvo¥eni kostry z hrubého kameniva se zrny nad 16 mm a uplatndni stmelené vyplné obsahujici
zrna do 16 mm, priZem# zaplnéni mezer kamenné kostry touto stmelenou vyplni postupné klesd
od horniho lice vrstvy smérem dold, mezerovitost vrstvy se m&nf{ od 1 do 55 objemovych
procent. Vyplii je tvofena maltou stmelenou hydraulickym nebo vzdudnym pojivem, jejiZ 90dennt
krychelnd pevnost je minim&ln& 0,8 MPa. Nerovnom&rnym zaplndnim mezer ve &tdrku cementovou
maltou - 8té&rkovd kostra je dokonale vypln&na jen p#i hornim povrchu a s rostouci hloubkou
cementové malty ubyvd aZ p¥i spodnim okraji vrstvy malta zcela chybi - a nizkou pevnosti
této malty, kterd témto zast&vd funkci vypln&, je dosaZeno vyhodné funkce, odpovidajici
pot¥ebdm netuhé vozovky. Tyto rozdilné vlastnosti jsou z technologického hlediska docileny
nékolika odlifnostmi ve zpisobu provadéni, ktery v3ak neni predm&tem p¥ihlésky vynalezu.

Podkladni vrstva s proménnou mezerovitosti. V ndvaznosti na podminky a soudasny stav
provddéni vrstev vozovek p¥ind5{ vyuZitf vyndlezu té% ekonomicky p¥inos. Jednd se o Gsporu
Ziviénych pojiv (asfalt, dehet) a dédle o zjednodufeni soudasnych technologii cementem
stabilizovanych materidll, které vyZaduji vysoce vykonnd misic{ za¥ifzeni. Tim vyndlez
fe$i sté%ejni problémy dodavatelskych organizaci, které se zabyvaji vystavbou silni&nich

komunikaci.

Zpisob, ktery vede ke zffzen{ podkladni vrstvy podle vyndlezu je patrny z nédsledujiciho
p¥ikladu.

P¥Iiklad

Na urovnanou a zhutnénou pldn silniéniho t&lesa se zndmym zpisobem rozprost¥e vrstva
ze §té&rku zrnitosti 32/63 mm v tloulfce 200 mm a zhutnf{ se dvéma pojezdy vibra&niho vélce.
%z autodomichévale se vysypnym %labem kyvavym pohybem za soudasného pomalého pojezdu vypoudti
malta. Malta je tvofena kamenivem o zrnitosti do 4 mm, cementem v mnoZstvi 250 kg/m3,
je tekuté konzistence bez plastifikdtoru, kde pokles Abramsova kuZele &ini 130 mm. Tim
je zarudena poZadovand nizk& pevnost a vysokd tekutost malty, jeji% ddvkovani je 70 kg/mz.
Jak rozprost¥enf, tak i zavibrovén{ smési do povrchu &tdrkové kostry se provede dvéma
pojezdy vibra&niho vdlce. Malta, jejiZ mnoZstvi je limitovdno, propenetruje do hloubky
maximd&lné 100 mm. Dokondeni vozovky se provede zndmym zpGsobem polofenim vrstvy nebo vrstev

Ziviéného krytu.
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Po@hludnl vrstva vozovky nebo zpevnéné plochy s prom&nnou mezerovitosti tvo¥end
sostrou v hrubého kameniva se zrny nad 16 mm se stmelenou vyplni vyznacujici se tim, Ze
stmelend vypln obsahuje zrna do 16 mm a zaplnéni mezer kamenné kostry stmelenou vyplni

postupné klesd od horniho lice vrstvy smérem doll a mezerovitost podkladni vrstvy se méni

od 1 do 55 objemovych procent.

2, Podkladni vrstva podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze vyplh je tvo¥ena maltou
stmelenou hydraulickym nebo vzduS$ngm pojivem, p¥i¢emZ krychelnd 90denni pevnost této

malty ¢ini nejméné 0,8 MPa.

3. Podkladni vrstva podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze p¥i davce stmelené vyplné

o obsahu cementu nad 15 kg/m2 je ve sta¥i 12 az 36 hodin p¥ehutnéna.
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