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(57) Uberkopf-Gepackfach fiir ein Flugzeug, aufweisend:

ein Gepdackfachgehduse (4) mit zwei Seitenteilen
(4A), einem Oberteil (5) und einem Unterteil (6),
welche einen Aufnahmeraum (7) fiir Gepackstiicke
einschlie3en,

eine Tur (8),

eine jeweils mit dem Oberteil (5) und der Tiir (8)
verbundene Scharniereinrichtung (9), mit welcher die
Tir (8 zwischen einer Offen- und einer
SchlieRstellung gegeniiber dem Gepéackfachgehduse
(4) verschwenkbar ist, wobei die Scharniereinrichtung
(9) eine Montageklammer (12) mit einem oberen
Montageschenkel (13) und einem unteren
Montageschenkel (14) aufweist, wobei der obere
Montageschenkel (13) an der Oberseite des Oberteils
() und der untere Montageschenkel (14) an der
Unterseite des Oberteils (5) angebracht ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Uberkopf-Gepackfach fiir ein Flugzeug, aufweisend:

ein Gepackfachgehause mit zwei Seitenteilen, einem Oberteil und einem Unterteil, welche einen
Aufnahmeraum fiir Gepackstlicke einschlieB3en,

eine T,

eine jeweils mit dem Oberteil und der Tir verbundene Scharniereinrichtung, mit welcher die Tar
zwischen einer Offen- und einer SchlieBstellung gegeniiber dem Gepackfachgehause ver-
schwenkbar ist.

[0002] Im Stand der Technik sind Uberkopf-Gepéackféacher bekannt, in welche Passagiere wéh-
rend eines Fluges ihr Handgepéack verstauen kdnnen. Bei einer Ausfilhrung von Uberkopf-Ge-
packfachern, welche auch als ,shelf bin® bezeichnet wird, ist ein feststehendes Gepéackfachge-
hause vorgesehen, das mit einer Tir verschlossen wird. Am Gepéckfachgehduse und an der Tar
sind Scharniere angebracht, welche ein Hochschwenken der Tir von einer Schlie3- in eine Of-
fenstellung erlauben. Ein solches Gepackfach wird beispielsweise in der US 10,077,111 B2 be-
schrieben. Bei diesem Stand der Technik werden die Scharniere innenseitig am Gepéckfachge-
hause und an der Tir befestigt. Nachteilig darin ist jedoch, dass die Scharniere weit in den Auf-
nahmeraum fir die Gepackstiicke hineinstehen. Zudem liegt die Schwenkachse der Scharniere
deutlich unter der Ebene des Oberteils des Gepackfachgehauses. SchlieBlich wird das Gepack-
fachgehause durch die Anbringung der Scharniere beim Stand der Technik stark belastet.

[0003] Demgegentiber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin, zumindest ein-
zelne Nachteile des Standes der Technik zu lindern bzw. zu beheben. Die Erfindung setzt sich
vorzugsweise zum Ziel, ein Uberkopf-Gepackfach des Typs ,shelf bin* zu schaffen, bei dem die
Aufhangung der Tir am Gepéackfachgehause den fiir die Gepackstiicke zur Verfligung stehenden
Aufnahmeraum weniger einschrankt, die Belastung des Oberteils des Gepackfachgehauses re-
duziert und schlieBlich eine giinstige Schwenkbewegung der Tir erméglicht.

[0004] Diese Aufgabe wird durch ein Uberkopf-Gepéckfach nach Anspruch 1 und ein Flugzeug
nach Anspruch 13 gelést. Bevorzugte Ausfiihrungsformen sind in den abhangigen Anspriichen
angegeben.

[0005] Erfindungsgeman weist die Scharniereinrichtung eine Montageklammer mit einem oberen
Montageschenkel und einem unteren Montageschenkel auf, wobei der obere Montageschenkel
an der Oberseite des Oberteils und der untere Montageschenkel an der Unterseite des Oberteils
angebracht ist.

[0006] Fir die Zwecke dieser Offenbarung beziehen sich die Orts- und Richtungsangaben, wie
,oben®, ,unten®, ,horizontal®, ,vertikal®, auf den bestimmungsgemaien Montagezustand des
Uberkopf-Gepackfaches im Flugzeugrumpf bei horizontaler Ausrichtung des Flugzeuges.

[0007] Somit wird die Scharniereinrichtung Gber die Montageklammer an dem Oberteil des Ge-
packfachgehauses montiert. Die Montageklammer weist den oberen und den unteren Montage-
schenkel auf, welche im Wesentlichen parallel und in einem Abstand zueinander angeordnet sind,
wobei das Oberteil des Gepackfachgehauses zwischen dem oberen und dem unteren Montage-
schenkel der Montageklammer angeordnet ist. Das Oberteil ist vorzugsweise als obere Gehau-
seplatte (englisch: ,top panel®) ausgefuhrt. Die Montageklammer kann einen vorderen, d.h. einen
dem Benutzer des Uberkopf-Gepéackfachs zugewandten, Langsrand des Oberteils umgreifen. Die
erfindungsgemane Ausfiihrung der Scharniereinrichtung bringt eine Reihe von Vorteilen mit sich.
Durch das Umgreifen des Oberteils des Gepackfachgehauses wird eine stabile Aufhangung der
Tiur ermdglicht. Dadurch kénnen der untere und der obere Montageschenkel flach ausgefiihrt
werden, wodurch der vom Oberteil nach oben hin begrenzte Aufnahmeraum des Gepéackfachge-
h&uses kaum eingeschrankt wird. Mit der Montageklammer kdnnen zudem die beim Verschwen-
ken der Tir auftretenden Drehmomente besonders glinstig aufgenommen werden. Das Oberteil
des Gepackfachgehauses kann wirksam vor Schwéachungen und Schaden geschiitzt werden.

[0008] Um den Aufnahmeraum fiir die Gepackstiicke mdglichst wenig einzuschranken, ist es
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glnstig, wenn sich die Schwenkachse der Scharniereinrichtung in einer Ebene zwischen der
Ober- und der Unterseite des Oberteils des Gepéackfachgehauses erstreckt. Somit befindet sich
die Schwenkachse zwischen den gedachten Verlangerungen der Ober- und der Unterseite des
Oberteils des Gepéackfachgehduses. Dadurch ist die Scharniereinrichtung in Héhenrichtung Gber-
lappend mit dem Oberteil des Gepéackfachgehauses angeordnet. Da sich die Schwenkachse nicht
wie beim Stand der Technik unter dem Oberteil, sondern auf Héhe des Oberteils befindet, kann
der fir die Gepéckstiicke zur Verfligung stehende Aufnahmeraum vergréBert werden. Besonders
glnstig ist dabei, dass das Einladen des Gepackstiicks erleichtert wird.

[0009] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform erstreckt sich die Schwenkachse der Scharnier-
einrichtung in einer Ebene im Wesentlichen mittig zwischen der Ober- und der Unterseite des
Oberteils des Gepackfachgehauses. Bei dieser Ausfiihrung wird die Schwenkachse auf Héhe der
Mittelebene des Oberteils angeordnet, wodurch einerseits der Aufnahmeraum innerhalb des Ge-
packfachgehauses freigehalten und andererseits eine glnstige Kraftiibertragung bei der Ver-
schwenkung der Tir erzielt wird.

[0010] Zur Montage der Scharniereinrichtung am Gepackfachgehéause ist es glinstig, wenn der
obere und der untere Montageschenkel der Scharniereinrichtung zueinander verschwenkbar
sind. Bei der Montage kénnen der obere und der untere Montageschenkel in einem aufgeklappten
Zustand auf das Oberteil aufgeschoben und danach in einen eingeklappten Zustand Uberflihrt
werden, um den oberen Montageschenkel an der Oberseite und den unteren Montageschenkel
an der Unterseite des Oberteils anzuordnen. Im montierten, eingeklappten Zustand erstrecken
sich der obere und der untere Montageschenkel bevorzugt im Wesentlichen parallel und in einem
Abstand zueinander, welcher im Wesentlichen der Wandstarke des Oberteils des Gepackfach-
gehauses entspricht.

[0011] Um die Montageklammer sicher am Oberteil des Gepackfachgehauses zu halten, sind der
obere und der untere Montageschenkel der Scharniereinrichtung bei einer bevorzugten Ausfiih-
rungsform Uber eine Schraubverbindung miteinander verbunden.

[0012] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform durchsetzt die Schraubverbindung zwischen dem
oberen und dem unteren Montageschenkel der Scharniereinrichtung eine Aussparung des Ober-
teils des Gepackfachgehauses. Durch die Aussparung kann die Montageposition der Montage-
klammer in zumindest eine Richtung, vorzugsweise in horizontaler Richtung senkrecht zum
langsseitigen Endbereich des Oberteils, d.h. nach vorne bzw. nach hinten, variiert werden.

[0013] Um die Tir verschwenkbar an dem wahrenddessen ortsfesten Gepackfachgehause an-
zuordnen, weist die Scharniereinrichtung bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform einen
Schwenkarm auf, welcher an der Innenseite der Tir befestigt ist. Der Schwenkarm ist um die
Schwenkachse verschwenkbar gelagert, so dass die am Schwenkarm befestigte Tlr von der die
Lade6ffnung des Gepéackfachgehauses verschlieBenden Schlie3- in die die Ladedffnung des Ge-
packfachgehauses freigebende Offenstellung verschwenkt werden kann.

[0014] Zur Ausbildung der Schwenkachse fir die Verschwenkung der TUr relativ zum Gepack-
fachgehause ist es glinstig, wenn die Scharniereinrichtung zumindest ein mit der Montageklam-
mer verbundenes erstes Scharnierteil, insbesondere ein erstes Rundteil, und zumindest ein mit
dem Schwenkarm verbundenes zweites Scharnierteil, insbesondere ein zweites Rundteil, auf-
weist. Bevorzugt ist das zweite Scharnierteil verschwenkbar gegenliber dem ersten Scharnierteil
gelagert.

[0015] An der Oberseite des Oberteils des Gepéackfachgehauses kann eine Beleuchtungseinrich-
tung angeordnet sein, welche insbesondere eine Anzahl von LED-Beleuchtungselementen auf-
weist. Vorteilhafterweise schrankt die Scharniereinrichtung den Einbauraum fir die Beleuch-
tungseinrichtung kaum ein. Die Beleuchtungseinrichtung ist bevorzugt als in Flugzeugrumpf-
langsrichtung langgestrecktes Flachgehause ausgeflihrt. Zudem kann die Beleuchtungseinrich-
tung eine integrierte Bellftungseinheit zur Abgabe von Luft in die Flugzeugkabine aufweisen.

[0016] Um die Beleuchtung eines Gangbereichs auch in der Offenstellung der Tir sicherzustel-
len, ist bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform in der Offenstellung der Tir ein Langsspalt zwi-
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schen der Oberseite des Oberteils des Gepéackfachgehéauses und der, bezogen auf die Schlief3-
stellung der Tir, oberen Langsseite der Tir ausgebildet. Bei gedffneter Tir kann Licht von der
Beleuchtungseinrichtung auf dem Oberteil durch den ersten Langsspalt in den Gangbereich des
Flugzeugs durchtreten. Zur Ausbildung des Langsspalts weist die Scharniereinrichtung bevorzugt
einen langgestreckten Schwenkarm auf, mit dem die Tir in die Offenstellung geschwenkt wird.

[0017] Zur Unterstlitzung der Verschwenkung der Tir von der Schlie3- in die Offenstellung weist
die Scharniereinrichtung bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ein Federelement, insbeson-
dere eine Torsionsfeder, auf.

[0018] Zur Verbesserung der Offnungskinematik weist die Scharniereinrichtung bei einer bevor-
zugten Ausfihrungsform ein Dampferelement, insbesondere einen Torsionsdampfer, zum Damp-
fen der Verschwenkung der Tir von der SchlieB3- in die Offenstellung auf.

[0019] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Uberkopf-Gepackfach (iber Anbindungs-
elemente, welche vorzugsweise als tie rods ausgefihrt sind, mit dem Flugzeugrumpf verbunden.
Besonders bevorzugt ist es, wenn an jeder Querseite des Uberkopf-Gepackfaches ein hinteres
Anbindungselement und ein vorderes (d.h. ndher an der Tir angeordnetes) Anbindungselement
vorgesehen sind. Bevorzugt ist zumindest eines der Anbindungselemente, vorzugsweise die bei-
den vorderen Anbindungselemente, in der Lange verstellbar, so dass ein Toleranzausgleich
durchgefiihrt werden kann.

[0020] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den Zeichnungen dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiels weiter erlautert.

[0021] Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines erfindungsgeméBen Uberkopf-Gepackfaches zur
Montage in einer Flugzeugkabine.

[0022] Fig. 2 zeigt eine 3D-Ansicht des Uberkopf-Gepéckfaches der Fig.1.

[0023] Fig. 3 zeigt eine Schnittansicht des Uberkopf-Gepéckfaches der Fig. 1 und Fig. 2 im Be-
reich einer erfindungsgemaBen Scharniereinrichtung, mit welcher eine Tir des
Uberkopf-Gepéackfaches der Fig. 1 und Fig. 2 zwischen einer SchlieB3- und einer
Offenstellung verschwenkt werden kann.

[0024] Fig. 4 zeigt eine Schnittansicht der Scharniereinrichtung geman Fig. 1 bis 3 im montier-
ten Zustand an einem Oberteil (top panel) eines Gepackfachgehauses.

[0025] Fig. 5 zeigt eine schaubildliche Ansicht der Scharniereinrichtung geman einer der Fig. 1
bis 4.

[0026] Fig. 1 und Fig. 2 zeigen einen Ausschnitt einer Flugzeugkabine 1 im Inneren eines Flug-
zeugrumpfes eines Flugzeugs 2. In der Flugzeugkabine 1 ist zumindest ein Uberkopf-Gepéackfach
3 montiert. Je nach Ausfiihrung kénnen mehrere Uberkopf-Gepéackfacher entlang der Flugzeug-
kabine, insbesondere neben einem Gang, angeordnet sein. Das Uberkopf-Gepéackfach 3 weist
ein Gepackfachgehduse 4 mit zwei Seitenteilen 4A auf, welche oberseitig Uber ein Oberteil 5,
unterseitig Gber ein Unterteil 6 und riickseitig Uber eine Riickwand 4B miteinander verbunden
sind, so dass davon ein Aufnahmeraum 7 fir ein (Gepéackstlick 24 begrenzt wird (vgl. Fig. 3). An
der dem Benutzer zugewandten Vorderseite des Uberkopf-Gepackfaches 3 ist zumindest eine
Tir 8 vorgesehen, die jeweils Uber zumindest eine Scharniereinrichtung 9 mit dem Gepéackfach-
gehause 4 verbunden ist. In der gezeigten Ausfiihrung sind zwei Tlren 8 vorgesehen.

[0027] Wie aus Fig. 3 bis Fig. 5 ersichtlich, bildet die Scharniereinrichtung 9 eine in Langsrichtung
des Uberkopf-Gepackfaches 3, d.h. in Richtung der Flugzeug-Langsachse, verlaufende
Schwenkachse 10, um welche die Tir 8 zwischen einer eine vorderseitige Ladedffnung 11 frei-
gebenden Offenstellung und einer die vorderseitige Ladedffnung 11 verschlieBenden SchlieRstel-
lung verschwenkbar ist. In Fig. 3 sind die zwei TlUren 8 zu sehen, wobei die eine Tur 8 in der
SchlieB- und die andere Tiir 8 in der Offenstellung dargestellt ist.

[0028] Wie aus Fig. 3 bis Fig. 5 ersichtlich, weist die Scharniereinrichtung 9 eine Montageklam-
mer 12 mit einem oberen Montageschenkel 13 und einem unteren Montageschenkel 14 auf. Der
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obere Montageschenkel 13 liegt an der Oberseite des Oberteils 5 und der untere Montageschen-
kel 14 liegt an der Unterseite des Oberteils 5 an. Der obere 13 und der untere Montageschenkel
14 kdnnen geriffelte Innenseiten aufweisen, um den Halt am Oberteil 5 zu verbessern. Zudem
weist die Scharniereinrichtung 9 einen Schwenkarm 15 auf, welcher am einen Ende um die
Schwenkachse 10 verschwenkbar gelagert und am anderen Ende an der Innenseite der Tiir 8
befestigt ist.

[0029] Wie aus Fig. 4 und Fig. 5 ersichtlich, weist die Scharniereinrichtung 9 zur Ausbildung der
Schwenkachse 10 zwei ortsfeste, in Langsrichtung des Gepéackfachgehauses 4 voneinander be-
abstandete erste Scharnierteile 16, hier erste Rundteile, auf, welche in der gezeigten Ausfiihrung
einteilig mit dem unteren Montageschenkel 14 verbunden sind. Mit dem Schwenkarm 15 ist ein
zweites Scharnierteil 17, hier ein zweites Rundteil, verbunden, welches gegeniliber den ersten
Scharnierteilen 16 drehbar gelagert ist. In der gezeigten Ausflihrung ist das zweite Scharnierteil
17 einteilig mit dem Schwenkarm 15 verbunden. Der obere Montageschenkel 13 ist verschwenk-
bar gegeniiber dem unteren Montageschenkel 14 gelagert.

[0030] Wie aus Fig 4 ersichtlich, befindet sich die Schwenkachse 10 der Scharniereinrichtung 9
in einer horizontalen Ebene mittig zwischen der Ober- und der Unterseite des Oberteils 5 des
Gepackfachgehauses 4.

[0031] Wie aus Fig. 4 ersichtlich, sind der obere Montageschenkel 13 und der untere Montage-
schenkel 14 der Scharniereinrichtung 9 zueinander verschwenkbar (vgl. Doppelpfeil 9A in Fig. 4).
Der Schwenkarm 15 ist beim Offnen bzw. SchlieBen der Tir 8 in Pfeilrichtung 9B verschwenkbar.
Bei der Montage wird die Montageklammer 12 im aufgeklappten Zustand auf das Oberteil 5 auf-
geschoben und in der gewiinschten Stellung zusammengeklappt. In der gezeigten Ausfihrung
werden der obere Montageschenkel 13 und der untere Montageschenkel 14 der Scharnierein-
richtung 9 Gber eine Schraubverbindung 18 miteinander verbunden, welche in der Zeichnung mit
einer strichlierten Linie angedeutet ist. Die Schraubverbindung kann eine oder mehrere Schrau-
ben aufweisen. In der gezeigten Ausfiihrung durchsetzt die Schraubverbindung 18 eine Ausspa-
rung 19 des Oberteils 5 des Gepackfachgehauses 4. Die Aussparung 19 ist in horizontaler Rich-
tung senkrecht zur Langskante des Oberteils 5 langgestreckt, um die Montageposition der Mon-
tageklammer 12 verandern zu kénnen.

[0032] Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich, ist an der Oberseite des Oberteils 5 des Gepack-
fachgehauses 4 unterhalb eines Deckenpaneels 20 eine Beleuchtungs- und Beliftungseinrich-
tung 21 montiert, mit welcher Licht und Luft in die Flugzeugkabine abgegeben werden kénnen.
Die Beleuchtungs- und Beliftungseinrichtung weist einzelne Beleuchtungselemente 22, insbe-
sondere LEDs, auf, welche an einem gitterférmigen Trager vorgesehen sind, der sich entlang
eines vorderseitigen Luftauslasses der Beleuchtungs- und Bellftungseinrichtung 21 erstreckt.
Aufgrund des Schwenkarms 15 wird in der Offenstellung der Tir 8 ein Langsspalt 23 zwischen
der Oberseite des Oberteils 5 des Gepackfachgehauses 4 und der, bezogen auf die SchlieBstel-
lung der Tir 8, oberen Langsseite der Tlr 8 ausgebildet.

[0033] Die Scharniereinrichtung 9 kann ein (nicht gezeigtes) Federelement, insbesondere eine
Torsionsfeder, zur Unterstiitzung der Verschwenkung der Tir von der Schlie3- in die Offenstel-
lung aufweisen.

[0034] Weiters kann die Scharniereinrichtung 9 ein (nicht gezeigtes) Dampferelement, insbeson-
dere einen Torsionsdampfer, zum Dampfen der Verschwenkung der Tir von der Schlie3- in die
Offenstellung aufweisen. Das Feder- und/oder das Dampferelement kénnen im Inneren des ers-
ten 16 und/oder zweiten Scharnierteils 17 aufgenommen sein.

[0035] Wie aus Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich, ist das Uberkopf—Gepéckfach_S tber Anbindungsele-
mente 25 mit dem Flugzeugrumpf verbunden. Das oben beschriebene Uberkopf-Gepackfach 3
mit der Scharniereinrichtung 9 eignet sich fiir eine besonders groBvolumige Ausfiihrung des Auf-
nahmeraums 7. Bei dieser Ausfiihrung kann das Uberkopf-Gepéckfach an jeder Querseite ein
hinteres Anbindungselement 25A und ein vorderes Anbindungselement 25B aufweisen. Da sich
der Schwerpunkt des Uberkopf-Gepackfachs 3 samt Gepéack im Wesentlichen in der Mitte der
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vier Anbindungselemente 25 befindet, verteilt sich die Kraft gleichmafig, so dass eine besonders
gewichtsparende Ausfiihrung erzielt werden kann. Bevorzugt ist zumindest eines der Anbin-
dungselemente 25, vorzugsweise die beiden vorderen Anbindungselemente 25B, in der Lange
verstellbar, so dass ein Toleranzausgleich durchgefiihrt werden kann.

5/12



dsterreichisches
patentamt

BEZUGSZIFFERNLISTE:

Flugzeugkabine
Flugzeug
Uberkopf-Gepéackfach

A WO N =

Gepackfachgehause

N

A  Seitenteile

B Rickwand
Oberteil
Unterteil

N

Aufnahmeraum
Tar
9 Scharniereinrichtung

0 N o O

10  Schwenkachse

11 Ladedffnung

12 Montageklammer

13  oberer Montageschenkel
14 unterer Montageschenkel
15  Schwenkarm

16  erste Scharnierteile

17  zweites Scharnierteil

18  Schraubverbindung

19  Aussparung

20 Deckenpaneel

21  Beleuchtungs- und Beliiftungseinrichtung

22  Beleuchtungselemente

23  Langsspalt

24  Gepackstiick

25  Anbindungselemente

25A hinteres Anbindungselement
25B vorderes Anbindungselement

6/12

AT 526 607 B1 2024-05-15



P

dsterreichisches AT 526 607 B1 2024-05-15

patentamt

Patentanspriiche

1.

10.

11.

12.

Uberkopf-Gepéackfach fiir ein Flugzeug, aufweisend:

ein Gepackfachgehause (4) mit zwei Seitenteilen (4A), einem Oberteil (5) und einem Unter-
teil (6), welche einen Aufnahmeraum (7) fir Gepéackstlicke einschlieBen,

eine T0r (8),

eine jeweils mit dem Oberteil (5) und der Tir (8) verbundene Scharniereinrichtung (9), mit
welcher die Tir (8) zwischen einer Offen- und einer SchlieBstellung gegeniiber dem Gepéack-
fachgehause (4) verschwenkbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Scharniereinrichtung (9) eine Montageklammer (12) mit einem oberen Montageschenkel
(13) und einem unteren Montageschenkel (14) aufweist, wobei der obere Montageschenkel
(13) an der Oberseite des Oberteils (5) und der untere Montageschenkel (14) an der Unter-
seite des Oberteils (5) angebracht ist.

Uberkopf-Gepéackfach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Schwenk-
achse (10) der Scharniereinrichtung (9) in einer Ebene zwischen der Ober- und der Unter-
seite des Oberteils (5) des Gepackfachgehauses (4) erstreckt.

Uberkopf-Gepéackfach nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Schwenk-
achse (10) der Scharniereinrichtung (9) in einer Ebene im Wesentlichen mittig zwischen der
Ober- und der Unterseite des Oberteils (5) des Gepackfachgehauses (4) erstreckt.

Uberkopf-Gepéackfach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der obere (13) und der untere Montageschenkel (14) der Scharniereinrichtung (9) zueinander
verschwenkbar sind.

Uberkopf-Gepéackfach nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der obere (13) und der untere Montageschenkel (14) der Scharniereinrichtung (9) Uber eine
Schraubverbindung (18) miteinander verbunden sind.

Uberkopf-Gepéackfach nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Schraubver-
bindung (19) zwischen dem oberen (13) und dem unteren Montageschenkel (14) der Schar-
niereinrichtung (9) eine Aussparung (19) des Oberteils (5) des Gepéackfachgehduses (4)
durchsetzt.

Uberkopf-Gepéackfach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Scharniereinrichtung (9) einen Schwenkarm (15) aufweist, welcher an der Innenseite der
Tar (8) befestigt ist.

Uberkopf-Gepéackfach nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Scharnierein-
richtung (9) zumindest ein mit der Montageklammer (12) verbundenes erstes Scharnierteil
(16), insbesondere ein erstes Rundteil, und zumindest ein mit dem Schwenkarm (15) ver-
bundenes zweites Scharnierteil (17), insbesondere ein zweites Rundteil, aufweist.

Uberkopf-Gepéackfach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Beleuchtungseinrichtung (21) an der Oberseite des Oberteils (5) des Gepackfachge-
hauses (4) angeordnet ist.

Uberkopf-Gepéackfach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
in der Offenstellung der Tir (8) ein Langsspalt (25) zwischen der Oberseite des Oberteils (5)
des Gepéackfachgehauses (4) und der, bezogen auf die SchlieBstellung der Tir (8), oberen
Langsseite der Tlr (8) ausgebildet ist.

Uberkopf-Gepéackfach nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Scharniereinrichtung (9) ein Federelement, insbesondere eine Torsionsfeder, zur Unter-
stlitzung der Verschwenkung der Tir (8) von der SchlieB3- in die Offenstellung aufweist.

Uberkopf-Gepéckfach nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die Scharniereinrichtung (9) ein Dampferelement, insbesondere einen Torsionsdampfer,
zum Dampfen der Verschwenkung der Tir (8) von der Schlie3- in die Offenstellung aufweist.
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13. Flugzeug, aufweisend:
einen Flugzeugrumpf mit einer Flugzeugkabine (1),
ein Uberkopf-Gepackfach (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, welches in der Flugzeug-

kabine (1) montiert ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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Fig. 1
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