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Oppfinnelsen vedrgrer et sammenleggbart dekk for skip,
spesielt for transport av motorkjgretgyer, bestdende av flere i
hverandre forskyvbare og innbyrdes forbundne elementer som stues
bort i wvertikal stilling mot et skott.

’ Sammenleggbare dekk anordnes i1 lagerrommene i skip i ett
eller flere plan over hverandre 1 innbyrdes avstander som avhenger
av lastegodshgyden. De kjgres til enhver tid ut etter at nedenfor
liggende dekk er lastet. Flatene for de sammenleggbare dekk er
omtrent like store som flatene for lukene som avslutter lasterommet
oppad. Lasteflater som eventuelt grenser til de sammenleggbare
dekk p& sidene mot skipets yttervegger dannes av opphengte dekk.

Det er kjent sammenleggbare dekk som bestdr av flere
elementer utfgrt som pongtong-deksler, som i sine mot hverandre
stgtende kanber er forbundet med hverandre via ledd og lgper pé
baner med ruller. De legges sammen fra horisontal til vertikal
stilling pd en slik mdte at undersidene og oversidene av to
nerbeliggende elementer vekselvis vender mot hverandre (foldedekk-
system). Sammenleggingen skjer ved hjelp av tau som er fgrt rundt
leddene via omstyringsruller. P& grunn av den mangfoldige omstyring
av tauene ved sammenlegging av dekket er antallet elementer be-
grenset. Det er videre uheldig at de sammenlagte elementer krever
stor bortstuingsplass og sdledes reduserer lastevolumet. Dessuten
er slike dekk ikke tilstrekkelig beskyttet mot beskadigelse ved
lasting. En annen ulempe ligger i de konstruktivt betingede spalter
som b&de foreligger ndr dekket er kjgrt inn eller ut.

Det er videre kjent flerdelte sammenleggbare dekk hvor
elementene bestdr av profiler som ved sammenlegging av dekket
skyves 1 hverandre ved hjelp av en trekkinnretning og deretter ved
hjelp av en klaffanordning vippes som en pakke fra horisontal til

vertikal stilling. Den ngdvendige hgyde for oppklapping av hele

.
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pakken gker ved antallet elementer i pakken. Hvis lasteromhgyden
pd grunn av lastegodsets egenart md vere forholdsvis lav, f.eks.
ved motorkjgretgyer, er antallet elementer og dermed 1éngden av
lasteflaten begrenset. En annen ulempe bestdr i at det for inn-
og utkjgring av dekket, kreves to adskilte og omfattende driv-
anordninger som skal fungere uten forstyrrelser til tross for at
de er kompliserte og utsettes for betydelige pdkjenninger ved
lasting og lossing, iser ndr det dreier seg om stgvende bulklast.

For & unhgé de nevnte ulemper ved flerdelte, sammenlegg-
bare dekk, gér foreliggende oppfinnelse ut pd & tilveiebringe et
sammenleggbart dekk som har tilnzrmet sammenhengende overflate
og tar liten plass i sammenkjgrt tilstand. Videre skal det sammen-
leggbare dekket uten ekstra, plasskrevende hjelpemidler vare
p8ligelig beskyttet mot skader og inntrengning av stgv.

Oppfinnelsen tar utgangspunkt i den kjente teknikk som
kan sammenfattes i at det er kjent et sammenleggbart dekk for skip,
serlig for transport av motorkj¢ret¢yer, bestiende av flere i
hverandre forskyvbare og innbyrdes forbundne eleﬁentér.som kan
bortstues mot et skott i vertikal stilling som hver dannéé av en
dekksplate og en barer som er festet slik til dekksplaten at den
springer frem fra en kant av dekksplaten, hvilke elementer fra utlagt
stilling av dekket, 1 en arbeidsgang, kan forskj&és etter hverandre
ved hjelp av en trekkinnretning fra horisontal bruksatillihg til
vertikal stuestilling, slik at dekksplateﬁe,'i Bdrtspuet stilling
av dekket, ligger med flatekontakt etter hverandre, med ‘den fgrste
dekksplaten mot skottet og med.de f¢lgende dekksplater mot de
foregdende, og det som kjennetegner det sammenleégbarg'dekk ifglge
oppfinﬁelsen er at bzrerne er silik 1abyrintaktig‘skj¢vet i hverandre
at deres flenser overlapper hverandre som.fiskeskjell og bérerne
derved dannér en beskyttende vegg mot skipsrommet.

Barerne danner en sammenhengende beskyttelsesvegg som
" beskytter dekksplatene mot beskadigelse og inntréﬁgning av stdv.,

Ved en spesielt.fofdelaktig utforming av oppfinnelsens
gjenstand er bareren utformet som dobbelt T-bazrer.

Forbindelsen mellom to elementer opprettes ifglge opp-
finnelsen ved at bazrerne under sitt tyngdepunkt pd begge langsider
er forsynt med anslagsgyer, at det.gjennom de to mot hverandre
vendende anleggsgye-par for elémentene som skal forbindes er fért
avstandstau hvis ender via hver sitt fjerende ledd er forbundet med

bazreren omtrent midt p& dennes lengde. Mot hvert anslagsgye pa



- - 131874

dettes innside'er et anslag i anlegg som er festet til avstandstauet
henholdsvis dep fjerende ledd. De fjerende ledd utligner avstands-
reduksjonen mellom to elementer ved innkjgring av det sammenleggbare
~ dekk ved at tauene holdes under forspenning.

Ved en viderefgring av oppfinnelsen er det pd begge sider
av det sammenleggbare dekk, pd fast anordnede hengende dekk i laste-
rommet, festet baner pd hvilke elementenes bzrere er horisontalt
forskyvbare med sine nedre flenser.

Ved en fordelaktig utforming av oppfinnelsen er det pd=z’.
sideveggene for styring av elementene ved innkjgring til stuestilling
anordnet skinner i en slik vinkel mot horisontalen at dekksplatene
ved innkjdrt dekk, fgrt mot skinnene er bragt til fast innbyrdes
anlegg, at dekksplatepakken i sin tur er bragt til anlegg mot skottet.

En annen fordelaktig utforming av oppfinnelsen bestdr i
at det for fgring av hwvert element under overgangen fra horisontal
£il vertikal stilling og omvendt er anordnet dreibart lagrede
omstyringsruller pd sideveggene, p& hvilke elementenes barere ruller,

For uforstyrret omstyring av bzrerne ved overgangen fra
horisontal til vertikal stilling foreslés ifglge oppfinnelsen at
det 1 omréddet for hver omstyringsrulle anordnes minst en buet
fégring. Ytterligere en fordelaktig utfgrelsesform ifglge opp-
finnelsen ligger i at man til vern mot skader og inntrengning av
stgv forsyner det element som vender mot lasterommets midte med en
beskyttende ﬁlate som er tettende festet, dels til bzrerens under-
kant og dels til underkanten av den ende av dekksplaten som vender
bort fra bzreren.

To utfgrelseseksempler av oppfinnelsen er vist i tegningen
og skal beskrives nermere i det fglgende.

_Fig. 1 viser et lengdesnitt gjennom lasterommet i et
skip med sammenleggbare dekk ifglge oppfinnelsen.

Fig. 2 er et tverrsnitt gjennom lasterommet etter linjen
IT-IT i fig. 1.

Fig. 3 er et snitt gjennom lasterommet etter linjen
III-III i fig. 1.

Fig. U4 er et partielt lengdesnitt gjennom lasterommet 1
stgrre mdlestokk, etter linjen IV-IV i fig. 2, hvor fgringen av
dekkselementene via ruller er vidt.

Fig. 5 er et tverrsnitt gjennom det sammenleggbare dekk
etter linjen V-V i fig. 4. ’
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Fig. 6 viser samme snitt som fig. 4, men gjennom en
annen utfgrelse av fgringen for dekkselementene.

Fig. 7 er et tverrsnitt gjennom dekket etter linjen VII-VII
i fig. 6.

Figurene 4 og 6 viser innkjgrte, sammenleggbare dekk med
heltrukne linjer og det utkjgrte dekk henholdsvis dekket under
utkjgring med stiplet strek.

I fig. 1-5 er det fgrste utfgrelseseksempel av oppfinnelsen
vist. I et lasterom 1 i et skip er det anordnet fire sammenleggbare
dekk 2 i to plan over hverandre. Hvert sammenleggbare dekk 2 dekker
halve lasterommets lengde og dannes av flere elementer 3 som hver
bestér'av en dekksplate 4 og en dobbelt T-bzrer 5. Den ene ende
av dekksplaten 4 er fast forbundet med en halvpart av den ¢gvre barer-
flens, den annen ende ligger ved utkjgrt sammenleggbart dekk 2 'pd
den gjenstdende halvpart av gvre bererflens for narbeliggende
element 3. Under den halvpart av gvre barerflens som er beregnet
som underlag for narbeliggende dekksplate er det ovenfor barerens
tyngdepunkt pi begge sider anordnet en rulle 6 som er dreibart
festet til bzreren 5 og ved hjelp av hvilke eleﬁéntet 3 ruller pa
baner 7 under inn- og utkjgring av dekket 2. Banene 7 er festet
til de opphengte dekk 28 som er-fast anordnet i lasterommet 1 pé
begge sider av de sammenleggbare dekk. . To og to tau 9 forbinder
to nerbeliggende elementer 3. For opprettelse av denne forbindelse
er det p& begge sider av barerens 5 steg, under tyngdepunktet og
pd begge bazrerender festet hver sitt anslagsdgye lO.-“Gjennom to og
to mot hverandre vendende anslagsgyne. for to n&rbeliggende elementer
3 er et tau 9 fgrt. Endene for hvert tau er via hver,éin.trékk-
fjer-li forbundet med bareren 5 omtrent midt p&d dennes lengde. P&
innsiden av hvert anslags¢yé 10 er hver sitt anslag 12 regulerbart
festet. Den er innstilt slik at man f&r den lengde év tauet 9 som
svarer til avstanden mellom to nzrbeliggende dekksplatér_u ved
innbyrdes anlegg av deres sideflater,v Avstandsréduksjonen mellom
anslagsgynene 10 ved innkj¢rihg av det sammenleggbare dekk 2
henholdsvis ndr elementene 3 skyves i hverandre, utlignes wved hjelp
av fjerene 11, slik at tauene 9 til enhver tid er spent.

For omstyring av elementene 3 fra horisontal til vertikal
stilling og omvendt er det anordnet to omstyringsrullér 13. Disse
omstyringsruller er dreibart lagret pd sideveggene 8 som ved inn-
kjgrt dekk beskytter elementene mot beskadigelse pd sidene. Hver
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omstyringsrulle 13 har to ytre diametre 14 og 15. P& den mindre
diameter 14 lgper barerne og p& den stgrre diameter 15 lgper tauet.

P& hver sidevegg B8 er en skinne 16 festet i en slik
vinkel 17 mot horisontalen at de i hverandre skjgvede dekksplater
4 er i anlegg mot hverandre over hele flaten og at hele dekksplate-
pakken er i fast anlegg mot skottet 18.

For at man skal unngd beskadigelse av elementene 3 og
inntrengning av stgv eller andre fremmedlegemer i det innkjgrte
dekk 2, er det under det gverste element 3 anordnet en beskyttende
plate 19, som er fast og tettende forbundet med hele undersiden
av nedre flens for det ¢gverste elements 3 bazrer 5 samt tilhdgrende
dekksplate 4.

Buefgringer 20 som er fast anordnet p& begge sideflater
8 fgrer rullene 6 som er festet til bzrerne 5 under elementenes 3
omstyring ved inn- og utkjgring av det sammenleggbare dekk 2.

Innkjgringen av dekket 2 skjer ved hjelp av to tau 21
som er festet til sidene av det ¢gverste av de bortstuede elementer
og som er fgrt over omstyringsruller 22 anordnet omtrent midt i
lasterommet 1, og bortenfor omstyringsrullene 22 er forenet til ett
enkelt tau 23 ved hjelp av en l1lgfteanordning om bord.

Ved utkjgring av det sammenleggbare dekk 2 fgres tauene
21 fgrst ogsd over ytterligere omstyringsruller 24 og deretter over
omstyringsrullene 22.

De ytterligere omstyringsruller 24 er anordnet nar
skottene 18 som begrenset lasterommet.

Dekkskinner 25 som er festet til de opphengte dekk 28,
overtar fgringen av dekksplatene 4 under deres horisontale bevegelse
og hindrer eventuelt vipping oppover, ndr elementene 3 ved dekkets
2 innkjgring skyves i retning av deres bortstuingsrom ved skottet 18.

Fig. 6 og 7 viser et annet utfgrelseseksempel av
oppfinnelsens gjenstand. Det skiller seg fra det ovenfor omtalte
ved at den horisontale fgring p& banene 7 ikke skjer over rullene 6
(fig. 4) men ved at nedre bazrerflens glir pd banen 7. Fgringen
langs skinnen 16 skjer her via glidestykker 26 som er anordnet i1
lommer 27 p& bzrerens 5 steg pd begge dettes ytterender. Forgvrig
er tilsvarende deler betegnet med samme henvisningstall.

Det sammenleggbare dekk ifglge oppfinnelsen er szrdeles
fordelaktig sammenlignet de kjente sammenleggbare dekk, fordi allé
deler av oppfinnelsens gjenstand er utformet slik at de er lite utsatt
for skader og sdledes krever lite reparasjoner.
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Patentkrayv

1. . Sammenleggbart dekk for skip, serlig for transport av
motorkj¢ret¢yer, bestdende av flere 1 hverandre forskyvbare og
innbyrdes forbundne elementer (3) som kan bortstues mot et skott

i vertikal stilling og som hver dannes av en dekksplate (4) og en
bzrer (5) som er festet slik til dekksplaten at den springer frem
fra en kant av dekksplaten, hvilke elementer fra utlagt stilling

av dekket, i en arbeidsgang, kan forskyves etter hverandre ved hjelp
av en trekkinnretning fra horisontal bruksstilling til vertikal '
stuestilling, slik at dekksplatene (4), i bortstuet stilling av
dekket, ligger med flatekontakt etter hverandre, med den fgrste
dekksplaten mot skottet (18) og med de fglgende dekksplater mot de
foregdende, karakterisert ved at bzrerne (5) er
slik labyrintaktig skjgvet 1 hverandre at deres flenser overlapper
hverandre som fiskeskjell og barerne derved danner en beskyttende
vegg mot skipsrommet. ’ .

2. Sammenleggbart dekk som angitt i krav 1, k’a rakte-

risert ved at bzreren (5) er utformet som dobbelt T-barer.
3. Sammenleggbart dekk som angitt i kravene 1 eller 2,

karakterisert ved at bzrerne (5) for forbindelse av
to elementer (}) nedenfor sitt tyngdepunkt p& begge langéidér er
forsynt med anslagsgyer (10), at det er fgrt avstandstau (9) gJjennom
de to mot hverandre vendende anslagsgyepar|, hvor avstandstauenes (9)
ender via hvertsitt fjerende ledd (11).er forbundet med bgreren (5)
ca. midt p& dennes lengde og at et anslag (12) som-er festet til
avstandstauet (9) henholdsvis det fjzrende ledd Qil) er i-anlegg
mot innsiden av hvert anslagsgye (10). ‘ i

'R . Sammenleggbart dekk som angitt i et'av kravéné,l—B,
karakterisert ved atdet éil opphengte dekk (28)

som er fast anordnet i lasterommet (1) pd begge sider av det
sammenleggbare dekk (2) er festet baner (7) p& hvilkeé ‘elementenes
(3) bzrere (5) er horisontalt forskyvbare med sine nedre flenser.

" 5. Sammenleggbart dekk som  angitt i et av kravene 1-4,
karakterisert ved at det pad 51deveggen (8), for
styring av elementene (3) ved innkj¢gring til stuestilling, er
anordnet skinner (16) i en slik vinkel (17) mot horisontalen at
dekksplatene (4) ved innkjgrt dekk (2), fgrt mot skinnene (16),

er bragt til fast innbyrdes anlegg, og at dekksplatepakken i sin
tur er bragt til anlegg mot skottet (18).
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6. Sammenleggbart dekk som angitt i et av kravene 1-5,
karakterise rt ved at omstyringsrullér (13) er drei-
bart lagret pé‘sideveggene (8), pd hvilke omstyringsruller
elementenes (3) bzrere (5) ruller for fgring av hvert elemént (3)
under overgangen fra horisontal til vertikal stilling og omvendt.

7. Sammenleggbart dekk som angitt i krav 6, karakte-
risert ved at det for ytterligere fgring av bzreren (5)

er anordnet en buefgring (20) i omrddet for hver omstyringsrulle
(13).

8. Sammenleggbart dekk som angitt i et av kravene 1-7,
Xarakterisert ved atelementet (3) som vender mot

- lasterommets midte er forsynt med en beskyttende plate (19) som
over hele bredden er tettende festet dels til bzrerens (5) underkant
og dels til underkanten av den ende av dekksplaten (4) som vender
bort fra bzreren (5).
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Fig. 1 J
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Fig. 2
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