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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Getriebeeinrichtung bzw. eine elektrische Achse vorzuschlagen, welche
gegeniiber den bekannten Losungen verbesserte Betriebseigenschatten aufweist. Hierzu wird eine Getriebeeinrichtung 1 mit einem
Elektromotor 3, wobei der Elektromotor 3 einen Rotor 6 aufweist, mit einem Planetengetriebe 4, wobei das Planetengetricbe 4
mindestens ein Sonnenrad 9 aufweist, und mit einer Wellenanordnung 7,8, wobei der Rotor 6 iiber die Wellenanordnung 7,8 mit
dem Sonnenrad 9 drehfest gekoppelt ist, vorgeschlagen, wobei die Wellenanordnung 7,8 mindestens eine
Kompensationsschnittstelle 21 aufweist, die ausgebildet ist, eine Abstandsénderung und/oder Verkippung zwischen Rotor 6 und
Sonnenrad 9 zu ermdglichen.
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Bezeichnung der Erfindung

Getriebeeinrichtung z. B. fur eine elektrische Achse sowie elektrische Achse

mit der Getriebeeinrichtung

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Getriebeeinrichtung mit einem Elektromotor,
wobei der Elektromotor einen Rotor aufweist, mit einem Planetengetriebe,
wobei das Planetengetriebe mindestens ein Sonnenrad aufweist, und mit
einer Wellenanordnung, wobei der Rotor Uber die Wellenanordnung mit dem
Sonnenrad drehfest gekoppelt ist. Die Erfindung betrifft auch eine

elektrische Achse fur ein Fahrzeug mit dieser Getriebeeinrichtung.

Getriebeeinrichtungen, welche beispielsweise Antriebsdrehmomente von
einem Elektromotor auf einen Abtrieb Gbertragen und gegebenenfalls unter-
oder Ubersetzen, sind vielfach bekannt. Durch die Fokussierung der
Automobilindustrie auf elektrische Antriebe sind derartige
Getriebeeinrichtungen als Teil des Antriebskonzepts fur Fahrzeuge fur den
StralBenverkehr interessant geworden. Bei diesen Antriebskonzepten
erzeugt der Elektromotor das  Antriebsdrenmoment oder ein
Uberlagerungsdrehmoment und gibt dieses Uber einen Rotor ab. Die
Ubertragung auf einen Abtrieb erfolgt dann oftmals Uber ein
Planetengetriebe, welches in Ublicher Bauweise ein Sonnenrad aufweist,
wobei es bekannt ist, den Rotor unmittelbar mit dem Sonnenrad zu koppeln,
um das Antriebsdrenmoment von dem Elektromotor in das Planetengetriebe

zu fuhren.

Beispielsweise offenbart die Druckschrift EP587389, die wohl den
nachstkommenden Stand der Technik bildet, ein Differentialgetriebe mit
Abstitzungselement zwischen den Ausgangswellen. Wie sich insbesondere
aus den Figuren ergibt, umfasst das Differentialgetriebe einen zentral

angeordneten Elektromotor, welcher sein Antriebsdrenmoment Uber einen
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Rotor abgibt. Der Rotor ist dreh- und verschiebefest mit einer Sonnenwelle
gekoppelt, welche wiederum drehfest mit einem Sonnenrad verbunden ist,
so dass das Antriebsdrenmoment von dem Elektromotor Uber den Rotor und

die Sonnenwelle auf das Sonnenrad gleitet und in das Planetengetriebe

gefuhrt wird.

Gebiet der Erfindung
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Getriebeeinrichtung bzw.
eine elektrische Achse vorzuschlagen, welche gegentber den bekannten

Losungen verbesserte Betriebseigenschaften aufweist.

Diese Aufgabe wird durch eine Getriebeeinrichtung mit den Merkmalen des
Anspruches 1 bzw. 3 sowie durch eine elektrische Achse mit den Merkmalen
des Anspruches 12 gel6st. Bevorzugte oder vorteilhafte Ausfuhrungsformen
der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprichen, der nachfolgenden

Beschreibung sowie den beigefugten Figuren.

Erfindungsgemal wird eine Getriebeeinrichtung vorgeschlagen, welche
mindestens einen Elektromotor und mindestens ein Planetengetriebe
umfasst. Die Getriebeeinrichtung kann insbesondere als eine elektrische
Achse, also als ein Modul ausgebildet sein, welches das
Antriebsdrenmoment des Elektromotors auf die Rader eines Fahrzeuges
verteilt. Alternativ oder ergadnzend kann die Getriebeeinrichtung als ein
Uberlagerungsgetriebe ausgebildet sein, welches die Antriebsdrehmomente
von zwei unterschiedlichen oder von zwei gleichen Motoren Uberlagert und
dann einem Abtrieb zur Verfugung stellt. Insbesondere ist die
Getriebeeinrichtung zur Bereitstellung des Antriebsdrehmoments flr ein

Fahrzeug fur den StralRenverkehr geeignet und/oder ausgebildet.

Das Planetengetriebe ist vorzugsweise als ein Stirnradplanetengetriebe und
besonders bevorzugt als ein Stirnraddifferential ausgebildet, welches das

Antriebsdrenmoment des Elektromotors und gegebenenfalls eines weiteren
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Motors auf zwei Abtriebswellen Ubertragt.

Das Planetengetriebe umfasst mindestens ein Sonnenrad, welches zur
Einleitung des Antriebsdrehmoments von dem Elektromotor in das
Planetengetriebe ausgebildet ist. Die Kopplung zwischen Sonnenrad und
Rotor wird durch eine Wellenanordnung erreicht, sodass der Rotor Uber die
Wellenanordnung mit dem Sonnenrad drehfest gekoppelt ist. Insbesondere

sind Rotor und Sonnenrad koaxial mit der Wellenanordnung angeordnet.

Im Rahmen der Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Wellenanordnung
mindestens eine Kompensationsschnittstelle aufweist, die ausgebildet ist,
eine Abstandsanderung zwischen dem Rotor und dem Sonnenrad zu
erméglichen. Eine derartige Abstandstoleranz zwischen Rotor und
Sonnenrad kann beispielsweise bei der Montage der Getriebeeinrichtung
ausgenutzt werden, wenn aufgrund von Fertigungstoleranzen der Abstand

zwischen Rotor und Sonnenrad variiert.

Aber auch im Betrieb kann die Kompensationsschnittstelle Vorteile bringen,
da es aufgrund der Ubertragung des Antriebsdrehmoment und der
Verzahnung des Sonnenrades in dem Planetengetriebe zu Verspannungen
kommen kann, welche bislang von dem Sonnenrad Udber eine
Wellenanordnung als Axialkrafte auf den Rotor Ubertragen wurden. Durch
die Kompensationsschnittstelle wird nun erreicht, dass derartige Axialkréafte
nicht mehr Ubertragen werden, da die Kompensationsschnittstelle den

Abstand zwischen Rotor und Sonnenrad variabel lasst.

Die Vorteile der Erfindung beruhen somit auf den getrennten Drenmoment-
und Krafteflussen innerhalb  der Getriebeeinrichtung.  Uber  die
Wellenanordnung werden lediglich Drehmomente, insbesondere das
Antriebsdrehmoment geleitet. Entstehende Axialkrafte kénnen dagegen
durch die Kompensationsschnittstelle nicht von dem Sonnenrad auf den

Rotor oder in Gegenrichtung Ubertragen werden.
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Die Kompensationsschnittstelle fuhrt somit zu einer Unempfindlichkeit
gegenuber Fertigungs- und Montagetoleranzen, zu einer Entlastung und
somit zu einer Erhéhung der Lebensdauer der oftmals hochdrehenden
Rotorlagerung des Elektromotors, da keine Axialkrafte Ubertragbar sind, zu
einem verbesserten Wirkungsgrad durch Reibungsreduzierung in der
Getriebeeinrichtung, gegebenenfalls zu einer Gerduschreduzierung und
zudem zu einer Kostenreduzierung, da extrem enge Fertigungs- und

Montagetoleranzen nicht mehr erforderlich sind.

Bei einer moglichen Konkretisierung der Erfindung ist die Wellenanordnung
ausgebildet, eine axiale Verschiebung und/oder eine axiale Bewegung
zwischen dem Rotor und dem Sonnenrad derart zu ermdglichen, dass
Axialkrafte zwischen Rotor und Sonnenrad nicht oder nur gedampft
Ubertragen werden kénnen. Eine axiale Verschiebung oder Bewegung kann
auch aufgrund eines Verkippens oder einer Verspannung von Rotor

und/oder Sonnenrad erzeugt werden.

Eine Weiterbildung oder ein weiterer Gegenstand der Erfindung betrifft eine
Getriebeeinrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 3, welche sich auf
den Oberbegriff des Anspruchs 1 oder auf die vorhergehenden Ansprlche

zurlick bezieht.

Gemal diesem Gegenstand umfasst die Wellenanordnung eine Rotorwelle
und eine Sonnenwelle, welche Uber eine bzw. die
Kompensationsschnittstelle miteinander drehfest gekoppelt sind, wobei die
Rotorwelle und die Sonnenwellen in der Kompensationsschnittstelle
zueinander axial beweglich, bewegbar und/oder verschiebbar ausgebildet

sind.

In dieser Ausgestaltung ist die Erfindung auf eine mdégliche konstruktive
Variante gerichtet, wobei die Kompensationsschnitistelle als eine
mechanische Schnittstelle zwischen der Rotorwelle und der Sonnenwelle

ausgebildet ist. In der allgemeinsten Auspragungsform ist jedoch die
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Erfindung nicht darauf beschrankt, da eine derartige
Kompensationsschnittstelle alternativ. oder erganzend auch zwischen
Sonnenwelle und Sonnenrad oder zwischen Rotorwelle und Rotor

angeordnet sein kénnte.

Durch die gemaR Anspruch 3 bevorzugte Ausfuhrungsform wird erreicht,
dass die Rotorwelle und die Sonnenwelle in axialer Richtung unverspannbar
und/oder mit Spiel zueinander angeordnet sind und auf diese Weise die
axiale Entkopplung von Rotor und Sonnenrad uUber die Wellenanordnung

erreichen.

Bei moéglichen konstruktiven Ausgestaltungen der Erfindung ist vorgesehen,
dass die Rotorwelle und die Sonnenwelle in axialer Richtung in der
Kompensationsschnittstelle vorzugsweise teleskopartig um mehr als 1 mm,
vorzugsweise um mehr als 3 mm und insbesondere um mehr als 5 mm axial
verschiebbar zueinander angeordnet sind. Dieser Verschiebungs- oder
Kompensationsweg ist ausreichend, um sowohl die fertigungs- bzw.
montagebedingten Toleranzen als auch die belastungsbedingten

Positionsanderungen zwischen Rotor und Sonnenrad zu kompensieren.

Bei einer besonders bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist die
Sonnenwelle dreh- und verschiebefest mit dem Sonnenrad gekoppelt.
Sonnenwelle und Sonnenrad sind in dieser Ausgestaltung einsttckig

ausgebildet und bilden eine einfach zu montierende Baueinheit.

Es ist weiterhin bevorzugt, dass die Rotorwelle und/oder der Rotor in einer
Lagerung gegenuber einem Gehause der Getriebeeinrichtung und/oder des
Elektromotors verschiebefest und/oder axial vorgespannt aufgenommen ist
bzw. sind. Mégliche Toleranzen zwischen Sonnenrad und Rotorwelle bzw.

Rotor kénnen Uber die Kompensationsschnittstelle ausgeglichen werden.

Besonders bevorzugt ist es, wenn die Lagerung der Rotorwelle bzw. des

Rotors mindestens zwei Lagereinrichtungen aufweist, welche beispielsweise
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als Kugellager ausgebildet sind und welche voneinander beabstandet in
einer O- oder in einer X- Konfiguration angeordnet sind. Besonders
bevorzugt ist die Ausfuhrung als O-Konfiguration, welche besonders
vorteilhaft eingesetzt werden kann, da sichergestellt ist, dass keine axialen
Krafte Gber die Wellenanordnung bzw. die Rotorwelle in die

Lagereinrichtung eingeleitet werden kénnen.

Bei einer mdglichen konstruktiven Ausgestaltung der Erfindung weist das
Sonnenrad, um mit Planetenradern des Planetengetriebes zu kd&mmen, eine
Keilverzahnung auf. Diese Keilverzahnung ist auf der einen Seite besonders
vorteilhaft zur Ubertragung bzw. Einleitung der Antriebsdrehmomente,
jedoch fuhrt eine derartige Keilverzahnung, insbesondere wenn diese als
Schragverzahnung ausgebildet ist, Ublicher Weise zu einer Verspannung
des Sonnenrades. Diese Verspannung wird jedoch durch die neu
geschaffene Kompensationsschnittstelle nicht an den Rotor bzw. die
Rotorwelle Gbertragen, so dass durch die Kompensationsschnittstelle diesen

Schwierigkeiten der Keilverzahnung abgeholfen ist.

Bei einer besonders bevorzugten konstruktiven Realisierung der Erfindung
basiert die Kompensationsschnittstelle auf einer formschllssigen
vorzugsweise teleskopartigen Verbindung, welche zur Ubertragung von
Drehmomenten und insbesondere als eine  Steckverzahnung,

Keilverzahnung und/oder Polygonverzahnung ausgebildet ist.

Besonders bevorzugt befindet sich die Kompensationsschnittstelle axial
betrachtet zwischen den beiden Lagereinrichtungen und/oder ist zumindest
in radialer Richtung Uberlappend zu dem Elektromotor und/oder zu dem

Rotor angeordnet.

Durch die asymmetrische Positionierung und Verschiebung der
Kompensationsschnittstelle in  Richtung des Elektromotors bzw. zur
Rotorwelle ist die Sonnenwelle als ein langliches Bauteil ausgebildet und

weist einen Hulsenabschnitt auf, welcher besonders bevorzugt dinnwandig
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realisiert ist, so dass sich neben dem axialen Freiheitsgrad in der

Kompensationsschnittstelle aufgrund der Elastizitdt der Sonnenwelle auch
ein radialer Ausgleich an Fluchtungsfehlern zwischen Elektromotor und dem
Planetengetriebe ergeben kann. Besonders bevorzugt ist die Sonnenwelle
zwischen dem Sonnenrad und der Kompensationsschnittstelle ungestutzt

und/oder ungelagert und/oder freihdngend ausgebildet.

Bei einer bevorzugten konstruktiven Ausgestaltung der Erfindung ist das
Sonnenrad in axialer Richtung Uber bewegte oder stationare Komponenten
an einem oder dem Gehause der Getriebeeinrichtung und/oder des
Elektromotors abgestutzt. Mit der Abstutzung wird erreicht, dass die
Axialkrafte, welche nicht mehr Uber die Wellenanordnung abgeleitet werden
kénnen, nun Uber einen anderen Kraftweg in das Gehause Ubergeleitet
werden. Die axiale Abstitzung erfolgt beispielsweise unter
Zwischenschaltung eines Axialwalzlagers, welches sich an gehausefesten
Bereichen oder gehausefeststellbaren Bereichen in axialer Richtung
abstutzt. Bei manchen AusfUhrungsformen kann sich das Sonnenrad in
axialer Richtung Uber ein erstes Walzlager an einer bewegten Komponente,
wie z.B. einem Hohlrad, und dann Uber das Axialwélzlager an dem

gehausefesten oder -feststellbaren Bereich abstutzen.

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung betrifft eine elektrische Achse fur ein
Fahrzeug, welche erfindungsgeman einer Getriebeeinrichtung nach einem
der vorhergehenden Anspriuche bzw. wie sie zuvor beschrieben wurde,

aufweist.

Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der Erfindung ergeben sich aus
der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten AusfGhrungsbeispiels

der Erfindung. Dabei zeigen:

Figur 1 einen schematischen Langsschnitt durch eine elektrische Achse als

ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung;
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Figur 2 eine DetailvergréRerung aus der Figur 1 zur lllustration der

Drehmoment- und Axialkraftflisse.

Die Figur 1 zeigt in einer schematischen Langsschnittdarstellung eine
elektrische Achse 1 als ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. Die
elektrische Achse 1 umfasst zwei als Steckachsen ausgebildete Abtriebe 2
a, 2 b, welche ein Antriebsdrehnmoment, das von einem Elektromotor 3
erzeugt wird, an die Rader eines Fahrzeuges weiterleiten. Ferner umfasst
die elektrische Achse 1 ein Planetengetriebe 4, welches einer Umsetzung,
insbesondere Ubersetzung oder Untersetzung, des von dem Elektromotor 3
erzeugten Antriebsdrehmoments erzeugt und das Antriebsdrehmoment Gber
einen Differentialabschnitt 5 zu den Abtrieben 2 a, b fuhrt. Elektromotor 3,
Abtriebe 2 a, b, Planetengetriebe 4 und Differentialabschnitt 5 sind koaxial
zueinander angeordnet sind, so dass die elektrische Achse 1 als ein sehr

kompaktes Modul ausgebildet ist.

Ausgehend von dem Elektromotor 3 wird das Abtriebsdrehmoment Uber
einen Rotor 6 auf eine Rotorwelle 7 Ubertragen, welche drehfest mit einer
Sonnenwelle 8 gekoppelt ist. Die Sonnenwelle 8 fihrt das
Antriebsdrehmoment zu einem ersten Sonnenrad 9, welches mit
Planetenradern in dem Planetengetriebe 4 kammt. Uber das
Planetengetriebe 4 wird das  Antriebsdrehmoment zu  dem
Differentialabschnitt 5 gefuhrt, welcher das umgesetzte Antriebsdrehmoment
Uber ein zweites und ein drittes Sonnenrad 10 a, b auf die Abtriebe 2 a, b
Ubertragt. Insbesondere ist zu unterstreichen, dass Rotorwelle 7,
Sonnenwelle 8 und erstes Sonnenrad 9 koaxial und/oder konzentrisch
zueinander angeordnet sind. Der Vollsténdigkeit halber sei bemerkt, dass
das Planetengetriebe 4 als ein Zweiganggetriebe ausgebildet ist, welches
zwischen zwei Umsetzungszustanden Uber eine Schaltgabel 11 und ein
Einricklager 12 umschaltbar ist. Das Umschalten erfolgt Uber einen

Aktuatormotor 13.

Fur eine genauere Beschreibung wird auf die Figur 2 verwiesen, welche die
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elektrische Achse 1 in gleicher Ansicht, jedoch in Detailvergréerung und
zudem mit teilweise grafisch unterdrickten Komponenten zeigt. In der Figur

2 werden gleiche Teile wieder mit gleichen Bezugszeichen benannt.

Die Rotorwelle 7 wird Uber ein Lager, welches zwei Lagereinrichtungen 14 a,
b umfasst, gelagert. Die Lagereinrichtungen 14 a, b sind als zwei
vorgespannte Schragkugellager in O-Anordnung ausgebildet, so dass die
Rotorwelle 7 spielfrei gelagert ist. Die Rotorwelle 7 ist auf den Aul3enringen
der Lagereinrichtungen 14a,b angeordnet, wohingegen sich die Innenringe

gehausefest angeordnet sind.

Das erste Sonnenrad 9 stutzt sich Uber eine Kugellagerung 15 gegen eine
Tragerwand 16 eines Hohlrades 17 des Planetengetriebes 4 ab. Das
Hohlrad 17 bzw. die Tragerwand 16 stutzt sich Uber ein Axialnadellager 18
an einem Trager 19 ab, welcher mit dem Getriebegehduse 20 der

elektrischen Achse 1 in allen Richtungen fest verbunden ist.

Ferner sitzt das erste Sonnenrad 9 drehfest verbunden auf der Sonnenwelle
8. Mogliche Ausfuhrungsformen der Baueinheit Sonnenrad 9 - Sonnenwelle
8 betreffen einteilige Varianten, ein Verschweillen von Sonnenrad 9 und
Sonnenwelle 8 oder einen Presssitz zwischen diesen Teilen. Die
Sonnenwelle 8 weist einen Hulsenabschnitt auf, der sich, beginnend bei
dem Planetengetriebe 5, bis unter den Elektromotor 3, insbesondere bis zur
Mitte des Elektromotors 3 erstreckt. Nachdem die Sonnenwelle 8 die
Abtriebe 2 a, b als Steckachsen aufnehmen muss, ist der Hulsenabschnitt

dunnwandig ausgebildet.

Im axialen Bereich des Elektromotors 3 und/oder axial betrachtet mittig zu
dem Elektromotor 3 oder zu der Rotorwelle 7 angeordnet, befindet sich eine
Kompensationsschnittstelle 21, Uber die die Sonnenwelle 8 drehfest mit der
Rotorwelle 7 gekoppelt ist. Die Kompensationsschnittstelle 21 setzt eine
formschlissige  Verbindung, zum Beispiel eine Steckverzahnung,

Keilverzahnung oder Polygonverzahnung um.
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Ein Drenmomentfluss kann somit gemaR Pfeil 22 von dem Elektromotor 3
Uber die Rotorwelle 7, die Kompensationsschnittstelle 21, die Sonnenwelle 8

und das erste Sonnenrad 9 erfolgen.

Besonders hervorzuheben ist, dass die Sonnenwelle 8 und die Rotorwelle 7
in der Kompensationsschnittstelle 21 zueinander axial verschiebbar
angeordnet sind. Die axiale Verschiebbarkeit hat den technischen Effekt,
dass Uber die mit Sonnenwelle 8 und Rotorwelle 7 gebildete
Wellenanordnung keine axialen Krafte zwischen Rotor 6 und erstem
Sonnenrad 9 Ubertragen werden kénnen. Derartige axiale Krafte werden
dagegen von dem ersten Sonnenrad 9 Uber die Kugellagerung 15, die
Tragerwand 16, die Axialnadellagerung 18 an das Gehause 20 gemafl dem
Pfeil 23 Ubertragen. Somit werden Uber die formschlussige Verbindung der

Rotorwelle 7 mit der Sonnenwelle 8 lediglich Drehmomente geleitet.

Zudem erméglicht die lange und konstruktiv bedingt elastische Sonnenwelle
8 einen radialen Ausgleich von Fluchtungsfehlern zwischen dem
Elektromotor 3 und dem Planetengetriebe 4 der elektrischen Achse 1.
Mogliche, aus einer Schragverzahnung des Planetengetriebes 4
resultierende Axialkrafte werden Uber die Kugellagerung 15 zuerst ins
Hohlrad 17 und dann durch die Axialnadellagerung 18 vom Tréger 19 in das
Gehause 20 abgeleitet. Auer der Betriebsvorspannung erfahrt damit die
Lagereinrichtungen 14 a, b keine zusétzlichen Betriebskrafte. DarlUber
hinaus hat das erste Sonnenrad 9 eine exakte Position gegen das Hohlrad

17 des Planetengetriebes 4.
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Bezugszeichenliste

Achse

Steckachsen
Elektromotor
Planetengetriebe
Differentialabschnitt
Rotor

Rotorwelle
Sonnenwelle

erstes Sonnenrad
zweites und drittes Sonnenrad
Schaltgabel
Einrtcklager
Aktuatormotor
Lagereinrichtungen
Kugellagerung
Tragerwand
Hohlrad
Axialnadellager
Trager

Gehéuse
Kompensationsschnittstelle
Pfeil

Pfeil
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Patentanspriiche

1. Getriebeeinrichtung (1) mit einem Elektromotor (3), wobei der
Elektromotor (3) einen Rotor (6) aufweist, mit einem Planetengetriebe (4),
wobei das Planetengetriebe (4) mindestens ein Sonnenrad (9) aufweist, mit
einer Wellenanordnung (7,8), wobei der Rotor (6) Uber die Wellenanordnung
(7,8) mit dem Sonnenrad (9) drehfest gekoppelt ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Wellenanordnung (7,8) mindestens eine
Kompensationsschnittstelle (21) aufweist, die ausgebildet ist, eine
Abstandsanderung und/oder Verkippung zwischen Rotor (6) und Sonnenrad

(9) zu ermdglichen.

2. Getriebeeinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Wellenanordnung (7,8) ausgebildet ist, eine axiale Verschiebung,
Verkippung und/oder axiale Bewegung zwischen dem Rotor (6) und dem
Sonnenrad (9) derart zu erméglichen, dass axiale Kréafte zwischen Rotor (6)

und Sonnenrad (9) nicht oder nur gedampft Ubertragen werden.

3. Getriebeeinrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2 oder nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Wellenanordnung (7,8) eine Rotorwelle (7) und eine Sonnenwelle (8)
umfasst, die Uber eine bzw. die Kompensationsschnittstelle (21) miteinander
drehfest gekoppelt sind, wobei die Rotorwelle (7) und die Sonnenwelle (8) in
der Kompensationsschnittstelle (21) zueinander axial beweglich, bewegbar

und/oder verschiebbar ausgebildet sind.

4. Getriebeeinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rotorwelle (7) und die Sonnenwelle (8) in axialer Richtung in der
Kompensationsschnittstelle (21) um mehr als 1 mm, vorzugsweise mehr als
3 mm und insbesondere um mehr als 5 mm axial verschiebbar zueinander

ausgebildet sind.
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S. Getriebeeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche 3
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Sonnenwelle (7) dreh- und

verschiebefest mit dem Sonnenrad (9) gekoppelt ist.

6. Getriebeeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rotorwelle (7) und/oder der Rotor (6) in
einer Lagerung gegenlber einem Gehause (20) der Getriebeeinrichtung (1)

verschiebefest und/oder axial vorgespannt aufgenommen ist.

7. Getriebeeinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Lagerung mindestens zwei Lagereinrichtungen (14a,b) aufweist,
welche voneinander beabstandet in einer O- oder in einer X-Konfiguration

angeordnet sind.

8. Getriebeeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere  Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kompensationsschnittstelle (21) in einem axialen Bereich zwischen den
beiden Lagereinrichtungen (14a,b) und/oder in radialer Richtung

uberlappend zu dem Elektromotor (3) angeordnet ist.

9. Getriebeeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sonnenwelle (8) einen Hulsenabschnitt
aufweist, welcher zur Kompensation von Fluchtungsfehlern zwischen Rotor
(6) und Sonnenrad (9) in radialer Richtung elastisch verformbar oder

auslenkbar ist

10.  Getriebeeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Sonnenrad (9) in axialer Richtung tber
bewegte oder Uber stationare Komponenten an einem oder dem Gehé&use
(20) abgestutzt ist.
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11.  Getriebeeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass sich das Sonnenrad (9) Uber mindestens

ein Walzlager (18) in axialer Richtung abstutzt.

5 12. Elektrische Achse oder Hybridgetriebe fur ein Fahrzeug,
gekennzeichnet durch eine Getriebeeinrichtung (1) nach einem der

vorhergehenden Anspriche.
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