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(567) Hauptanspruch: Klimaanlageneinheit fir ein Fahr-

zeug mit:
einem Klimaanlagengehause (12), das darin einen ersten
stromaufwartsseitigen BelUftungspfad (121) definiert,

durch den Luft stromt, einen zweiten stromaufwartsseiti-
gen Beliftungspfad (122), durch den Luft stromt, und der
parallel mit dem ersten stromaufwartsseitigen Bellftungs-
pfad liegt, einen ersten stromabwartsseitigen Bellftungs-
pfad (123), durch den die aus dem ersten stromaufwarts-
seitigen BelUftungspfad ausstromende Luft stréomt, und
einen zweiten stromabwartsseitigen Beliftungspfad
(124), der parallel zu dem ersten stromabwartsseitigen
Bellftungspfad liegt, und durch den die aus dem zweiten
stromaufwartsseitigen Belliftungspfad ausstromende Luft
stromt;

einem Geblase (20), das einen Geblaseventilator (201)
hat, der um eine Ventilatorachse (CL1) in dem Klimaanla-
gengehduse dreht, wobei das Geblase aus dem ersten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad und dem zweiten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad ausstromende Luft
von einer Seite in einer axialen Richtung (DRa) der Venti-
latorachse durch eine Drehung des Geblaseventilators ein-
zieht, wobei das Geblase verursacht, dass die gezogene
Luft zu dem ersten stromabwartsseitigen Bellftungspfad
und dem zweiten stromabwartsseitigen Bellftungspfad
stromt; und

einem stromaufwartsseitigen Fiihrungselement (26), das
an einer Seite des Geblaseventilators in der axialen Rich-

tung in dem Klimaanlagengehause angeordnet ist, und die
aus dem ersten stromaufwartsseitigen Beliiftungspfad
ausstromende Luft und die aus dem zweiten stromauf-
wartsseitigen Belliftungspfad ausstrémende Luft von der
einen Seite zu der anderen Seite, die zu der einen Seite
in der axialen ...
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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Offenbarung betrifft eine Kili-
maanlageneinheit fur ein Fahrzeug.

Stand der Technik

[0002] Als diese Art von Klimaanlageneinheit flr
Fahrzeuge ist z.B. eine Klimaanlageneinheit fur
Fahrzeuge konventionell bekannt, die in der Druck-
schrift JP 2016 - 011 101 A beschrieben ist. Die dort
beschriebene Klimaanlageneinheit fir Fahrzeuge
hat einen Geblaseventilator, der eine Luft aus einer
Mehrzahl Luftdurchgange in einem Gehause saugt
und herausblast, und ein saugseitiges Aufteilungs-
element, das an einer Ansaugseite des Geblaseven-
tilators in dem Gehause angeordnet ist. Zusatzlich
hat die Klimaanlageneinheit fur Fahrzeuge der
JP 2016 - 011 101 A ein ausblasseitiges Aufteilungs-
element, das an einer Ausblasseite des Geblaseven-
tilators in dem Gehause angeordnet ist. Jedes aus
dem ansaugseitigen Aufteilungselement und dem
ausblasseitigen Aufteilungselement teilt Luftstrome
von der Mehrzahl der Luftdurchgange voneinander
auf, und das Mischen einer Mehrzahl der Luftstréome
wird durch Aufteilen der Luftstrdme unterdrickt, wie
voranstehend beschrieben wurde.

[0003] Zusatzlich sind das ansaugseitige Auftei-
lungselement und das ausblasseitige Aufteilungsele-
ment so angeordnet, dass eine relative Position des
ausblasseitigen Aufteilungselements mit Bezug auf
das ansaugseitige Aufteilungselement in eine Dreh-
richtung des Geblaseventilators verschoben ist.
Auflerdem wird die relative Position des ausblasseiti-
gen Aufteilungselements mit Bezug auf das ansaug-
seitige Aufteilungselement durch Drehen des
ansaugseitigen Aufteilungselements durch ein elekt-
risches Stellglied angepasst.

[0004] Die Druckschrift DE 10 2008 000 168 A1
offenbart eine gattungsgemafRe Geblaseanordnung,
die einen Vordrallerzeuger umfasst, der bewirkt,
dass die Richtung der in die Geblaseanordnung ein-
tretenden Luft geandert wird. Die Geblaseanordnung
umfasst ein Gebldsegehduse, das einen Fluideinlass
und einen davon beabstandeten Fluidauslass
umfasst; einen Ventilator, der im Geblasegehause
angeordnet ist; und einen Vordrallerzeuger, der im
Einlass des Geblasegehauses angeordnet ist. Der
Vordrallerzeuger ist einstlickig mit dem Geblasege-
hause ausgebildet.

Zusammenfassung der Erfindung
[0005] Die Klimaanlageneinheit fur Fahrzeuge der

JP 2016 - 011 101 A ist konfiguriert, es einer aus
einer Mehrzahl von stromaufwartsseitig liegenden

BelUftungspfaden in dem Gehause, namlich einem
Klimaanlagengehduse ausstromenden Luft zu
ermdglichen, aus einer Mehrzahl von stromabwarts-
seitig liegenden Beluftungspfaden durch den Gebla-
seventilator auszustromen. In einer derartigen Klima-
anlageneinheit fir Fahrzeuge wird jede aus der
Mehrzahl der stromaufwartsseitig liegenden BelUf-
tungspfade ausstrémende Luftstrbmung um eine
Ventilatorachse durch eine Drehung des Geblase-
ventilators gedreht und stromt dann in die Mehrzahl
der stromabwartsseitig liegenden Bellftungspfade.
Jeder aus der Mehrzahl der stromaufwartsseitig lie-
genden Beluftungspfade ausstromende Luftstrom
erzeugt namlich eine Phasenverschiebung um die
Ventilatorachse in einer wechselweisen Anordnung
der Luftstromungen aufgrund der Drehung des
Geblaseventilators und stromt in die Mehrzahl der
stromabwartsseitig liegenden BelUftungspfade.

[0006] Andererseits wird ein Fall angenommen, in
dem es erwilnscht ist, die Phasenverschiebung von
jeder Luftstromung aufgrund der Drehung des
Geblaseventilators zu unterdriicken. Zum Beispiel
wird in einer Klimaanlageneinheit, die eine Zwei-
Schicht-Struktur einer Innen- und einer Auf3enluft
(innere Luft bzw. duBere Luft) aufweist, um sowohl
eine Beluftungsverlustreduktion wie auch eine Fens-
teranlaufverhinderung zu erlangen, eine Fensterrei-
nigung an einer oberen Seite eines Fahrzeugs ange-
ordneten Windschutzscheibe unter Verwendung der
AufBenluft durchgefuhrt, und ein Erwarmen der Fil3e
des Insassen durch die Innenluft durchgeflihrt. Ande-
rerseits muss, um die Auf3enluft in ein Inneres des
Fahrzeugs zu fiihren, die AuRenluft von oberhalb
der Klimaanlageneinheit in das Klimaanlagenge-
hause durch eine AulRenlufteinbringungsrohrleitung
eingebracht werden. Deswegen ist ein Belliftungs-
pfad, durch den die AuRenluft strémt, sowohl an
einer stromaufwarts liegenden Seite der Luftstro-
mung wie auch an einer stromabwarts liegenden
Seite der Luftstromung mit Bezug auf den Geblase-
ventilator in dem Klimaanlagengehause oberhalb
eines Beliftungspfads bereitgestellt, durch den die
Innenluft strémt.

[0007] Als solches wird in verschiedenen Klimaanla-
geneinheiten, die die Klimaanlageneinheit als ein
Beispiel nehmen, die die Zwei-Schicht-Struktur
einer Innen- und Aufenluft aufweist, ein Fall ange-
nommen, in dem es bevorzugt ist, die Phasenver-
schiebung von jeder Luftstromung aufgrund der Dre-
hung des Geblaseventilators zu unterdriicken.
Deswegen haben die Erfinder bericksichtigt, die
Phasenverschiebung unter Verwendung des
ansaugseitigen Aufteilungselements der
JP 2016 - 011 101 A zu unterdriicken.

[0008] Da jedoch das ansaugseitige Aufteilungsele-
ment die Phasenverschiebung dadurch anpasst,
dass es gedreht wird, wird eine Stufe in einem Ver-
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bindungsabschnitt zwischen einer Aufteilungswand,
die einen Luftdurchgang an einer in der Luftstrémung
stromaufwarts liegenden Seite mit Bezug auf das
ansaugseitige Aufteilungselement und dem ansaug-
seitigen Aufteilungselement abhéngig von einer
Drehposition des ansaugseitigen Aufteilungsele-
ments aufteilt, erzeugt. Da die Stufe lokal eine
Route einer Luftstrémung entlang des ansaugseiti-
gen Aufteilungselements verformt, bestand hier
eine Mdglichkeit, dass die Stufe verursachen
wilrde, dass die Luftstrdmung entlang des ansaug-
seitigen Aufteilungselements gestért wird. Als ein
Ergebnis von ausfuhrlichen Studien durch die Erfin-
der wurde das Problem herausgefunden, wie es
voranstehend beschrieben wurde.

[0009] Die vorliegende Offenbarung wurde unter
Betrachtung der voranstehend beschriebenen Pro-
bleme vorgenommen, und es ist eine Aufgabe der
vorliegenden Offenbarung, eine Phasenverschie-
bung um eine Ventilatorachse zu unterdriicken, die
in einer wechselweisen Anordnung einer Mehrzahl
von Luftstrdomungen aufgrund einer Drehung eines
Geblaseventilators zwischen einer Mehrzahl von
stromaufwartsseitig liegenden Bellftungspfaden
und einer Mehrzahl von stromabwartsseitig liegen-
den Beluftungspfaden erzeugt wird, wahrend eine
Luftstrdbmung gleichmallig zu einer in der Luftstro-
mung stromaufwarts liegenden Seite oder stromab-
warts liegenden Seite mit Bezug auf den Geblase-
ventilator gefihrt wird.

[0010] Um die Aufgabe zu I6sen, hat eine Klimaan-
lageneinheit fir ein Fahrzeug gemafl einem
Gesichtspunkt der vorliegenden Offenbarung:

ein Klimaanlagengehause, das darin einen ers-
ten stromaufwartsseitig liegenden Beliiftungs-
pfad definiert, durch den eine Luft stromt, einen
zweiten stromaufwartsseitig liegenden Belif-
tungspfad, durch den eine Luft strémt, und der
parallel mit dem ersten stromaufwartsseitig lie-
genden Beluftungspfad ist, einen ersten strom-
abwartsseitig liegenden Beluftungspfad, durch
den die aus dem ersten stromaufwartsseitig lie-
genden Belilftungspfad ausstromende Luft
strdmt, und einen zweiten stromabwartsseitig
liegenden Bellftungspfad, der parallel zu dem
ersten stromabwartsseitig liegenden Beluf-
tungspfad liegt, und durch den die aus dem
zweiten stromaufwartsseitig liegenden Belif-
tungspfad ausstromende Luft stromt;

ein Geblase, das einen Geblaseventilator hat,
das um eine Ventilatorachse in dem Klimaanla-
gengehause dreht, wobei das Geblase eine aus
dem ersten stromaufwartsseitig liegenden
BelUftungspfad ausstromende und dem zweiten
stromaufwartsseitig liegenden Beluftungspfad
von einer Seite in einer axialen Richtung der
Ventilatorachse durch eine Drehung des Gebla-
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seventilators ausstrdmende Luft anzieht, und
das Geblase verursacht, dass die angezogene
Luft zu dem ersten stromabwartsseitig liegen-
den Beluftungspfad und dem zweiten stromab-
wartsseitig liegenden Beluftungspfad stromt;
und

ein stromaufwartsseitig liegendes Fihrungsele-
ment, das an der einen Seite des Geblaseventi-
lators in der axialen Richtung in dem Klimaanla-
gengehause angeordnet ist und zu dem
Geblaseventilator die aus dem ersten stromauf-
wartsseitig liegenden Beluftungspfad und dem
zweiten stromaufwartsseitig liegenden Bellf-
tungspfad ausstrémende Luft von der einen
Seite zu der anderen Seite fuhrt, die der einen
Seite in der axialen Richtung gegenulberliegt,
wobei

das stromaufwartsseitig liegende Fihrungsele-
ment eine verdrehte Form aufweist, in der die
andere Seite des stromaufwartsseitig liegenden
Fuhrungselements in der axialen Richtung rela-
tiv zu der einen Seite davon um die Ventilator-
achse in einer Richtung entgegengesetzt zu
einer Drehrichtung des Geblaseventilators ver-
dreht ist, und

das stromaufwartsseitig liegende Fihrungsele-
ment die Luft entlang der verdrehten Form zu
dem Geblaseventilator fuhrt.

[0011] Gemal einer solchen Konfiguration werden
die aus den ersten und zweiten stromaufwartsseitig
liegenden BellUftungspfaden ausstrdomenden Luft-
strdbmungen in die entgegengesetzte Richtung zu
der Drehrichtung des Geblaseventilators im Voraus
gedreht, und strdbmen dann in den Geblaseventilator.
Dies wirkt in einer Richtung, in der eine Phasenver-
schiebung um die Ventilatorachse, die aufgrund der
Drehung des Geblaseventilators in wechselweisiger
Anordnung der Mehrzahl der Luftstrdmungen
erzeugt wird, aufgehoben wird, und es ist somit mog-
lich, die Phasenverschiebung zu unterdricken.

[0012] Da das stromaufwartsseitig liegende Fuh-
rungselement die Luft zu dem Geblaseventilator ent-
lang der verdrehten Form fihrt, ist es moglich, die
Erzeugung der Stufe zu vermeiden, die durch das
ansaugseitige Aufteilungselement der
JP 2016 - 011 101 A verursacht wird. Aus diesem
Grund ist es moglich, die Luftstromung an der in der
Luftstromung stromaufwarts liegenden Seite mit
Bezug auf den Geblaseventilator gleichmaRig zu
fuhren.

[0013] Eine Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug
gemal einem anderen Gesichtspunkt hat:

ein Klimaanlagengehduse, das einen ersten
stromaufwartsseitig liegenden Bellftungspfad
definiert, durch den Luft strémt, einen zweiten
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stromaufwartsseitig liegenden Bellftungspfad,
durch den Luft strémt, und der parallel zu dem
ersten stromaufwartsseitig liegenden Beluf-
tungspfad liegt, einen ersten stromabwartsseitig
liegenden Bellftungspfad, durch den die aus
dem ersten stromaufwartsseitig liegenden
Beluftungspfad ausstrdmende Luft strémt, und
einen zweiten stromabwartsseitig liegenden
Bellftungspfad, der parallel zu dem ersten
stromabwartsseitig liegenden Beluftungspfad
liegt, und durch den die aus dem zweiten strom-
aufwartsseitig liegenden Beluftungspfad aus-
stromende Luft stromt;

ein Geblase, das einen Geblaseventilator hat,
der um eine Ventilatorachse in dem Klimaanla-
gengehdause dreht, wobei das Geblase aus dem
ersten stromaufwartsseitig liegenden Belif-
tungspfad und dem zweiten stromaufwartsseitig
liegenden Beluftungspfad von einer Seite die
Ventilatorachse in einer axialen Richtung durch
eine Drehung des Gebladseventilators ausstro-
mende Luft anzieht, und das Geblase verur-
sacht, dass die angezogene Luft zu dem ersten
stromabwartsseitig liegenden Beluftungspfad
und dem zweiten stromabwartsseitig liegenden
BelUftungspfad strémt; und

eine Mehrzahl von stromabwartsseitig liegen-
den Fuhrungselementen, die in dem Klimaanla-
gengehduse vorgesehen sind und die aus dem
Geblaseventilator ausstromende Luft zu dem
ersten stromabwartsseitig liegenden Belif-
tungspfad und dem zweiten stromabwartsseitig
liegenden Beliiftungspfad flihren, wobei

die Mehrzahl der stromabwartsseitig liegenden
Fihrungselemente konfiguriert sind, ein Dreh-
bestandteil, das durch die Drehung des Gebla-
seventilators vermittelt ist, einer Stromungsge-
schwindigkeit der aus dem Geblaseventilator
ausstromenden Luft durch Flihren der aus dem
Geblaseventilator ausstromenden Luft entlang
der Mehrzahl der stromabwartsseitig liegenden
Fuhrungselemente zu verringern.

[0014] Gemal einer solchen Konfiguration wird es
im Vergleich mit einem Fall schwierig, in dem die
stromabwartsseitig liegenden Fuhrungselemente
nicht bereitgestellt sind, dass die aus dem Geblase-
ventilator ausstromende Luft in der Drehrichtung des
Geblaseventilators voranschreitet, bevor sie in jeden
aus dem ersten und zweiten stromabwartsseitig lie-
genden Beliiftungspfad stromt. Aus diesem Grund ist
es mdglich, die Phasenverschiebung um die Ventila-
torachse zu unterdriicken, die in der wechselweisen
Anordnung der Mehrzahl der Luftstrdbmungen
erzeugt wird, wie voranstehend beschrieben wurde.

[0015] Ahnlich zu der Klimaanlageneinheit fiir ein
Fahrzeug gemal einem Gesichtspunkt, der voran-
stehend beschrieben wurde, ist es moglich, durch
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die stromabwartsseitig liegenden Fuhrungselemente
die Erzeugung der Stufe zu vermeiden, die durch das
ansaugseitige Aufteilungselement der
JP 2016 - 011 101 A verursacht wird. Aus diesem
Grund ist es moglich, die Luftstrémung auf der in
der Luftstrbmung stromabwarts liegenden Seite mit
Bezug auf den Geblaseventilator gleichmaRig zu
fUhren.

[0016] Es ist angemerkt, dass an die entsprechen-
den Bauteile angehangte Bezugszeichen und Ahnli-
ches ein Beispiel einer Entsprechung eines Verhalt-
nisses zwischen den Bauteilen und Ahnlichem und
den bestimmten Bauteilen anzeigen, die in den Aus-
fuhrungsformen beschrieben sind, die spater
beschrieben werden.

Figurenliste

Die Fig. 1 ist eine schematische Querschnitt-
sansicht, die eine schematische Konfiguration
einer Klimaanlageneinheit fur Fahrzeuge in
einer ersten Ausfihrungsform zeigt.

Die Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht, die
ein stromabwartsseitig liegendes Fihrungsele-
ment und Randabschnitte davon in einer ersten
Ausflihrungsform extrahiert und zeigt.

Die Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht, die
ein stromabwartsseitig liegendes Fuhrungsele-
ment und Randabschnitte davon in der ersten
Ausfihrungsform extrahiert und zeigt.

Die Fig. 4 ist eine Querschnittsansicht, die eine
Querschnittsansicht entlang der Linie IV-IV der
Fig. 1 in der ersten Ausfiihrungsform zeigt.

Die Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht, die eine
Querschnittsansicht entlang der Linie V-V der
Fig. 1 in der ersten Ausfiihrungsform zeigt.

Die Fig. 6 ist eine Querschnittsansicht, die einen
Querschnitt entlang der Linie VI-VI zeigt, der
ndher an der anderen Seite in einer axialen
Richtung des Ventilators als im Vergleich mit
dem Querschnitt entlang der Linie V-V der
Fig. 1 in der ersten Ausfiuihrungsform positioniert
ist.

Die Fig. 7 ist eine Querschnittsansicht, die einen
Querschnitt entlang der Linie VII-VII zeigt, der
naher an der anderen Seite in der axialen Rich-
tung des Ventilators als im Vergleich mit dem
Querschnitt entlang der Linie VI-VI der Fig. 1 in
der ersten Ausfuihrungsform positioniert ist.

Die Fig. 8 ist eine Querschnittsansicht, die eine
Querschnittsansicht entlang der Linie VIII-VIII
der Fig. 5 in der ersten Ausfihrungsform zeigt.

Die Fig. 9 ist eine Querschnittsansicht, die eine
Querschnittsansicht entlang der Linie IX-IX der
Fig. 1 in der ersten Ausfiihrungsform zeigt.
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Die Fig. 10 ist eine Querschnittsansicht, die
einen Querschnitt entlang der Linie X-X der
Fig. 9 in der ersten Ausfihrungsform zeigt.

Die Fig. 11 ist eine perspektivische Ansicht, die
ein stromaufwartsseitig liegendes Fihrungsele-
ment und Randabschnitte davon in einer zwei-
ten Ausfihrungsform extrahiert und zeigt, und
ist eine Ansicht entsprechend der Fig. 2.

Die Fig. 12 ist eine schematische Querschnitt-
sansicht, die eine schematische Konfiguration
einer Klimaanlageneinheit fir Fahrzeuge in
einer dritten Ausflihrungsform zeigt, und ist
eine Ansicht, die eine Position eines Quer-
schnitts entlang einer Linie XIV-XIV und eine
Position eines Querschnitts entlang einer Linie
XV-XV in der gleichen Querschnittsansicht wie
die Fig. 1 zeigt.

Die Fig. 13 ist eine perspektivische Ansicht, die
ein stromabwartsseitig liegendes Flhrungsele-
ment und Randabschnitte davon in der dritten
Ausflihrungsform extrahiert und zeigt, und ist
eine Ansicht entsprechend der Fig. 3.

Die Fig. 14 ist eine Querschnittsansicht, die
einen Querschnitt entlang der Linie XIV-XIV
der Fig. 12 in der dritten Ausfihrungsform
zeigt und ist eine Ansicht entsprechend der
Fig. 9.

Die Fig. 15 ist eine Querschnittsansicht, die
einen Querschnitt entlang der Linie XV-XV
zeigt, der ndher an der anderen Seite in einer
axialen Richtung des Ventilators als im Ver-
gleich mit dem Querschnitt entlang der Linie
XIV-XIV der Fig. 12 in der dritten Ausfuhrungs-
form positioniert ist.

Die Fig. 16 ist eine perspektivische Ansicht, die
ein stromabwartsseitig liegendes Fiihrungsele-
ment und Randabschnitte davon in einer vierten
Ausfuhrungsform extrahiert und zeigt, und ist
eine Ansicht entsprechend der Fig. 3.

Die Fig. 17 ist eine Querschnittsansicht, die
einen Querschnitt entlang einer Linie IX-IX der
Fig. 1 in der vierten Ausfihrungsform zeigt,
und ist eine Ansicht entsprechend der Fig. 9.

Die Fig. 18 ist eine perspektivische Ansicht, die
ein stromabwartsseitig liegendes Fuhrungsele-
ment und Randabschnitte davon in einer flnften
Ausfuhrungsform extrahiert und zeigt, und ist
eine Ansicht entsprechend der Fig. 3.

Die Fig. 19 ist eine Querschnittsansicht, die
einen Querschnitt entlang einer Linie IX-IX der
Fig. 1 in der finften Ausfihrungsform zeigt,
und ist eine Ansicht entsprechend der Fig. 9.

Die Fig. 20 ist eine schematische Querschnitt-
sansicht, die eine schematische Konfiguration
einer Klimaanlageneinheit fir Fahrzeuge in
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einer anderen Ausfihrungsform zeigt, und ist
eine Ansicht entsprechend der Fig. 1.

Beschreibung von Ausflihrungsformen

[0017] Im Folgenden wird jede Ausflihrungsform mit
Bezug auf die Zeichnungen beschrieben. Es ist
anzumerken, dass in jeder der folgenden Ausfih-
rungsformen Abschnitte, die die gleichen wie oder
gleichwertig zu anderen sind, durch die gleichen
Bezugszeichen in den Zeichnungen bezeichnet sind.

(Erste Ausfihrungsform)

[0018] Wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist, hat eine Kli-
maanlageneinheit 10 fir Fahrzeuge gemaf der vor-
liegenden Ausfuhrungsform ein Klimaanlagenge-
hause 12, einen Filter 13, einen Verdampfer 16,
einen Heizkern 18, ein Geblase 20, eine Mehrzahl
Turen 21, 22, 23, 24a, 24b und 25, ein stromauf-
wartsseitig liegendes Fuhrungselement 26 und eine
Mehrzahl stromabwartsseitig liegende Fuhrungsele-
mente 28. Die Klimaanlageneinheit 10 fir Fahrzeuge
ist zum Beispiel innerhalb eines Armaturenbretts
angeordnet, das an dem vordersten Abschnitt in
dem Inneren eines Fahrzeugs bereitgestellt ist. Es
ist anzumerken, dass die Darstellung der entsprech-
enden FlUhrungselemente 26 und 28 in der Fig. 1
Positionen der entsprechenden Fihrungselemente
26 und 28 in einer Richtung von vorne nach rick-
warts DR1 des Fahrzeugs anzeigen, und die Fig. 1
nicht eine Ansicht ist, die bestimmte Formen der Flh-
rungselemente 26 und 28 zeigt.

[0019] Zusatzlich bezeichnen entsprechende Pfeile
DR1, DR2 und DR3 in den Fig. 1 und Fig. 4 Richtun-
gen eines Fahrzeugs, in dem die Klimaanlagenein-
heit 10 fur Fahrzeuge montiert ist. Ein Pfeil DR1 in
der Fig. 1 bezeichnet namlich eine Richtung DR1
des Fahrzeugs von vorne nach rickwarts, ein Pfeil
DR2 in der Fig. 1 bezeichnet eine Richtung DR2
des Fahrzeugs von oben nach unten, und ein Pfeil
DR3 in der Fig. 4 bezeichnet eine Richtung DR3
des Fahrzeugs von links nach rechts, namlich eine
Richtung DR3 des Fahrzeugs der Breite nach.
Diese Richtungen DR1, DR2 und DR3 sind einander
schneidende Richtungen, streng genommen zuei-
nander rechtwinklig liegende Richtungen.

[0020] Das Klimaanlagengehduse 12 ist ein Ele-
ment, das eine dullere Schale der Klimaanlagenein-
heit 10 fir Fahrzeuge ausbildet und aus einem Harz
ausgebildet ist. Das Klimaanlagengehause 12 weist
eine Form eines Rohrs auf, das sich in der Richtung
DR1 des Fahrzeugs von vorne nach rickwarts als
Gesamtes erstreckt. Zum Beispiel hat das Klimaanla-
gengehduse 12 grundsatzlich eine Rohrform mit
einem rechteckigen Querschnitt, wie aus der Fig. 2
ersichtlich ist, weist aber eine zylindrische Form in
einem Abschnitt des Gebldses 20 auf, das einen
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Geblaseventilator 201 aufnimmt, wie aus der Fig. 3
ersichtlich ist.

[0021] Wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist, sind eine
Mehrzahl stromaufwartsseitig liegender Bellftungsp-
fade 121 und 122, durch die Luft stromt, und eine
Mehrzahl stromabwartsseitige Belliftungspfade 123
und 124, durch die Luft strémt, innerhalb des Klima-
anlagengehauses 12 ausgebildet. Zum Beispiel sind
alle dieser Beluftungspfade 121, 122, 123 und 124 so
ausgebildet, dass sie sich in der Richtung DR1 des
Fahrzeugs von vorne nach rlickwarts erstrecken.

[0022] Die Mehrzahl der stromaufwartsseitig liegen-
den Bellftungspfade 121 und 122, die in dem Klima-
anlagengehause 12 ausgebildet sind, sind in der vor-
liegenden Ausfiihrungsform insbesondere ein erster
stromaufwartsseitig liegender Bellftungspfad 121
und ein zweiter stromaufwartsseitig liegender Belif-
tungspfad 122. Der zweite stromaufwartsseitig lie-
gende Bellftungspfad 122 ist ein Bellftungspfad,
der parallel mit dem ersten stromaufwartsseitig lie-
genden Bellftungspfad 121 bereitgestellt ist. Wie
aus den Fig. 1 und Fig. 4 ersichtlich ist, weist das
Klimaanlagengehause 12 eine stromaufwartsseitig
liegende Aufteilungswand 125 auf. Die stromauf-
wartsseitig liegende Aufteilungswand 125 ist zwi-
schen dem ersten stromaufwartsseitig liegenden
Bellftungspfad 121 und dem zweiten stromaufwarts-
seitig liegenden Bellftungspfad 122 angeordnet, und
teilt zwischen dem ersten stromaufwartsseitig liegen-
den Beliiftungspfad 121 und dem zweiten stromauf-
wartsseitig liegenden Bellftungspfad 122 auf. In
Kirze ist die stromaufwartsseitig liegende Auftei-
lungswand 125 eine Aufteilungswand zwischen
dem ersten stromaufwartsseitig liegenden Belif-
tungspfad 121 und dem zweiten stromaufwartsseitig
liegenden Beliftungspfad 122. Somit ist der erste
stromaufwartsseitig liegende Beliftungspfad 121
oberhalb des zweiten stromaufwartsseitig liegenden
BelUftungspfads 122 bereitgestellt.

[0023] Wie zusatzlich aus der Fig. 1 ersichtlich ist,
sind die Mehrzahl der stromabwartsseitig liegenden
Bellftungspfade 123 und 124, die in dem Klimaanla-
gengehause 12 ausgebildet sind, in der vorliegenden
Ausfiihrungsform insbesondere ein erster stromab-
wartsseitig liegender Beliftungspfad 123 und ein
zweiter stromabwarts liegender Beliiftungspfad 124.
Der erste stromabwartsseitig liegende Bellftungs-
pfad 123 ist ein Bellftungspfad, durch den aus dem
ersten stromaufwartsseitig liegenden Bellftungspfad
121 ausstrémende Luft stromt, und der zweite strom-
abwartsseitige Bellftungspfad 124 ist ein Belif-
tungspfad, durch den aus dem zweiten stromauf-
wartsseitig liegenden Beliftungspfad 122
ausstromende Luft stromt. Der zweite stromabwarts-
seitige Bellftungspfad 124 ist parallel zu dem ersten
stromabwartsseitig liegenden Beliftungspfad 123
angeordnet.
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[0024] Zusétzlich weist das Klimaanlagengehduse
12 eine stromabwartsseitig liegende Aufteilungs-
wand 126 auf. Die stromabwartsseitig liegende Auf-
teilungswand 126 ist zwischen dem ersten stromab-
wartsseitig liegenden Beluftungspfad 123 und dem
zweiten stromabwartsseitig liegenden Beliftungs-
pfad 124 angeordnet, und teilt zwischen dem ersten
stromabwartsseitig liegenden Beluftungspfad 123
und dem zweiten stromabwartsseitig liegenden
BelUftungspfad 124 auf. Kurz gesagt ist die stromab-
wartsseitig liegende Aufteilungswand 126 eine Auf-
teilungswand zwischen dem ersten stromabwartssei-
tig liegenden Beluftungspfad 123 und dem zweiten
stromabwartsseitig liegenden BellUftungspfad 124.
Somit ist der erste stromabwartsseitig liegende
Bellftungspfad 123 oberhalb des zweiten stromab-
wartsseitig liegenden Bellftungspfads 124 bereitge-
stellt.

[0025] Der Filter 13 ist aus zum Beispiel einem nicht
gewebten Stoff oder Ahnlichem bereitgestellt. Der
Filter 13 ist in dem Klimaanlagengehause 12 aufge-
nommen und ist so bereitgestellt, dass er sich Uber
sowohl den ersten stromaufwartsseitig liegenden
Beluftungspfad 121 wie auch den zweiten stromauf-
wartsseitig liegenden Beluftungspfad 122 Uber die
stromaufwartsseitig liegende Aufteilungswand 125
erstreckt. Der Filter 13 filtert die durch den ersten
stromaufwartsseitig liegenden Bellftungspfad 121
strdmende Luft und filtert die durch den zweiten
stromaufwartsseitig liegenden Beliftungspfad 122
strdmende Luft.

[0026] Der Verdampfer 16 ist ein kiihlender Warme-
tauscher, der die durch den Verdampfer 16 durchge-
hende Luft kiihlt. Der Verdampfer 16 istin dem Klima-
anlagengehause 12 aufgenommen und ist so
bereitgestellt, dass er sich iber sowohl den ersten
stromabwartsseitig liegenden Bellftungspfad 123
wie auch den zweiten stromabwartsseitig liegenden
Beliftungspfad 124 Uber die stromabwartsseitig lie-
gende Aufteilungswand 126 erstreckt. Der Verdamp-
fer 16 kihlt die durch den ersten stromabwartsseitig
liegenden Belliftungspfad 123 strémende Luft und
kihlt die durch den zweiten stromabwartsseitig lie-
genden Bellftungspfad 124 stromende Luft.

[0027] Zum Beispiel bestimmt der Verdampfer 16
eine gut bekannte Kihlkreislaufvorrichtung, die ein
Kaltemittel zirkulieren I&sst, zusammen mit einem
Verdichter, einem Kondensator und einem Expan-
sionsventil (nicht gezeigt). Der Verdampfer 16
tauscht Warme zwischen der durch den Verdampfer
16 durchgehenden Luft und dem Kaltemittel aus und
verdampft das Kaltemittel und kihlt die Luft durch
den Warmetausch.

[0028] Das Geblase 20 weist einen Geblaseventila-
tor 201 auf, der in dem Klimaanlagengehause 12
bereitgestellt ist und um eine Ventilatorachse CL1
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dreht, und einen Ventilatormotor 202, der den Gebla-
seventilator 201 drehend antreibt. Der Geblaseventi-
lator 201 ist in der vorliegenden Ausfiihrungsform ein
Zentrifugalventilator.

[0029] Das Geblase 20, das ein Zentrifugalgeblase
ist, saugt durch die Drehung des Geblaseventilators
201 Luft von einer Seite in der axialen Richtung DRa
der Ventilatorachse CL1 und blast die angesaugte
Luft in einer radialen Richtung des Geblaseventila-
tors 201 nach auRen. Da der Geblaseventilator 201
die Luft in der radialen Richtung nach auf3en blast,
wahrend er sich dreht, ist anzumerken, dass eine
Stromungsgeschwindigkeit der aus dem Geblase-
ventilator 201 ausstromenden Luft nicht nur eine
Geschwindigkeitskomponente zu dem AuReren in
der radialen Richtung aufweist, sondern auch ein
Drehungsbestandteil, das durch die Drehung des
Geblaseventilators 201 vermittelt wird. Kurz gesagt,
stromt die aus dem Geblaseventilator 201 ausstro-
mende Luft in einer Drehrichtung RTf des Geblase-
ventilators 201, wéhrend sie zu dem AuReren in der
radialen Richtung des Geblaseventilators 201
stromt, solange sie Uberhaupt nicht beschrankt ist.

[0030] Insbesondere ist der Geblaseventilator 201
zwischen den ersten und zweiten stromaufwartssei-
tig liegenden Bellftungspfaden 121 und 122 und den
ersten und zweiten stromabwartsseitig liegenden
BelUftungspfaden 123 und 124 in der axialen Rich-
tung DRa der Ventilatorachse CL1 angeordnet. Im
Detail ist der Geblaseventilator 201 auf einer in der
Luftstrémung stromabwarts liegenden Seite mit
Bezug auf den ersten stromaufwartsseitig liegenden
Bellftungspfad 121 und dem zweiten stromaufwarts-
seitig liegenden Belliftungspfad 122 angeordnet, und
auf einer in der Luftstromung stromaufwarts liegen-
den Seite mit Bezug auf den ersten stromabwartssei-
tig liegenden Beliiftungspfad 123 und den zweiten
stromabwartsseitig liegenden Beliftungspfad 124.
Aus diesem Grund saugt das Geblase 20 die aus
dem ersten stromaufwartsseitig liegenden Belif-
tungspfad 121 und dem zweiten stromaufwartsseitig
liegenden Beluftungspfad 122 ausstromende Luft
von einer Seite in der axialen Richtung DRa der Ven-
tilatorachse CL1 durch das stromaufwartsseitige
Flhrungselement 26 durch die Drehung des Gebla-
seventilators 201. Zu der gleichen Zeit ermdglicht es
das Geblase 20, dass die angesaugte Luft zu dem
ersten stromabwartsseitig liegenden Beluftungspfad
123 und dem zweiten stromabwartsseitig liegenden
Beluftungspfad 124 durch die stromabwartsseitig lie-
genden Fiihrungselemente 28 stromt.

[0031] Es ist anzumerken, dass die axiale Richtung
DRa der Ventilatorachse CL1 in der vorliegenden
Ausfiihrungsform mit der Richtung DR1 des Fahr-
zeugs von vorne nach rickwarts zusammenfalit.
Zusatzlich ist die axiale Richtung DRa der Ventilator-
achse CL1 ebenfalls als eine Achsenrichtung DRa
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des Ventilators bezeichnet. Zusatzlich ist die radiale
Richtung des Geblaseventilators 201 eine radiale
Richtung der Ventilatorachse CL1. Die radiale Rich-
tung der Ventilatorachse CL1 ist ebenfalls als eine
Ventiltorradialrichtung bezeichnet.

[0032] Der Geblaseventilator 201 des Geblases 20
ist an einer in der Luftstromung stromaufwarts liegen-
den Seite mit Bezug auf den Verdampfer 16 ange-
ordnet, der in dem ersten stromabwartsseitig liegen-
den Bellftungspfad 123 und dem zweiten
stromabwartsseitig liegenden Beliftungspfad 124
angeordnet ist. Der Geblaseventilator 201 ist so
angeordnet, dass eine Luftansaugseite des Geblase-
ventilators 201 zu einer gegenuberliegenden Seite
zu den ersten und zweiten stromabwartsseitig lie-
genden Beliuftungspfaden 123 und 124 gerichtet ist,
namlich zu einer Seite in der Achsenrichtung DRa
des Ventilators.

[0033] Die ersten und zweiten stromabwartsseitig
liegenden Beliftungspfade 123 und 124 sind derart
angeordnet, dass die entsprechenden Lufteinstrom-
seiten der ersten und zweiten stromabwartsseitigen
Bellftungspfade 123 und 124 zu einer Seite in der
Achsenrichtung DRa des Ventilators gedffnet sind.
Deswegen stromt die Luft von einer Seite in der Ach-
senrichtung DRa des Ventilators in die ersten bzw.
zweiten stromabwartsseitig liegenden Bellftungsp-
fade 123 und 124.

[0034] Der Beliftungsventilator 201 ist namlich in
einer Richtung angeordnet, in der die andere Seite
der Ventilatorachse CL1 sich zu einer in der Luftstro-
mung stromabwarts liegenden Seite der ersten und
zweiten stromabwartsseitig liegenden Beliftungsp-
fade 123 und 124 erstreckt. Mit anderen Worten ist
der Geblaseventilator 201 so angeordnet, dass die
andere Seite des Geblaseventilators 201 in der Ach-
senrichtung DRa des Ventilators zu Lufteinstromsei-
ten der ersten und zweiten stromabwartsseitig lie-
genden Bellftungspfade 123 und 124 gerichtet ist.

[0035] Das Klimaanlagengehduse 12 weist eine
Ventilatorgehdusewand 127 auf, die an einer Seite
in der Achsenrichtung DRa des Ventilators mit
Bezug auf den Geblaseventilator 201 und auf der
anderen Seite in der Achsenrichtung DRa des Venti-
lators mit Bezug auf das stromaufwartsseitig lie-
gende FUhrungselement 26 angeordnet ist. Die Ven-
tilatorgehdusewand 127 teilt das Innere des
Klimaanlagengehduses 12 in eine Seite und die
andere Seite in der Achsenrichtung DRa des Ventila-
tors auf. Eine Ventilatoransaugbohrung 127a, die
durch die Ventilatorgehdusewand 127 in der Achsen-
richtung DRa des Ventilators durchdringt, ist in einem
Mittelabschnitt der Ventilatorgehausewand 127 aus-
gebildet. Deswegen wird die durch die Drehung des
Geblaseventilators 201 in den Gebléaseventilator 201
angesaugte Luft von einer Seite in der Achsenrich-
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tung DRa des Ventilators durch die Ventilatoransaug-
bohrung 127a in den Geblaseventilator 201 ange-
saugt. Es ist anzumerken, dass die andere Seite in
der Achsenrichtung DRa des Ventilators eine gegen-
Uberliegende Seite zu der einen Seite in der Achsen-
richtung DRa des Ventilators ist.

[0036] Der Heizkern 18 ist ein Heizer, der die durch
den Heizkern 18 durchgehende Luft erwarmt. Der
Heizkern 18 ist in dem Klimaanlagengehause 12 auf-
genommen und ist so bereitgestellt, dass er sich
sowohl Uber den ersten stromabwartsseitig liegen-
den Beltiftungspfad 123 wie auch den zweiten strom-
abwartsseitig liegenden Beluftungspfad 124 Uber die
stromabwartsseitig liegende Aufteilungswand 126
erstreckt.

[0037] Jedoch ist der Heizkern 18 an einer in der
Luftstrdmung stromabwarts liegenden Seite mit
Bezug auf den Verdampfer 16 angeordnet. Ein obe-
rer Umgehungsdurchgang 123, der es der Luft
ermoglicht, parallel zu dem Heizkern 18 zu strémen,
ist oberhalb des Heizkerns 18 in dem ersten strom-
abwartsseitig liegenden Belilftungspfad 123 ausge-
bildet. AuRerdem ist ein unterer Umgehungsdurch-
gang 124a, der es der Luft ermdglicht, parallel zu
dem Heizkern 18 zu strémen, unter dem Heizkern
18 in dem zweiten stromabwartsseitigen Belliftungs-
pfad 124 ausgebildet. Die Umgehungsdurchgange
123a und 124a sind namlich Umgehungsdurch-
gange, die es der Luft von dem Verdampfer 16
ermdglichen, den Heizkern 18 zu umgehen, um ent-
sprechend dort durchzuflieen.

[0038] Eine erste Luftmischtiir 24a ist an einer in der
Luftstrdbmung stromaufwarts liegenden Seite mit
Bezug auf den Heizkern 18 und eine in der Luftstro-
mung stromabwarts liegenden Seite mit Bezug auf
den Verdampfer 16 in dem ersten stromabwartsseiti-
gen Beliftungspfad 123 bereitgestellt. Die erste Luft-
mischtlr 24a ist ein TUrmechanismus der gleitenden
Art, und wird durch ein elektrisches Stellglied (nicht
gezeigt) zum Gleiten gebracht. Die erste Luftmisch-
tir 24a 6ffnet und schlief3t eine Lufteinstromseite des
Heizkerns 18 und o6ffnet und schliel3t den oberen
Umgehungsdurchgang 123a in dem ersten stromab-
wartsseitig liegenden Bellftungspfad 123.

[0039] Die erste Luftmischtiir 24a passt ein Luftvolu-
menverhaltnis zwischen einem durch den Heizkern
18 durchgehenden Luftvolumen und einem durch
den oberen Umgehungsdurchgang 123a durchgeh-
enden Luftvolumen gemal einer Gleitposition
davon an.

[0040] Eine zweite Luftmischtlir 24b ist an der in der
Luftstrdbmung stromaufwaérts liegenden Seite mit
Bezug auf den Heizkern 18 und den in der Luftstro-
mung stromabwarts liegenden Seite mit Bezug auf
den Verdampfer 16 in dem zweiten stromabwartssei-
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tig liegenden Beluftungspfad 124 bereitgestellt. Die
zweite Luftmischtlr 24b ist ein Turmechanismus der
gleitenden Art, und wird durch ein elektrisches Stell-
glied (nicht gezeigt) zum Gleiten gebracht. Die zweite
Luftmischtlr 24b 6ffnet und schliet eine Lufteinst-
romseite des Heizkerns 18 und 6ffnet und schlief3t
den unteren Umgehungsdurchgang 124a in dem
zweiten stromabwartsseitigen Bellftungspfad 124.

[0041] Die zweite Luftmischtlr 24b passt ein Luftvo-
lumenverhaltnis zwischen einem Luftvolumen, das
durch den Heizkern 18 durchgeht, und einem Luftvo-
lumen, das durch den unteren Umgehungsdurch-
gang 124a durchgeht, gemal einer Gleitposition
davon an.

[0042] In dem Klimaanlagengehduse 12 sind ein
Gesichts-Ausblasanschluss 12a, ein Abtau-Ausblas-
anschluss 12b und ein Ful3-Ausblasanschluss 12c
zum Ausblasen der Luft zu dem AuBeren des Klima-
anlagengehauses 12 ausgebildet. Der Gesicht-Aus-
blasanschluss 12a und der Abtau-Ausblasanschluss
12b sind mit dem ersten stromabwartsseitigen Bellf-
tungspfad 123 auf der in der Luftstrémung stromab-
warts liegenden Seite mit Bezug auf den Heizkern 18
bzw. den oberen Umgehungsdurchgang 123a ver-
bunden. Zusatzlich ist der FuR-Ausblasanschluss
12¢ mit dem zweiten stromabwartsseitig liegenden
Beliuftungspfad 124 auf einer in der Luftstrémung
stromabwarts liegenden Seite mit Bezug auf den
Heizkern 18 und den unteren Umgehungsdurchgang
124a verbunden.

[0043] Die aus dem Gesicht-Ausblasanschluss 12a
ausstromende Luft wird durch eine Rohrleitung (nicht
gezeigt) gefihrt und wird zu dem Gesicht oder dem
Rumpf eines auf einem Vordersitz des Inneren des
Fahrzeugs sitzenden Insassen ausgeblasen. Die
aus dem Abtau-Ausblasanschluss 12b ausstro-
mende Luft wird durch eine Rohrleitung (nicht
gezeigt) gefiihrt und zu einer Fensterscheibe einer
vorderen Oberflache des Fahrzeugs in dem Inneren
des Fahrzeugs ausgeblasen. Die aus dem Fuf3-Aus-
blasanschluss 12c ausstromende Luft wird durch
eine Rohrleitung (nicht gezeigt) gefiihrt und zu den
FiRen des auf dem vorderen Sitz des Inneren des
Fahrzeugs sitzenden Insassen ausgeblasen.

[0044] Zusatzlich ist der Gesicht-Ausblasanschluss
12a mit einer Gesichtstir 21 bereitgestellt, und die
Gesichtstir 21 6ffnet und schliel3t den Gesicht-Aus-
blasanschluss 12a. Der Abtau-Ausblasanschluss
12b ist mit einer Abtautir 22 bereitgestellt, und die
Abtautlr 22 6ffnet und schliel3t den Abtau-Ausblas-
anschluss 12b. Der FuR-Ausblasanschluss 12c ist
mit einer Fuldtlr 23 bereitgestellt, und die Fultir 23
offnet und schlieRt den Ful3-Ausblasanschluss 12c.

[0045] Zusatzlich werden an einer in der Luftstro-
mung stromabwarts liegenden Seite des Heizkerns
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18 in dem ersten stromabwartsseitigen Beluftungs-
pfad 123 warme Luft, die durch den Heizkern 18
durchgeht und kuihle Luft, die durch den oberen
Umgehungsdurchgang 123a durchgeht, miteinander
vermischt. Dann wird die vermischte Luft hauptsach-
lich von einem gedffneten Ausblasanschluss aus
dem Gesicht-Ausblasanschluss 12a und dem
Abtau-Ausblasanschluss 12b in das Innere des Fahr-
zeugs ausgeblasen.

[0046] Zusatzlich werden an einer in der Luftstro-
mung stromabwarts liegenden Seite des Heizkerns
18 in dem unteren Umgehungsdurchgang 124a
warme Luft, die durch den Heizkern 18 durchgeht,
und kihle Luft, die durch den unteren Umgehungs-
durchgang 124a durchgeht, miteinander vermischt.
Dann wird die vermischte Luft hauptsachlich aus
dem Fufl3-Ausblasanschluss 12c¢ in das Innere des
Fahrzeugs in einem Fall ausgeblasen, in dem der
FuR-Ausblasanschluss 12c gedffnet ist.

[0047] Zusatzlich ist eine Beliftungspfadverbin-
dungstir 25 an der in der Luftstrémung stromabwarts
liegenden Seite des Heizkerns 18 in den stromab-
wartsseitigen Beliiftungspfaden 123 und 124 bereit-
gestellt. Die Belliftungspfadverbindungstiir 25 ver-
bindet und trennt eine Verbindung zwischen zwei
stromabwartsseitigen Bellftungspfaden 123 und
124 an der in der Luftstromung stromabwarts liegen-
den Seite des Heizkerns 18.

[0048] Falls zum Beispiel die Beliiftungspfadverbin-
dungstir 25 gedffnet ist, sind die zwei stromabwarts-
seitigen Bellftungspfade 123 und 124 miteinander in
Verbindung. In diesem Fall knnen die Luft, die durch
einen oder beide aus dem Heizkern 18 und dem obe-
ren Umgehungsdurchgang 123a in dem ersten
stromabwartsseitigen Beliftungspfad 123 durch-
geht, nicht nur zu dem Gesicht-Ausblasanschluss
12a und dem Abtau-Ausblasanschluss 12b stromen,
sondern auch zu dem FuR-Ausblasanschluss 12c.
Die Luft, die durch einen oder beide aus dem Heiz-
kern 18 und dem unteren Umgehungsdurchgang
124a in dem zweiten stromabwartsseitigen Bellif-
tungspfad 124 durchgeht, kann nicht nur zu dem
FuBR-Ausblasanschluss 12c sondern auch zu dem
Gesicht-Ausblasanschluss 12a und dem Abtau-Aus-
blasanschluss 12b stréomen.

[0049] Falls zusatzlich die Beluftungspfadverbin-
dungstir 25 geschlossen ist, ist die Verbindung zwi-
schen den zwei stromabwartsseitigen Bellftungspfa-
den 123 und 124 blockiert. In diesem Fall kann die
Luft, die durch einen oder beide aus dem Heizkern
18 und dem oberen Umgehungsdurchgang 123a in
dem ersten stromabwartsseitigen Beluftungspfad
123 durchgeht, nicht zu dem Ful3-Ausblasanschluss
12c stromen. Die Luft, die durch einen oder beide aus
dem Heizkern 18 und dem unteren Umgehungs-
durchgang 124a in dem zweiten stromabwartsseiti-
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gen Beliftungspfad 124 durchgeht, kann nicht zu
dem Gesicht-Ausblasanschluss 12a und dem
Abtau-Ausblasanschluss 12b stromen.

[0050] Wie aus Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich ist, ist
das stromaufwartsseitige Flhrungselement 26 auf
einer Seite in der axialen Richtung des Ventilators
DRa mit Bezug auf den Geblaseventilator 201 in
dem Klimaanlagengehause 12 bereitgestellt. Zusatz-
lich ist das stromaufwartsseitige Flhrungselement
26 an einer in der Luftstrémung stromabwarts liegen-
den Seite mit Bezug auf die ersten und zweiten
stromaufwartsseitigen Beluftungspfade 121 und 122
bereitgestellt, insbesondere an der anderen Seite in
der axialen Richtung DRa des Ventilators. Das
stromaufwartsseitige Fuhrungselement 26 ist nam-
lich an der anderen Seite in der axialen Richtung
des Ventilators DRa mit Bezug auf die stromauf-
wartsseitige Unterteilungswand 125 des Klimaanla-
gengehauses 12 bereitgestellt. Das stromaufwarts-
seitige  FlUhrungselement 26 ist an dem
Klimaanlagengehause 12 befestigt.

[0051] Das stromaufwartsseitige Flhrungselement
26 fuhrt die Luft, die aus dem ersten stromaufwarts-
seitigen Beluftungspfad 121 und dem zweiten strom-
aufwartsseitigen Bellftungspfad 122 ausstrémt, und
von einer Seite zu der anderen Seite in der axialen
Richtung des Ventilators DRa zu dem Geblaseventi-
lator 201 strédmt. Die gefiihrte Luft wird in den Gebla-
seventilator 201 durch die Ventilatoransaugbohrung
127a angesaugt.

[0052] Wie zusatzlich aus Fig. 5 bis Fig. 7 ersicht-
lich ist, ist das stromaufwartsseitige Fihrungsele-
ment 26 aus einem scheibenférmigen Element aus-
gebildet, das eine Scheibenform aufweist, die auf der
Ventilatorachse CL1 zentriert verdreht ist. Im Detall
weist das stromaufwartsseitige Filhrungselement 26
eine Form auf, in der die andere Seite des stromauf-
wartsseitigen Flhrungselements 26 in der axialen
Richtung des Ventilators DRa um die Ventilatorachse
CL1 in einer entgegengesetzten Richtung zu der
Drehrichtung RTf des Geblaseventilators 201 mit
Bezug auf eine Seite verdreht ist.

[0053] Zusatzlich teilt das stromaufwartsseitige Fuh-
rungselement 26 Luftdurchgénge von den ersten und
zweiten stromaufwartsseitigen BellUftungspfaden
121 und 122 zu dem Geblaseventilator 201 in einen
ersten stromaufwartsseitigen Fihrungsdurchgang
261 und einen zweiten stromaufwartsseitigen Fih-
rungsdurchgang 262, die parallel zueinander bereit-
gestellt sind, auf und teilt diese. Das stromaufwarts-
seitige Fuhrungselement 26 kann so ausgebildet
sein, dass es den ersten stromaufwartsseitigen Fuh-
rungsdurchgang 261 und den zweiten stromauf-
wartsseitigen FUhrungsdurchgang 262 vollstandig
voneinander trennt, oder kann eine Verbindung zwi-
schen dem ersten stromaufwartsseitigen Fihrungs-
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durchgang 261 und dem zweiten stromaufwartsseiti-
gen Fuhrungsdurchgang 262 zu einem gewissen
Grad ermdglichen.

[0054] Der erste stromaufwartsseitige Fihrungs-
durchgang 261 ist oberhalb des zweiten stromauf-
wartsseitigen FUhrungsdurchgangs 262 mit dem
stromaufwartsseitigen Flhrungselement 26 dazwi-
schen eingefiigt angeordnet. Die Luft stromt von
dem ersten stromaufwartsseitigen Beluftungspfad
121 in den ersten stromaufwartsseitigen Fiihrungs-
durchgang 261, und die Luft strdmt von dem zweiten
stromaufwartsseitigen Beluftungspfad 122 in den
zweiten stromaufwartsseitigen Flhrungsdurchgang
262. Das stromaufwartsseitige Flihrungselement 26
fuhrt die Luft von einer Mehrzahl von stromaufwarts-
seitigen Flihrungsdurchgangen 261 und 262 zu dem
Geblaseventilator 201 entlang der verdrehten Form
des stromaufwartsseitigen Fihrungselements 26,
das voranstehend beschrieben wurde.

[0055] Es ist anzumerken, dass die Drehrichtung
RTf des Geblaseventilators 201 ebenfalls als eine
Drehrichtung RTf des Ventilators bezeichnet wird.
Zusatzlich zeigen die Fig. 5 bis Fig. 7 Querschnitte,
die in einer Ebene geschnitten sind, deren normale
Richtung die axiale Richtung des Ventilators DRa ist.
Zusatzlich ist ein Abschnitt A1 des stromaufwartssei-
tigen Flhrungselements 26, das aus Fig. 5 und
Fig. 6 ersichtlich ist, der gleiche Abschnitt wie ein
Querschnittsabschnitt A1 des stromaufwartsseitigen
Flhrungselements 26, der aus Fig. 7 ersichtlich ist.
Zusatzlich ist ein Abschnitt A2 des stromaufwartssei-
tigen Fihrungselements 26, der durch eine Zwei-
Punkt-Strich-Linie in Fig. 5 bezeichnet ist, der glei-
che Abschnitt wie ein Querschnittsabschnitt A2 des
stromaufwartsseitigen Flhrungselements 26, der
aus der Fig. 6 ersichtlich ist.

[0056] Aufgrund der verdrehten Form des stromauf-
wartsseitigen Flhrungselements 26, wie voranste-
hend beschrieben wurde, fiihrt das stromaufwarts-
seitige Fihrungselement 26 die entlang des
stromaufwartsseitigen Flihrungselements 26 strom-
ende Luft so, dass die Luft in die entgegengesetzte
Richtung zu der Drehrichtung RTf des Ventilators in
einer Umfangsrichtung des Geblaseventilators 201
stromt, wenn die Luft zu der anderen Seite in der
axialen Richtung des Ventilators DRa voranschreitet.

[0057] Zum Beispiel ermdglicht es das stromauf-
wartsseitige Fiihrungselement 26 der Luft des strom-
aufwartsseitigen Fiuhrungsdurchgangs 261, so zu
strémen, wie durch die Pfeile F1a und F1b in der
Fig. 2 angezeigt ist. Das stromaufwartsseitige Fih-
rungselement 26 ermdglicht es namlich der Luft, die
aus dem ersten stromaufwartsseitigen Beliftungs-
pfad 121 ausstromt und entlang des stromaufwarts-
seitigen FUhrungselements 26 stromt, in der entge-
gengesetzten Richtung zu der Drehrichtung RTf des

Ventilators in der Umfangsrichtung des Geblaseven-
tilators 201 zu strémen, wenn die Luft zu der anderen
Seite in der axialen Richtung des Ventilators DRa
voranschreitet.

[0058] Zu der gleichen Zeit ermoglicht es das strom-
aufwartsseitige Fuhrungselement 26 der Luft des
zweiten stromaufwartsseitigen Fihrungsdurchgangs
261 so zu strdbmen, wie durch die Pfeile F2a und F2b
in der Fig. 2 angezeigt ist. Das stromaufwartsseitige
Flhrungselement 26 ermdéglicht es namlich der Luft,
die aus dem zweiten stromaufwartsseitigen Beluf-
tungspfad 122 ausstréomt und entlang des stromauf-
wartsseitigen Flhrungselements 26 stromt, in der
entgegengesetzten Richtung zu der Drehrichtung
RTf des Ventilators in der Umfangsrichtung des
Geblaseventilators 201 zu strémen, wenn die Luft
zu der anderen Seite in der axialen Richtung DRa
des Ventilators voranschreitet.

[0059] Es ist anzumerken, dass die Pfeile F1a und
F2a in der Fig. 2 eine Luftstrémung anzeigen, die
entlang einer Oberflache des stromaufwartsseitigen
Fihrungselements 26 an einer Seite des stromauf-
wartsseitigen Flhrungselements 26 in der axialen
Richtung DRa des Ventilators voranschreiten. Die
Pfeile F1b und F2b in der Fig. 2 zeigen eine Luftstro-
mung an, die entlang einer Oberflache des stromauf-
wartsseitigen Flhrungselements 26 an der anderen
Seite des stromaufwartsseitigen Flihrungselements
26 in der axialen Richtung DRa des Ventilators
voranschreiten.

[0060] Wie aus Fig. 1 und Fig. 8 ersichtlich ist, weist
die stromaufwartsseitige Aufteilungswand 125 des
Klimaanlagengehauses 12 das andere Ende 125a
an der anderen Seite in der axialen Richtung DRa
des Ventilators auf. Zusatzlich weist das stromauf-
wartsseitige Fuhrungselement 26 ein Ende 26a an
einer Seite in der axialen Richtung DRa des Ventila-
tors auf.

[0061] Beide aus dem anderen Ende 125a der
stromaufwartsseitigen Aufteilungswand 125 und ein
Ende 26a des stromaufwartsseitigen Fihrungsele-
ments 26 sind so ausgebildet, dass sie sich in der
Richtung DR3 des Fahrzeugs der Breite nach erstre-
cken. Ein Ende 26a des stromaufwartsseitigen Fih-
rungselements 26 ist so angeordnet, dass es mit
dem anderen Ende 125a der stromaufwartsseitigen
Aufteilungswand 125 in der axialen Richtung DRa
des Ventilators ausgerichtet ist. Ein Ende 26a des
stromaufwartsseitigen Fuhrungselements 26 kann
von dem anderen Ende 125a der stromaufwartsseiti-
gen Aufteilungswand 125 durch einen geringen Spalt
in der axialen Richtung DRa des Ventilators getrennt
sein, aber in der vorliegenden Ausfiihrungsform ist
ein Ende 26a des stromaufwartsseitigen Fihrungs-
elements 26 mit dem anderen Ende 125a der strom-
aufwartsseitigen Aufteilungswand 125 verbunden.
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[0062] Da das stromaufwartsseitige Fulhrungsele-
ment 26 und die stromaufwartsseitige Aufteilungs-
wand 125 miteinander verbunden sind, wie voranste-
hend beschrieben wurde, st der erste
stromaufwartsseitige Fihrungsdurchgang 261 mit
dem ersten stromaufwartsseitigen Bellftungspfad
121 verbunden und ist von dem zweiten stromauf-
wartsseitigen BelUftungspfad 122 und dem zweiten
stromaufwartsseitigen  Flhrungsdurchgang 262
getrennt. Der zweite stromaufwartsseitige Fuhrungs-
durchgang 262 ist mit dem zweiten stromaufwarts-
seitigen Beluftungspfad 122 verbunden und ist von
dem ersten stromaufwartsseitigen Beluftungspfad
121 und dem ersten stromaufwartsseitigen Fuh-
rungsdurchgang 261 getrennt.

[0063] Da zusatzlich das stromaufwartsseitige Flh-
rungselement 26 mit der stromaufwartsseitigen Auf-
teilungswand 125 verbunden ist, ist das stromauf-
wartsseitige Fihrungselement 26 von dem anderen
Ende 125a der stromaufwartsseitigen Aufteilungs-
wand 125 zu der Ventilatoransaugbohrung 127a in
der axialen Richtung DRa des Ventilators bereitge-
stellt. In der axialen Richtung DRa des Ventilators
kann sich das stromaufwartsseitige Fihrungsele-
ment 26 solange erstrecken, bis das andere Ende
des stromaufwartsseitigen FUhrungselements 26 in
das Innere des Geblaseventilators 201 durch die
Ventilatoransaugbohrung 127a eindringt, oder kann
zu der Ventilatoransaugbohrung 127a aufstehen.

[0064] Wie aus Fig. 1 und Fig. 3 ersichtlich ist, sind
die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fihrungsele-
mente 28 in dem Klimaanlagengehause 12 bereitge-
stellt. Die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente 28 sind an einer in der Luftstromung
stromabwarts liegenden Seite mit Bezug auf den
Geblaseventilator 201 und an einer in der Luftstro-
mung stromaufwarts liegenden Seite mit Bezug auf
den ersten stromabwartsseitigen Bellftungspfad 123
und den zweiten stromabwartsseitigen Bellftungs-
pfad 124 angeordnet. Es ist anzumerken, dass eine
schematische aulere Form des Geblaseventilators
201 durch eine Zwei-Punkt-Strich-Linie in der Fig. 3
angezeigt ist, und das Gleiche ftrifft fur Fig. 13,
Fig. 16 und Fig. 18 zu, die spater beschrieben wer-
den.

[0065] Wie insbesondere aus den Fig. 3 und Fig. 9
ersichtlich ist, sind die Mehrzahl der stromabwarts-
seitigen Fuhrungselemente 28 aulterhalb des Gebla-
seventilators 201 in der radialen Richtung angeord-
net bzw. sind Seite an Seite in der Umfangsrichtung
des Geblaseventilators 201 angeordnet. Deswegen
sind die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fih-
rungselemente 28 an einer Seite in der axialen Rich-
tung DRa des Ventilators mit Bezug auf den ersten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad 123, den zwei-
ten stromabwartsseitigen Bellftungspfad 124 und

die stromabwartsseitige Aufteilungswand 126 ange-
ordnet.

[0066] Es ist anzumerken, dass, da die Fig. 9 einen
Querschnitt entlang der Linie IX-IX der Fig. 1 zeigt,
die Ventilatoransaugbohrung 127a und das strom-
aufwartsseitige Flhrungselement 26 in der Fig. 9
nicht dargestellt sind, aber in der Fig. 9 sind eine
Ventilatoransaugbohrung 127a und das stromauf-
wartsseitige Flhrungselement 26 durch Zwei-
Punkt-Strich-Linien angezeigt. Die Fig. 9 ist eine
Ansicht, die ein relatives Positionsverhaltnis zwi-
schen der Ventilatoransaugbohrung 127a, dem
stromaufwartsseitigen Fihrungselement 26 und
dem stromabwartsseitigen Fihrungselement 28 dar-
stellt. Das Gleiche betrifft Fig. 14, Fig. 15, Fig. 17
und Fig. 19, die spater beschrieben werden.

[0067] Zum Beispiel sind in der vorliegenden Aus-
fuhrungsform zwei stromabwartsseitige Fiihrungs-
elemente 28 bereitgestellt und sind Seite an Seite
mit einer gleichen Teilung in der Umfangsrichtung
des Geblaseventilators 201 bereitgestellt. Da die
stromabwartsseitigen Flihrungselemente 28 an dem
Klimaanlagengehause 12 befestigt sind, sind die
stromabwartsseitigen Flhrungselemente 28 mit
einem Spalt in der radialen Richtung von dem Gebla-
seventilator 201 angeordnet, um nicht mit dem
Geblaseventilator 201 zusammenzustof3en, der sich
dreht.

[0068] Die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente 28 fiihrt die aus dem Geblaseventila-
tor 201 ausstromende Luft zu dem ersten stromab-
wartsseitigen Bellftungspfad 123 und dem zweiten
stromabwartsseitigen Beluftungspfad 124.

[0069] Insbesondere stromt die aus dem Geblase-
ventilator 201 ausstrémende Luft von dem Inneren
in der radialen Richtung des Ventilators mit Bezug
auf die stromabwartsseitigen Flihrungselemente 28
entlang der stromabwartsseitigen Fuhrungsele-
mente 28. Die entlang der stromabwartsseitigen
Fuhrungselemente 28 gefilhrte Luft stréomt zu der
anderen Seite in der axialen Richtung DRa des Ven-
tilators, um in den ersten stromabwartsseitigen
BelUftungspfad 123 und den zweiten stromabwarts-
seitigen Beluftungspfad 124 zu strémen, wenn sie zu
dem AuBeren in der radialen Richtung des Ventila-
tors voranschreitet.

[0070] In diesem Fall unterdriickt die Mehrzahl der
stromabwartsseitigen Fuhrungselemente 28 die
drehende Komponente, die durch die Drehung des
Geblaseventilators 201 vermittelt ist, der Strémungs-
geschwindigkeit der Luft, die aus dem Geblaseventi-
lator 201 ausstromt, indem ermdglicht wird, dass die
aus dem Geblaseventilator 201 ausstromende Luft
entlang der stromabwartsseitigen Fuhrungsele-
mente 28 stromt.
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[0071] Wie insbesondere aus den Fig. 3, Fig. 9 und
Fig. 10 ersichtlich ist, weist jedes der Mehrzahl der
stromabwartsseitigen Flhrungselemente 28 eine
Scheibenform auf, die die Umfangsrichtung des
Geblaseventilators 201 schneidet. Zusatzlich weist
das stromabwartsseitige Flhrungselement 28 eine
erste FUhrungsoberflache 281 auf, die an einer Ober-
flachenseite der Scheibenform bereitgestellt ist, und
eine zweite Flhrungsoberflache 282, die an der
anderen Oberflachenseite der Scheibenform bereit-
gestellt ist.

[0072] Die erste Fuhrungsoberflache 281 ist eine
Oberflache aus den zwei Fuhrungsoberflachen 281
und 282, die gerichtet ist, der Drehrichtung RTf des
Ventilators in der Umfangsrichtung des Geblaseven-
tilators 201 gegenuberzuliegen. Im Gegensatz ist die
zweite Fuhrungsoberflache 282 der zwei FUhrungs-
oberflachen 281 und 282 eine Oberflache, die zu
einer gegenlberliegenden Seite zu der Seite gerich-
tet ist, zu der die Drehrichtung RTf des Ventilators in
der Umfangsrichtung des Geblaseventilators 201
gerichtet ist.

[0073] Im Detail unterdriickt das stromabwartssei-
tige Fihrungselement 28 die drehende Komponente
der Stromungsgeschwindigkeit der aus dem Gebla-
seventilator 201 ausstrémenden Luft, indem es
ermdglicht, dass die aus dem Geblaseventilator 201
ausstromende Luft entlang der ersten Fiihrungsober-
flache 281 stromt. Die erste Fihrungsoberflache 281
des stromabwartsseitigen Flhrungselements 28
wirkt namlich so, um zu verhindern, dass ermdglicht
ist, dass die aus dem Geblaseventilator 201 ausstro-
mende Luft in der Umfangsrichtung des Geblaseven-
tilators 201 stromt, wahrend ermdglicht ist, dass die
aus dem Geblaseventilator 201 ausstrémende Luft
zu dem AuReren in der radialen Richtung des Venti-
lators stromt.

[0074] Zusatzlich weist jedes der Mehrzahl der
stromabwartsseitigen Fuhrungselemente 28 das
andere Ende 28a an der anderen Seite in der axialen
Richtung DRa des Ventilators auf. Deswegen weist
die erste Fuhrungsoberfliche 281 ebenfalls das
andere Ende 281a an der anderen Seite in der axia-
len Richtung DRa des Ventilators auf, und die zweite
FUhrungsoberflache 282 weist ebenfalls das andere
Ende 282a an der anderen Seite in der axialen Rich-
tung DRa des Ventilators auf. Das andere Ende 281a
der ersten Fihrungsoberflache 281 und das andere
Ende 282a der zweiten Fiihrungsoberflache 282 sind
in dem anderen Ende 28a des stromabwartsseitigen
FUhrungselements 28 vorhanden.

[0075] Da zusétzlich die entlang der entsprechen-
den Fuhrungsoberflachen 281 und 282 stromende
Luft zu dem stromabwartsseitigen Beliftungspfad
123 und 124 in der axialen Richtung DRa des Venti-
lators mit Bezug auf die stromabwartsseitigen Fih-

rungselemente 28 stromt, ist das andere Ende 281a
der ersten Fihrungsoberflache 281 ein stromab-
wartsliegendes Ende einer Luftstrdmung entlang
der ersten Flhrungsoberfliche 281. Das andere
Ende 282a der zweiten Fuhrungsoberflache 282 ist
ein stromabwartsliegendes Ende einer Luftstromung
entlang der zweiten FUhrungsoberflache 282.

[0076] Wie zusatzlich aus den Figuren Fig. 3 und
Fig. 10 ersichtlich ist, sind die erste Fuhrungsober-
flache 281 und die zweite Flhrungsoberflaiche 282
mit Bezug auf die Ventilatorachse CL1 so geneigt,
dass sie an einer vorwartsliegenden Seite in der
Drehrichtung RTf des Ventilators zu der anderen
Seite in der axialen Richtung DRa des Ventilators
positioniert sind.

[0077] Wie aus den Fig. 1 und Fig. 10 ersichtlich ist,
weist die stromabwartsseitige Aufteilungswand 126
des Klimaanlagengehauses 12 ein Ende 126a an
einer Seite in der axialen Richtung DRa des Ventila-
tors auf. Beide aus einem Ende 126a der stromab-
wartsseitigen Aufteilungswand 126 und dem ande-
ren Ende 28a des stromabwartsseitigen
Fihrungselements 28 sind so ausgebildet, dass sie
sich in der Richtung DR3 der Breite des Fahrzeugs
nach erstrecken. Alle aus den anderen Enden 28a
der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Flhrungs-
elemente 28 sind mit einem Ende 126a der stromab-
wartsseitigen Aufteilungswand 126 in der axialen
Richtung DRa des Ventilators ausgerichtet. Die
anderen Enden 28a des stromabwartsseitigen Fuh-
rungselements 28 kénnen von einem Ende 126a der
stromabwartsseitigen Aufteilungswand 126 durch
einen geringen Spalt in der axialen Richtung DRa
des Ventilators getrennt sein, aber in der vorliegen-
den Ausfliihrungsform sind beide der anderen Enden
28a der stromabwartsseitigen Flihrungselemente 28
mit einem Ende 126a der stromabwartsseitigen Auf-
teilungswand 126 verbunden.

[0078] Als nachstes wird ein Betrieb der Klimaanla-
geneinheit 10 fir Fahrzeuge beschrieben. Die Klima-
anlageneinheit 10 fir Fahrzeuge wird in einer aus
einer Mehrzahl von vorbestimmten Betriebsarten
geschaltet und betrieben. Zum Beispiel wird ein Fall
beschrieben, in dem die Klimaanlageneinheit 10 fir
Fahrzeuge in einer Innen-/AulRenluft-Zweischichtbet-
riebsart betatigt wird, in der innere Luft, die eine Luft
innerhalb des Fahrzeugs ist, und eine aufiere Luft,
die eine Luft auRerhalb des Fahrzeugs ist, getrennt
strémen.

[0079] In der Innen-/Aulienluft-Zweischichtbetriebs-
art ist die Bellftungspfadverbindungstir 25
geschlossen, wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist.
Wenn das Geblase 20 betatigt wird, wird die aullere
Luft in den ersten stromaufwartsseitigen Belliftungs-
pfad 121 eingebracht, die durch einen Pfeil FA1
angezeigt ist, und die innere Luft wird in den zweiten
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stromaufwartsseitigen Beluftungspfad 122 einge-
bracht, wie durch einen Pfeil FB1 angezeigt ist.

[0080] Die durch den ersten stromaufwartsseitigen
BellUftungspfad 121 strdmende &aullere Luft geht
durch den Filter 13 und wird dann zu dem stromauf-
wartsseitigen Flhrungselement 26 gefihrt und in
den Geblaseventilator 201 gesaugt. Die in den
Geblaseventilator 201 gesaugte aufllere Luft wird
von dem Geblaseventilator 201 ausgeblasen, zu
dem stromabwartsseitigen Fuhrungselement 28
gefihrt und strémt in den ersten stromabwartsseiti-
gen Beliftungspfad 123, wie durch einen Pfeil FA2
angezeigt ist.

[0081] Zusatzlich geht die innere Luft, die durch den
zweiten stromaufwartsseitigen Beluftungspfad 122
stréomt, durch den Filter 13 durch, und wird dann zu
dem stromaufwartsseitigen Flhrungselement 26
gefihrt und in den Geblaseventilator 201 gesaugt.
Die innere Luft, die in den Geblaseventilator 201
gesaugt wurde, wird aus dem Geblaseventilator 201
herausgeblasen, zu dem stromabwartsseitigen Fuh-
rungselement 28 gefihrt, und strémt in den zweiten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad 124, wie durch
einen Pfeil FB2 angezeigt ist.

[0082] In diesem Fall wird die aus dem ersten strom-
aufwartsseitigen Bellftungspfad 121 ausstromende
aulere Luft zu den entsprechenden Fihrungsele-
menten 26 und 28 derart gefiihrt, dass die aultere
Luft kaum in den zweiten stromabwartsseitigen
Bellftungspfad 124 stréomt, und ausschlief3lich zu
dem ersten stromabwartsseitigen Bellftungspfad
123 stromt. Zu der gleichen Zeit wird die aus dem
zweiten stromaufwartsseitigen Beliftungspfad 122
ausstromende innere Luft zu dem entsprechenden
Fihrungselementen 26 und 28 derart gefiihrt, dass
die innere Luft kaum in den ersten stromabwartsseiti-
gen Bellftungspfad 123 stromt, sondern ausschlief3-
lich zu dem zweiten stromabwartsseitigen Belif-
tungspfad 124 stromt. Deswegen werden die von
dem ersten stromaufwartsseitigen Bellftungspfad
121 zu dem ersten stromabwartsseitigen Beliiftungs-
pfad 123 stromende aufiere Luft und die von dem
zweiten stromaufwartsseitigen BellUftungspfad 122
zu dem zweiten stromabwartsseitigen Beliftungs-
pfad 124 strémende innere Luft zu den entsprechen-
den Flhrungselementen 26 und 28 derart gefiihrt,
dass die auere Luft und die innere Luft entspre-
chend stromen, ohne im Wesentlichen miteinander
vermischt zu werden.

[0083] Die durch den ersten stromabwartsseitigen
Bellftungspfad 123 stromende &aullere Luft geht
durch den Verdampfer 16 durch und geht dann
durch jeden oder einen aus dem Heizerkern 18 und
dem oberen Umgehungsdurchgang 123a durch. Die
durch jeden oder einen aus dem Heizerkern 18 und
dem oberen Umgehungsdurchgang 123a durchge-

hende Luft wird aus dem gedffneten Ausblasan-
schluss aus dem Gesichts-Ausblasanschluss 12a
und dem Abtau-Ausblassanschluss 12b zu einer vor-
bestimmten Stelle in dem Inneren des Fahrzeugs
ausgeblasen, wie durch die Pfeile FA3 und FA4
angezeigt ist.

[0084] Zusatzlich gibt die innere Luft, die durch den
zweiten stromabwartsseitigen Beluftungspfad 124
strdmt, durch den Verdampfer 16 durch und geht
dann durch jedes oder eines aus dem Heizkern 18
und dem unteren Umgehungsdurchgang 124a. Die
Luft, die durch jedes oder eines aus dem Heizkern
18 und dem unteren Umgehungsdurchgang 124a
durchgeht, wird aus dem Ful3-Ausblasanschluss
12¢ zu einer vorbestimmten Stelle in dem Inneren
des Fahrzeugs ausgeblasen, wie durch einen Pfeil
FB3 angezeigt ist.

[0085] Wie voranstehend beschrieben ist, weist das
stromaufwartsseitige Flhrungselement 26 gemal
der vorliegenden Ausfiihrungsform, wie aus den
Fig. 1, Fig. 2 und Fig. 5 ersichtlich ist, die Form auf,
in der die andere Seite des stromaufwartsseitigen
Fihrungselements 26 in der axialen Richtung DRa
des Ventilators um die Achse CL1 des Ventilators in
der entgegengesetzten Richtung zu der Drehrich-
tung RTf des Ventilators mit Bezug auf die eine
Seite gedreht ist. Das stromaufwartsseitige Fuh-
rungselement 26 fiihrt die Luft zu dem Geblaseventi-
lator 201 entlang der verdrehten Form des stromauf-
wartsseitigen Flhrungselements 26 zu.

[0086] Somit waren die entsprechenden Luftstro-
mungen, die aus den ersten und zweiten stromauf-
wartsseitigen Beliftungspfaden 121 und 122 aus-
stromen, in die entgegengesetzte Richtung zu der
Drehrichtung RTf des Ventilators im Voraus gedreht,
und stromen dann in den Geblaseventilator 201 ein.
Diese wirkt in einer Richtung, in der eine Phasenver-
schiebung um die Achse CL1 des Ventilators, die
aufgrund der Drehung des Geblaseventilators 201
in einer wechselweisen Anordnung einer Mehrzahl
von Luftstromungen, die aus den ersten und zweiten
stromaufwartsseitigen Beliftungspfaden 121 und
122 zu den ersten und zweiten stromabwartsseitigen
Bellftungspfaden 123 und 124 stromen, erzeugt
werden, aufgehoben wird. Deswegen ist es moglich,
die Phasenverschiebung zu unterdriicken.

[0087] Wie zusatzlich aus den Fig. 1, Fig. 3 und
Fig. 9 ersichtlich ist, ermdglicht es geman der vorlie-
genden Ausfiihrungsform die Mehrzahl der stromab-
wartsseitigen Flhrungselemente 28 der aus dem
Geblaseventilator 201 ausstromenden Luft entlang
der stromabwartsseitigen Fihrungselemente 28 zu
stromen. Somit unterdriickt die Mehrzahl der strom-
abwartsseitigen Fihrungselemente 28 die Drehkom-
ponente, die durch die Drehung des Geblaseventila-
tors 201 vermittelt wird, der
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Stréomungsgeschwindigkeit der aus dem Geblase-
ventilator 201 ausstromenden Luft.

[0088] Deswegen wird es im Vergleich mit einem
Fall, in dem die stromabwartsseitigen Fuhrungsele-
mente 28 nicht bereitgestellt sind, fir die aus dem
Geblaseventilator 201 ausstromende Luft schwierig,
in der Drehrichtung RTf des Ventilators voranzu-
schreiten, bevor sie in die ersten und zweiten strom-
abwartsseitigen BellUftungspfade 123 und 124
stromt. Aus diesem Grund ist es moglich, die Pha-
senverschiebung um die Achse CL1 des Ventilators
zu unterdricken, der aufgrund der Drehung des
Geblaseventilators 201 in der wechselweisen Anord-
nung der Mehrzahl der Luftstromungen erzeugt wird,
die aus den ersten und zweiten stromaufwartsseiti-
gen Beliftungspfaden 121 und 122 zu den ersten
und zweiten stromabwartsseitigen Beluftungspfaden
123 und 124 strémen.

[0089] Als solches ist es durch die Anpassung der
Phasenverschiebung durch das stromaufwartssei-
tige Fihrungselement 26 und die stromabwartsseiti-
gen Flhrungselemente 28 mdglich, es der Mehrzahl
der Luftstrémungen zu ermdglichen, von dem
Geblase 28 in eine vorbestimmte Richtung zu stro-
men, wahrend das Mischen der Mehrzahl der Luft-
stromungen unterdriickt ist. Zum Beispiel wird in der
vorliegenden Ausflihrungsform die Phasenverschie-
bung angepasst, im Wesentlichen 0 zu sein.

[0090] Zusatzlich ist es mdglich, die Luftstromung
gleichmafig zu fuhren, in der die Phasenverschie-
bung angepasst wird, unabhangig davon, ob das
stromaufwartsseitige Flihrungselement 26 oder das
stromabwartsseitige Fihrungselement 28 verwendet
werden.

[0091] Wenn eine Ausblasbetriebsart in der Innen-
Auflenluft-Zweischichtbetriebsart eine Ful3-/Abtau-
betriebsart ist, stromt hier die auf3ere Luft von dem
ersten stromaufwartsseitigen Belliftungspfad 121 zu
dem ersten stromabwartsseitigen Beliftungspfad
123, um ein Anlaufen der Scheibe zu verhindern.
Zu der gleichen Zeit stromt die innere Luft von dem
zweiten stromaufwartsseitigen Beliftungspfad 122
zu einem zweiten stromabwartsseitigen Beliftungs-
pfad 124, um einen Bellftungsverlust zu reduzieren.
Deswegen ist normalerweise in einem Fall, in dem
eine Verwendungsbetriebsart der Klimaanlagenein-
heit 10 fur Fahrzeuge die Innen-Aufenluft-Zwei-
schichtbetriebsart und die Ful3-/Abtaubetriebsart ist,
die Trennfahigkeit der Mehrzahl der Luftstrémungen,
die von den stromaufwartsseitigen Bellftungspfaden
121 und 122 zu den stromabwartsseitigen Bellif-
tungspfaden 123 und 124 strémen, am meisten erfor-
derlich.

[0092] In der vorliegenden Ausfuhrungsform wird
ein gesamter Phasenanpassungswinkel durch das

stromaufwartsseitige Fuhrungselement 26 und das
stromabwartsseitige  Flhrungselement 28 aus
einem Verhaltnis zwischen einer Drehzahlfrequenz
Ventilators und einem Luftvolumen an einem Betati-
gungspunkt in der Verwendungsbetriebsart berech-
net, in dem die Trennbarkeit der Mehrzahl der Luft-
strdmungen am Meisten erforderlich ist. Der gesamte
Phasenanpassungswinkel ist ein Winkel, der durch
Aufzahlen eines stromaufwartsseitigen Phasenan-
passungswinkels durch das stromaufwartsseitige
Flhrungselement 26 und einen stromabwartsseiti-
gen Phasenanpassungswinkel durch das stromab-
wartsseitige Flihrungselement 28 erhalten wird. Der
stromaufwartsseitige Phasenanpassungswinkel ist
ein Winkel, um den das stromaufwartsseitige Fuh-
rungselement 26 die Phasenverschiebung um die
Achse CL1 des Ventilators reduziert, die in der wech-
selweisen Anordnung der Mehrzahl der Luftstrémun-
gen erzeugt wird. Der stromabwartsseitige Phase-
nanpassungswinkel ist ein Winkel, um den der
stromabwartsseitigen Fuhrungselement 28 die Pha-
senverschiebung um die Achse CL1 des Ventilators
reduziert.

[0093] Zum Beispiel wird der gesamte Phasenan-
passungswinkel ausgehend von einer Phasenver-
schiebungsgréRRe aufgrund der Drehung des Gebla-
seventilators bestimmt, die von dem Verhaltnis
zwischen der Ventilatordrehzahlfrequenz und dem
Luftvolumen an dem Betatigungspunkt in der Ver-
wendungsbetriebsart erhalten werden, und der
stromaufwartsseitige Phasenanpassungswinkel und
der stromabwartsseitige Phasenanpassungswinkel
werden aus dem gesamten Phasenanpassungswin-
kel bestimmt. In diesem Fall wird bestimmt, da ein
Einfluss auf einen Druckverlust an einer Auslassseite
des Geblaseventilators 201 gréRer als an einer Ein-
lassseite des Geblaseventilators 201 ist, dass der
stromaufwartsseitige Phasenanpassungswinkel
bestimmt ist, grofRer als der stromabwartsseitige
Phasenanpassungswinkel im Hinblick auf eine
Reduktion des Druckverlustes ist.

[0094] Zum Beispiel wird ein Verdrehungswinkel
AGt der Fig. 5 in der verdrehten Form des stromauf-
wartsseitigen Flhrungselements 26 ausgehend von
dem stromaufwartsseitigen Phasenanpassungswin-
kel bestimmt. Zusatzlich wird eine Form des strom-
abwartsseitigen Flihrungselements 28 wie zum Bei-
spiel eine Neigung mit Bezug auf die Achse CL1 des
Ventilators oder Ahnliches ausgehend von dem
stromabwartsseitigen Phasenanpassungswinkel
bestimmt.

[0095] Wie zusatzlich aus der Fig. 1 ersichtlich ist,
wird in der vorliegenden Ausfiihrungsform die Pha-
senverschiebung durch sowohl das stromaufwarts-
seitige Flihrungselement 26 wie auch das stromab-
wartsseitige Fuhrungselements 28 unterdrickt, und
eine plotzliche Anderung in den Bellftungspfaden
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wird im Vergleich mit einem Fall unterdrickt, in dem
die Phasenverschiebung lediglich durch ein beliebi-
ges aus dem stromaufwartsseitigen Fuhrungsele-
ment 26 und dem stromabwartsseitigen Fihrungs-
element 28 unterdriickt wird. Als Ergebnis ist es
moglich, einen Anstieg in dem Druckverlust der Luft-
strdomung aufgrund der Unterdriickung der Phasen-
verschiebung zu unterdrticken.

[0096] Zusatzlich sind das stromaufwartsseitige
Fihrungselement 26 und das stromabwartsseitige
Fihrungselement 28 an dem Klimaanlagengehause
12 befestigt. Ein Stellglied zum Betéatigen des strom-
aufwartsseitigen Fihrungselements 26 oder des
stromabwartsseitigen Flihrungselements 28 ist nam-
lich nicht bereitgestellt. Deswegen kann ein durch
das Stellglied eingenommener Raum reduziert wer-
den, und eine GrofRe der Klimaanlageneinheit 10 fur
Fahrzeuge in Richtung DR1 von vorwarts nach riick-
warts des Fahrzeugs kann unterdriickt werden.

[0097] Da zuséatzlich beide aus dem stromaufwarts-
seitigen Flhrungselement 26 und dem stromab-
wartsseitigen Fihrungselement 28 an dem Klima-
analgengehause 12 befestigt ist, ist es einfach, eine
Dichtfahigkeit zwischen jedem aus dem stromauf-
wartsseitigen Flhrungselement 26 und dem strom-
abwartsseitigen Fihrungselement 28 und dem Kii-
maanlagengehause 12 zu verbessern. Aus diesem
Grund ist es moglich, die Trennbarkeit der Mehrzahl
der Luftstromungen zu verbessern, die zu dem
stromaufwartsseitigen Flhrungselement 26 und
dem stromabwartsseitigen Fuhrungselement 28
geflihrt werden.

[0098] Zusatzlich ist gemal der vorliegenden Aus-
fihrungsform wie aus den Fig. 1 und Fig. 8 ersicht-
lich ist, die stromaufwartsseitige Aufteilungswand
125 zwischen dem ersten stromaufwartsseitigen
Beluftungspfad 121 und dem zweiten stromaufwarts-
seitigen Bellftungspfad 122 angeordnet und teilt zwi-
schen dem ersten stromaufwartsseitigen Beliftungs-
pfad 121 und dem zweiten stromaufwartsseitigen
Beluftungspfad 122 auf. Ein Ende 26a des stromauf-
wartsseitigen Fuhrungselement 126 ist so angeord-
net, dass es mit dem anderen Ende 125a der strom-
aufwartsseitigen Aufteilungswand 125 in der axialen
Richtung DRa des Ventilators ausgerichtet ist. Im
Detail ist das stromaufwartsseitige Flihrungselement
26 mit der stromaufwartsseitigen Aufteilungswand
125 verbunden. Deswegen wird in einem Prozess,
bis die aus den ersten und zweiten stromaufwartssei-
tigen Beliftungspfaden 121 und 122 ausstrémende
Luft zu dem stromaufwartsseitigen Fihrungselement
26 gefiihrt wird, es einfach, zu unterdriicken, dass
die Luft von dem ersten stromaufwartsseitigen Bellif-
tungspfad 121 und die Luft von dem zweiten strom-
aufwartsseitigen Beliiftungspfad 122 miteinander
vermischt werden.

[0099] Zusatzlich ist gemaR der vorliegenden Aus-
fuhrungsform, wie aus den Fig. 1 und Fig. 3 ersicht-
lich ist, der Geblaseventilator 201 der Zentrifugalven-
tilator. Die Mehrzahl der stromabwartsseitigen
Flhrungselemente 28 sind auferhalb des Geblase-
ventilators 201 in der radialen Richtung angeordnet
und sind Seite an Seite in der Umfangsrichtung des
Geblaseventilators 201 angeordnet. Deswegen ist es
moglich, zu unterdricken, dass das Klimaanlagen-
gehduse 12 in der axialen Richtung DRa aufgrund
der Bereitstellung der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente 28 in dem Klimaanlagengehaduse 12
langer wird.

[0100] Zusatzlich weisen gemal der vorliegenden
Ausfuhrungsform, wie aus Fig. 3, Fig. 9 und Fig. 10
ersichtlich ist, die Mehrzahl der stromabwartsseitigen
Flhrungselemente 28 die ersten Flihrungsoberfla-
chen 281 auf, die zu der Seite gerichtet sind, die zu
der Drehrichtung RTf des Ventilators in der Umfangs-
richtung des Geblaseventilators 201 gerichtet ist.
Das stromabwartsseitige Fiihrungselement 28 unter-
driickt die drehende Komponente der Strdmungsge-
schwindigkeit der Luft, die aus dem Geblaseventila-
tor 201 ausstromt, indem es ermdglicht, dass die aus
dem Geblaseventilator 201 ausstromende Luft ent-
lang der ersten Flhrungsoberfliche 281 stromt.
Zusatzlich ist das andere Ende 281a der ersten Flh-
rungsoberflaiche 281 ein stromabwarts liegendes
Ende einer Luftstrdbmung entlang der ersten Fih-
rungsoberflache 281. AulRerdem ist die erste Fih-
rungsoberflaiche 281 mit Bezug auf die Ventilator-
achse CL1 so geneigt, dass sie an der Seite in der
vorderen Richtung in der Drehrichtung RTf des Ven-
tilators zu der anderen Seite in der axialen Richtung
DRa des Ventilators positioniert ist.

[0101] Deswegen ist es moglich, die drehende Kom-
ponente sanft zu unterdriicken, die in dem aus dem
Geblaseventilator 201 ausstromenden Luftstrom vor-
handen ist. Zum Beispiel ist die Strémungsgeschwin-
digkeit der Luftstromung an der Auslassseite des
Geblaseventilators 201 hoch, aber falls eine Rich-
tung der Luftstrdbmung von einer derartigen hohen
Stromungsgeschwindigkeit sich in die entgegenge-
setzte Richtung zu der Drehrichtung RTf des Ventila-
tors dreht, tritt ein grofRer Druckverlust in der Luftstré-
mung auf. Diesbeziglich dreht, falls die erste
Fihrungsoberflache 281 mit Bezug auf die Ventila-
torachse CL1 geneigt ist, die voranstehend beschrie-
ben wurde, die Richtung des aus dem Geblaseventi-
lator 201 ausstréomenden Luftstroms sich nicht zu der
entgegengesetzten Richtung zu der Drehrichtung
RTf des Ventilators um, und es ist somit mdglich,
ein Auftreten eines derartig groen Druckverlusts
zu vermeiden.

[0102] Zusatzlich ist gemaR der vorliegenden Aus-
fuhrungsform, wie aus Fig. 1 und Fig. 10 ersichtlich
ist, die stromabwartsseitige Aufteilungswand 126
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zwischen dem ersten stromabwartsseitigen BelUf-
tungspfad 123 und dem zweiten stromabwartsseiti-
gen BelUftungspfad 124 angeordnet, und teilt zwi-
schen dem ersten stromabwartsseitigen
BelUftungspfad 123 und dem zweiten stromabwarts-
seitigen BelUftungspfad 124 auf. Alle der anderen
Enden 28a der Mehrzahl der stromabwartsseitigen
Fihrungselemente 28 sind so angeordnet, dass sie
mit einem Ende 126a der stromabwartsseitigen Auf-
teilungswand 126 in der axialen Richtung DRa des
Ventilators ausgerichtet sind. Im Detail sind alle der
Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuhrungsele-
mente 28 mit der stromabwartsseitigen Aufteilungs-
wand 126 verbunden. Deswegen wird es einfach,
bevor die zu den stromabwaértsseitigen FUhrungsele-
menten 28 gefluhrte Luft in die ersten und zweiten
stromabwartsseitigen Bellftungspfade 123 und 124
stromt, zu unterdricken, dass die in den ersten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad 123 strém-
ende Luft und die den zweiten stromabwartsseitigen
BellUftungspfad 124 strdmende Luft miteinander ver-
mischt werden.

(Zweite Ausfuhrungsform)

[0103] Als Nachstes wird eine zweite Ausflihrungs-
form beschrieben. In der vorliegenden Ausfiihrungs-
form werden hauptsachlich Abschnitte beschrieben,
die unterschiedlich zu denen der ersten Ausflih-
rungsform sind, die voranstehend beschrieben
wurde. Zusatzlich wird eine Beschreibung flr die
gleichen oder gleichwertige Teile wie die der voran-
stehend beschriebenen Ausflihrungsform ausgelas-
sen oder vereinfacht. Das Gleiche betrifft eine
Beschreibung der Ausflihrungsformen, die spater
beschrieben werden.

[0104] Wie aus der Fig. 11 ersichtlich ist, weist ein
stromaufwartsseitiges Fihrungselement 26 der vor-
liegenden Ausfliihrungsform zwei Scheibenformen
der Fig. 2 auf, die verdreht auf eine Achse CL1 des
Ventilators zentriert sind, und die zwei Scheibenfor-
men schneiden einander und sind miteinander
gekoppelt. Deswegen teilt in der vorliegenden Aus-
fihrungsform das stromaufwartsseitige Fihrungs-
element 26 einen ersten stromaufwartsseitigen Fih-
rungsdurchgang 261 in zwei stromaufwartsseitige
FUhrungsdurchgange 261a und 261b auf und unter-
teilt diese, die parallel zueinander bereitgestellt sind.
Das stromaufwartsseitige Flihrungselement 26 teilt
einen zweiten stromaufwartsseitigen Fuhrungs-
durchgang 262 in zwei stromaufwartsseitige Fuh-
rungsdurchgange 262a und 262b auf und unterteilt
diese, die parallel zueinander bereitgestellt sind.
Das stromaufwartsseitige Flihrungselement kann so
ausgebildet sein, dass es vollstandig eine Mehrzahl
von stromaufwartsseitigen Fuhrungsdurchgangen
261a, 261b, 262a und 262b voneinander aufteilt,
oder kann mdglicherweise eine Verbindung zwi-
schen der Mehrzahl der stromaufwartsseitigen Fih-

rungsdurchgange 261a, 261b, 262a und 262b zu
einem gewissen Grad ermdglichen.

[0105] Eine Gesamtzahl der stromaufwartsseitigen
Flhrungsdurchgange 261a, 261b, 262a und 262b
der vorliegenden Ausflihrungsform, die ausgebildet
ist, wie voranstehend beschrieben wurde, betragt 4.
Andererseits betragt eine gesamte Anzahl von
stromaufwartsseitigen Belliftungspfaden 121 und
122, die in einem Klimaanlagengehause 12 bereitge-
stellt sind, zwei. Deswegen ist in der vorliegenden
Ausfihrungsform die Anzahl einer Mehrzahl von
stromaufwartsseitigen Flhrungsdurchgéangen 261a,
261b, 262a und 262b grofer als die einer Mehrzahl
der stromaufwartsseitigen Beliftungspfade 121 und
122.

[0106] Somit wird es zum Beispiel im Vergleich zu
einem Fall, in dem die Anzahl der Mehrzahl der
stromaufwartsseitigen Flihrungsdurchgange die glei-
che wie die der Mehrzahl der stromaufwartsseitigen
Bellftungspfade ist, einfach, alle Luftstromungen,
die aus der Mehrzahl der stromaufwartsseitigen
Bellftungspfade 121 und 122 ausstromen, gemaf
der verdrehten Form des stromaufwartsseitigen Fiih-
rungselements 26 um die Achse CL1 des Ventilators
zu drehen.

[0107] Die vorliegende Ausfiihrungsform ist die glei-
che wie die erste Ausfiihrungsform mit Ausnahme
des voranstehend Beschriebenen. In der vorliegen-
den Ausfihrungsform kénnen Wirkungen erhalten
werden, die von einer Konfiguration erhalten werden,
die gemeinsam mit der ersten Ausfihrungsform ist,
ahnlich wie dies in der ersten Ausfihrungsform der
Fall ist.

(Dritte Ausfihrungsform)

[0108] Als nachstes wird eine dritte Ausflihrungs-
form beschrieben. In der vorliegenden Ausfihrungs-
form werden hauptsachlich Abschnitte beschrieben,
die von denen der voranstehend beschriebenen ers-
ten Ausfuihrungsform unterschiedlich sind.

[0109] Wie aus den Fig. 12 bis Fig. 14 ersichtlich ist,
sind in der vorliegenden Ausfiihrungsform stromab-
wartsseitige Flihrungselemente 28 aulierhalb eines
Geblaseventilators 201 in einer radialen Richtung
angeordnet und weisen eine Scheibenform auf, die
so bereitgestellt ist, dass sie eine Umfangsrichtung
des Geblaseventilators 201 schneidet, was ahnlich
zu der ersten Ausfuhrungsform ist. Deswegen weist
das stromabwartsseitige Fihrungselement 28 der
vorliegenden Ausfiihrungsform eine erste Flihrungs-
oberflache 281 und eine zweite Fuhrungsoberflache
282 ahnlich zu der ersten Ausfihrungsform auf.
Jedoch ist in der vorliegenden Ausfuhrungsform die
Anzahl der stromabwartsseitigen FUihrungselemente
28 groRer als die in der ersten Ausfiihrungsform, und
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eine Form von jedem der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente 28 ist unterschiedlich zu der in der
ersten Ausfuhrungsform.

[0110] Wie insbesondere aus den Fig. 13 bis Fig. 15
ersichtlich ist, ist jedes einer Mehrzahl von stromab-
wartsseitigen Flihrungselementen 28 gekrimmt, um
an einer vorderen Seite einer Drehrichtung RTf des
Ventilators zu dem AuReren in einer radialen Rich-
tung des Ventilators positioniert zu sein. Die Form
des stromabwartsseitigen Flhrungselements 28 ist
eine gekrimmte Form mit der ersten Fihrungsober-
flache 281 aus einer konvexen Oberflache und der
zweiten Fihrungsoberflache 282 aus einer konkaven
Oberflache. Ein Pfeil Fo in der Fig. 14 bezeichnet
eine aus dem Geblaseventilator 201 herausgebla-
sene und entlang des stromabwartsseitigen Fuh-
rungselements 28 geflihrte Luftstromung.

[0111] Zuséatzlich ist eine Form des stromabwarts-
seitigen Flihrungselements 28 in einer axialen Rich-
tung DRa des Ventilators wie folgt. Zusatzlich, wie
aus den Fig. 14 und Fig. 15 ersichtlich ist, ist jedes
der stromabwartsseitigen Fiihrungselemente 28, die
die Scheibenform aufweist, mit Bezug auf die Achse
CL1 des Ventilators so geneigt, dass sie an der Seite
in der vorderen Richtung in der Drehrichtung RTf des
Ventilators zu der anderen Seite in der axialen Rich-
tung DRa des Ventilators positioniert sind. Mit ande-
ren Worten ist jede aus der ersten Fiihrungsoberfla-
che 281 und der zweiten Flihrungsoberflache 282 mit
Bezug auf die Achse CL1 des Ventilators so geneigt,
dass sie an der Seite in der vorderen Richtung in der
Drehrichtung RTf des Ventilators zu der anderen
Seite in der axialen Richtung DRa des Ventilators
positioniert ist. Diesbezlglich ist das stromabwarts-
seitige FUhrungselement 28 der vorliegenden Aus-
fihrungsform ahnlich zu dem der ersten Aus-
fihrungsform.

[0112] Es ist anzumerken, dass ein Abschnitt C1
des stromabwartsseitigen Fihrungselements 28,
der durch eine Zwei-Punkt-Strich-Linie in der
Fig. 15 angezeigt ist, der gleiche Abschnitt wie ein
Querschnittsabschnitt C1 des stromabwartsseitigen
Fihrungselements 28 ist, der aus der Fig. 14 ersicht-
lich ist. Deswegen ist, wie aus Fig. 12, Fig. 14 und
Fig. 15 ersichtlich ist, als eine Querschnittsposition,
an der das stromabwartsseitige Flihrungselement 28
geschnitten ist, in der axialen Richtung DRa des Ven-
tilators zu der anderen Seite verschoben, ein Quer-
schnittsabschnitt des geschnittenen stromabwarts-
seitigen Flhrungselements 28 ist zu der Seite in der
vorderen Richtung in der Drehrichtung RTf des Ven-
tilators verschoben, wie durch einen Pfeil Ba ange-
zeigt ist.

[0113] Die vorliegende Ausfiihrungsform ist mit Aus-
nahme des voranstehend Beschriebenem die glei-
che wie die erste Ausfiihrungsform. In der vorliegen-

den Ausfuhrungsform kdnnen Wirkungen, die von
einer mit der ersten Ausfihrungsform gemeinsamen
Konfiguration erlangt wurden, erhalten werden, was
ahnlich zu der ersten Ausfuhrungsform ist.

[0114] Zusatzlich weist gemall der vorliegenden
Ausfihrungsform, wie aus den Fig. 13 bis Fig. 15
ersichtlich ist, jedes der Mehrzahl der stromabwarts-
seitigen Fuhrungselemente 28 die Scheibenform auf,
die so bereitgestellt ist, dass sie die Umfangsrichtung
des Geblaseventilators 201 schneidet. Jedes aus der
Mehrzahl der stromabwartsseitigen Flhrungsele-
mente 28 ist so gebogen, dass es an der Seite in
der vorderen Richtung in der Drehrichtung RTf des
Ventilators zu dem AuReren in der radialen Richtung
des Ventilators positioniert ist. Deswegen ist es mog-
lich, wenn die aus dem Geblaseventilator 201 aus-
strémende Luft sich zu dem AuReren in der radialen
Richtung des Ventilators bewegt, eine drehende
Komponente, die in der Strdmungsgeschwindigkeit
der Luft vorhanden ist, sanft zu verringern.

[0115] Zusatzlich sind gemal der vorliegenden Aus-
fuhrungsform eine grofRe Zahl von stromabwartssei-
tigen Fihrungselementen 28, die die Luftstrdomung
fuhren und die Scheibenform ausbilden, radial bereit-
gestellt. Deswegen ist es moglich, es den stromab-
wartsseitigen Flhrungselementen 28 zu ermdgli-
chen, eine Gleichrichtwirkung aufzuweisen, eine
Abweichung einer Massenstromungsrate der Luft
zu reduzieren. Noch genauer ist die Gleichrichtungs-
wirkung eine Wirkung, einen Anstieg in einer Varia-
tion in der Massenstromungsrate aufgrund der Tat-
sache zu unterdricken, dass die
Massenstromungsrate der Luft nahe der stromab-
wartsseitigen Fuhrungselemente 28 hoch wird.
Dadurch, dass es den stromabwartsseitigen Fih-
rungselementen 28 ermdglicht wird, eine derartige
Gleichrichtwirkung aufzuweisen, ist es mdglich, eine
Einsparung von Raum und einen niedrigen Druck-
verlust zu erlangen.

[0116] Es ist anzumerken, dass die vorliegende
Ausfihrungsform eine Modifikation ausgehend von
der ersten Ausflihrungsform ist, es ist aber auch
moglich, die vorliegende Ausfiihrungsform mit der
zweiten Ausflihrungsform zu kombinieren, die voran-
stehend beschrieben wurde.

(Vierte Ausfiihrungsform)

[0117] Als nachstes wird eine vierte Ausflihrungs-
form beschrieben. In der vorliegenden Ausfihrungs-
form werden hauptsachlich Abschnitte beschrieben,
die unterschiedlich zu denen der voranstehend
beschriebenen ersten Ausfiihrungsform sind.

[0118] Wie aus den Fig. 16 und Fig. 17 ersichtlich
ist, sind in der vorliegenden Ausfuhrungsform strom-
abwartsseitige Fuhrungselemente 28 aulierhalb
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eines Geblaseventilators 201 in einer radialen Rich-
tung angeordnet und weisen eine erste Fihrungs-
oberflache 281 und eine zweite Fihrungsoberflache
282 ahnlich zu der ersten Ausfuhrungsform auf. Jede
aus der ersten Fuhrungsoberflache 281 und der
zweiten Fuhrungsoberflache 282 ist mit Bezug auf
die Achse CL1 des Ventilators so geneigt, dass sie
an einer Seite in einer vorderen Richtung in einer
Drehrichtung RTf des Ventilators zu der anderen
Seite in einer axialen Richtung des Ventilators DRa
positioniert ist. Jedoch ist in der vorliegenden Aus-
fihrungsform eine Form des stromabwartsseitigen
Fihrungselements 28 unterschiedlich zu der der ers-
ten Ausfihrungsform.

[0119] Insbesondere weist jedes der Mehrzahl der
stromabwartsseitigen Flhrungselemente 28 eine
Form auf, die sich allmahlich in einer Umfangsrich-
tung des Geblaseventilators 201 zu einer aulleren
Seite einer radialen Richtung des Ventilators auswei-
tet. In Kurze wird eine Breite Wr des stromabwarts-
seitigen Fuhrungselements 28 in der Umfangsrich-
tung zu dem AuReren in der radialen Richtung des
Ventilators hin breit. Deswegen ist es mdglich, das
Auftreten einer Turbulenz wie z.B. eines Wirbels
oder Ahnlichem in einer Luftstrémung entlang des
stromabwartsseitigen Filhrungselements 28 zu
unterdriicken. Es ist angemerkt, dass ein Pfeil Fo in
der Fig. 17 eine aus dem Geblaseventilator 201
herausgeblasene und entlang des stromabwartssei-
tigen Flhrungselements 28 gefiihrte Luftstrdomung
anzeigt.

[0120] Die vorliegende Ausflihrungsform ist die glei-
che wie die erste Ausfiihrungsform mit Ausnahme
des voranstehend Beschriebenem. In der vorliegen-
den Ausfiihrungsform kénnen Wirkungen erhalten
werden, die von einer mit der ersten Ausfiihrungs-
form gemeinsamen Konfiguration erlangt werden,
was ahnlich zu der ersten Ausfiihrungsform ist.

[0121] Es ist anzumerken, dass die vorliegende
Ausflihrungsform eine Modifikation basierend auf
der ersten Ausflihrungsform ist, es aber madglich ist,
die vorliegende Ausfiihrungsform mit der zweiten
voranstehend beschriebenen Ausfihrungsform zu
kombinieren.

(Funfte Ausfiihrungsform)

[0122] Als Nachstes wird eine fiinfte Ausfiihrungs-
form beschrieben. In der vorliegenden Ausflihrungs-
form werden hauptsachlich Abschnitte beschrieben,
die von denen der voranstehend beschriebenen ers-
ten Ausfiuhrungsform unterschiedlich sind.

[0123] Wie aus den Fig. 18 und Fig. 19 ersichtlich
ist, sind in der vorliegenden Ausfihrungsform insge-
samt vier stromabwartsseitige Fihrungselemente 28
bereitgestellt. In dieser Hinsicht ist die vorliegende

Ausfuhrungsform unterschiedlich zu der ersten Aus-
fuhrungsform.

[0124] Zuséatzlich sind eine Mehrzahl von stromab-
wartsseitigen Fuhrungselementen 28 der vorliegen-
den Ausfiihrungsform Seite an Seite in einer unglei-
chen Teilung in einer Umfangsrichtung eines
Geblaseventilators 201 bereitgestellt. Es ist anzu-
merken, dass ein Pfeil Fo in der Fig. 19 eine aus
dem Geblaseventilator 201 herausgeblasene und
entlang des stromabwartsseitigen Fihrungsele-
ments 28 geflihrte Luftstromung anzeigt.

[0125] Die vorliegende Ausfiihrungsform ist die glei-
che wie die erste Ausfiihrungsform mit Ausnahme
des voranstehend Beschriebenen. In der vorliegen-
den Ausfihrungsform kénnen Wirkungen erhalten
werden, die von einer mit der ersten Ausfiihrungs-
form gemeinsamen Konfiguration erlangt werden,
was ahnlich zu der ersten Ausfihrungsform ist.

[0126] Es ist anzumerken, dass die vorliegende
Ausfiihrungsform eine Modifikation ausgehend von
der ersten Ausfiihrungsform ist, es aber moglich ist,
die vorliegende Ausfiihrungsform mit der zweiten
voranstehend beschriebenen oder der vierten voran-
stehend beschriebenen Ausfiihrungsform zu kombi-
nieren.

(Andere Ausfiihrungsformen)

[0127] (1) In jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfiihrungsformen, wie aus der Fig. 1 und Ahn-
lichem ersichtlich ist, hat die Klimaanlageneinheit
10 fur Fahrzeuge sowohl das stromaufwartsseitige
Flhrungselement 26 wie auch das stromabwaértssei-
tige Flhrungselement 28, es ist aber auch win-
schenswert, dass die Klimaanlageneinheit 10 fur
Fahrzeuge eines aus dem stromaufwartsseitigen
Flhrungselement 26 und dem stromabwartsseitigen
Flhrungselement 28 hat und das andere aus dem
stromaufwartsseitigen Fihrungselement 26 und
dem stromabwartsseitigen Fuhrungselement 28
nicht hat.

[0128] (2) In jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfihrungsformen, wie aus den Fig. 5 und Fig. 8
ersichtlich ist, ist ein Ende 26a des stromaufwartssei-
tigen Fuhrungselements 26 angeordnet, mit dem
anderen Ende 125a der stromaufwartsseitigen Auf-
teilungswand 125 in der axialen Richtung DRa des
Ventilators ausgerichtet zu sein, ist aber nicht darauf
begrenzt.

[0129] (3) In jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfuhrungsformen, wie aus der Fig. 10 ersichtlich
ist, sind alle der anderen Enden 28a der Mehrzahl
der stromabwartsseitigen Fihrungselemente 28
angeordnet, mit einem Ende 126a der stromabwarts-
seitigen Aufteilungswand 126 in der axialen Richtung
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DRa des Ventilators ausgerichtet zu sein, sind aber
nicht darauf begrenzt. Zum Beispiel ist es auch wun-
schenswert, dass einige oder alle der Mehrzahl der
stromabwartsseitigen Fuhrungselemente 28 derart
bereitgestellt sind, dass die anderen Enden 28a
davon an Positionen angeordnet sind, die mit
Bezug auf ein Ende 126a der stromabwartsseitigen
Aufteilungswand 126 in der Umfangsrichtung des
Geblaseventilators 201 verschoben sind.

[0130] (4) In der ersten voranstehend beschriebe-
nen Ausfuhrungsform, wie aus den Fig. 5 bis Fig. 7
ersichtlich ist, weist das stromaufwartsseitige Fuh-
rungselement 26 die Form auf, die auf die Achse
CL1 des Ventilators verdreht zentriert ist, aber die
verdrehte Form muss nicht genau auf die Achse
CL1 des Ventilators zentriert sein. In Kirze kann die
verdrehte Form, die auf die Achse CL1 des Ventila-
tors zentriert ist, allgemein auf die Achse CL1 des
Ventilators zentriert sein. Das Gleiche trifft auf jede
Ausfihrungsform nach der zweiten Ausfiihrungsform
ZU.

[0131] (5) In jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfiihrungsformen, wie aus der Fig. 1 und Ahnli-
chen ersichtlich ist, fallt die axiale Richtung DRa
des Ventilators mit der Richtung DR1 des Fahrzeugs
von vorne nach riickwarts zusammen, ist aber nicht
darauf begrenzt, sondern zum Beispiel kann der
Geblaseventilator 201 so bereitgestellt sein, dass
die Achse CL1 des Ventilators mit Bezug auf die
Richtung DR1 von vorne nach riickwarts des Fahr-
zeugs geneigt ist.

[0132] (6) In der vierten voranstehend beschriebe-
nen Ausfiihrungsform, wie aus der Fig. 17 ersichtlich
ist, ist eine aulRere Form des Klimaanlagengehauses
12 unabhangig von einer Form der stromabwartssei-
tigen Fihrungselemente 28 an Stellen ausgebildet,
an denen die stromabwartsseitigen Fihrungsele-
mente 28 bereitgestellt sind, aber dies ist ein Bei-
spiel. Zum Beispiel kann die aultere Form des Klima-
anlagengehauses 12 in der radialen Richtung des
Ventilators der Form der stromabwartsseitigen Flh-
rungselemente 28 folgend nach innen ausgespart
sein.

[0133] (7) In jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfiihrungsformen, wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist,
sind die stromabwartsseitigen Fihrungselemente 28
auBerhalb des Geblaseventilators 201 in der radialen
Richtung angeordnet und sind bereitgestellt, mit dem
Geblaseventilator 201 in der radialen Richtung des
Ventilators ausgerichtet zu sein, aber dies ist ein Bei-
spiel. Wie zum Beispiel aus der Fig. 20 ersichtlich ist,
kénnen die stromabwartsseitigen Fuhrungselemente
so angeordnet sein, dass sie in der axialen Richtung
DRa des Ventilators mit Bezug auf den Geblaseven-
tilator 201 zu der anderen Seite verschoben sind. In
der Fig. 20 sind die stromabwartsseitigen Fuhrungs-

elemente 28 nicht mit dem Geblaseventilator 201 in
der radialen Richtung des Ventilators ausgerichtet.

[0134] (8) In jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfihrungsformen, wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist,
sind sowohl der Verdampfer 16 wie auch der Heiz-
kern 18 an der in der Luftstrdomung stromabwarts lie-
genden Seite mit Bezug auf den Geblaseventilator
201 angeordnet, aber dies ist ein Beispiel. Zum Bei-
spiel kdbnnen der Verdampfer 16 und der Heizkern 18
an der in der Luftstromung stromaufwarts liegenden
Seite mit Bezug auf den Geblaseventilator 201 ange-
ordnet sein. Alternativ kann der Verdampfer 16 an
der in der Luftstromung stromaufwarts liegenden
Seite mit Bezug auf den Geblaseventilator 201 vor-
gesehen sein, und der Heizkern 18 kann an der in der
Luftstrdmung stromabwarts liegenden Seite mit
Bezug auf den Geblaseventilator 201 vorgesehen
sein.

[0135] (9) In jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfiihrungsformen, wie aus den Fig. 3 und Fig. 10
und Ahnlichen ersichtlich ist, sind die ersten und
zweiten Fuhrungsoberflachen 281 und 282 des
stromabwartsseitigen Fulhrungselements 28 mit
Bezug auf die Achse CL1 des Ventilators geneigt,
um an der Seite in der vorderen Richtung in der Dreh-
richtung RTf des Ventilators zu der anderen Seite in
der axialen Richtung DRa des Ventilators positioniert
zu sein. Dies ist jedoch ein Beispiel.

[0136] Es ist zum Beispiel auch winschenswert,
dass die ersten und zweiten Flhrungsoberflachen
281 und 282 nicht mit Bezug auf die Achse CL1 des
Ventilators geneigt sind und Oberflachen sind, die
parallel zu der Achse CL1 des Ventilators liegen.
Zusatzlich ist es als ein anderes Beispiel ebenfalls
winschenswert, dass die ersten und zweiten Fuh-
rungsoberflachen 281 und 282 mit Bezug auf die
Achse CL1 des Ventilators so geneigt sind, dass sie
an einer Seite in der entgegengesetzten Richtung zu
der Drehrichtung RTf des Ventilators zu der anderen
Seite in der axialen Richtung DRa des Ventilators
positioniert sind. Der Grund ist, dass sogar in diesem
Fall die stromabwartsseitigen Fihrungselemente 28
die drehende Komponente unterdriicken kénnen, die
durch die Drehung des Geblaseventilators 201 der
Stréomungsgeschwindigkeit der aus dem Geblase-
ventilator ausstromenden Luftstrdmung vermittelt
wird, indem es ermaoglicht wird, dass die aus dem
Geblaseventilator 201 ausstromende Luft entlang
der stromabwartsseitigen Fihrungselemente 28
stromt.

[0137] Es ist anzumerken, dass die drehende Kom-
ponente, die durch die Drehung des Geblaseventila-
tors 201 vermittelt wird, aufgrund der Drehung des
Geblaseventilators 201 vorhanden ist, und somit
eine drehende Komponente mit der Drehrichtung
RTf des Ventilators aus positiver Richtung ist, die
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auf die Ventilatorachse CL1 zentriert ist. Deswegen
beinhaltet die Unterdriickung der drehenden Kompo-
nente, die durch die Drehung des Geblaseventilators
201 vermittelt wird, nicht nur dafiir zu sorgen, dass
die drehende Komponente nahe bei 0 liegt, sondern
auch Andern der drehenden Komponente auf eine
drehende Komponente in einer negativen Richtung,
namlich Andern der drehenden Komponente zu einer
drehenden Komponente in der entgegengesetzten
Richtung zu der Drehrichtung RTf des Ventilators.

[0138] (10) In jeder der voranstehend beschriebe-
nen Ausfihrungsformen, wie z.B. aus der Fig. 1
ersichtlich ist, ist der Geblaseventilator 201 der Zent-
rifugalventilator, ist aber nicht darauf begrenzt, son-
dern kann zum Beispiel ein Axialventilator oder ein
Ventilator mit gemischter Strémung sein.

[0139] (11) In der ersten voranstehend beschriebe-
nen Ausfiihrungsform, wie aus den Fig. 1 und Fig. 8
ersichtlich ist, ist das stromaufwartsseitige Fihrungs-
element 26 mit der stromaufwartsseitigen Auftei-
lungswand 125 verbunden. Aus diesem Grund teilt
das stromaufwartsseitige Fihrungselement 26 die
aus dem ersten stromaufwartsseitigen Belliftungs-
pfad 121 ausstrémende und die aus dem zweiten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad 122 ausstro-
mende Luft auf und teilt diese, aber dies muss nicht
notwendig sein. Das Gleiche betrifft jede Ausfih-
rungsform nach der zweiten Ausflihrungsform.

[0140] (12) In der ersten voranstehend beschriebe-
nen Ausflihrungsform, wie aus den Fig. 1 und Fig. 10
ersichtlich ist, sind alle der anderen Enden 28a der
Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuhrungsele-
mente 28 mit einem Ende 126a der stromabwartssei-
tigen Aufteilungswand 126 verbunden, aber dies ist
ein Beispiel. Zum Beispiel ist es auch erwlnscht,
dass einige oder alle der anderen Enden 28a der
stromabwartsseitigen Flhrungselemente 28 nicht
mit einem Ende 126a der stromabwartsseitigen Auf-
teilungswand 126 verbunden sind.

[0141] (13) In der ersten voranstehend beschriebe-
nen Ausflihrungsform, wie aus den Fig. 1 und Fig. 10
ersichtlich ist, ist das stromabwartsseitige Fihrungs-
element 28 mit der stromabwartsseitigen Auftei-
lungswand 126 verbunden. Aus diesem Grund teilt
das stromabwartsseitige Flhrungselement 28 die
aus dem ersten stromabwartsseitigen Bellftungs-
pfad 123 ausstromende und die aus dem zweiten
stromabwartsseitigen Beliuftungspfad 124 ausstro-
mende Luft auf und teilt diese, aber dies muss nicht
notwendig sein. Das Gleiche betrifft jede Ausfih-
rungsform nach der zweiten Ausfiihrungsform.

[0142] (14) In jeder der AusfUhrungsformen, wie sie
voranstehend beschrieben wurden, wie aus der
Fig. 1 und Ahnlichen ersichtlich ist, betragt die
Anzahl der Mehrzahl der stromaufwartsseitigen

BelUftungspfade 121 und 122, die in dem Klimaanla-
gengehause 12 ausgebildet sind, zwei, kann aber
auch drei oder mehr betragen. Das Gleiche betrifft
die Anzahl der Mehrzahl der stromabwartsseitigen
Bellftungspfade 123 und 124.

[0143] (15) Es ist anzumerken, dass die vorliegende
Offenbarung nicht auf die voranstehend beschrie-
bene Ausfuhrungsform begrenzt ist, sondern auch
verschiedentlich modifiziert werden kann. Zusatzlich
sind die entsprechenden voranstehend beschriebe-
nen Ausfuhrungsformen zueinander nicht irrelevant,
sondern koénnen geeignet miteinander kombiniert
werden, solange eine solche Kombination nicht deut-
lich unméglich ist. Zusatzlich ist es nicht notwendig
zu erwahnen, dass in jeder der voranstehend
beschriebenen Ausfihrungsformen die Elemente,
die die Ausfihrungsform bestimmen, nicht notwendi-
gerweise wesentlich sind, solange sie nicht ansons-
ten als wesentlich beschrieben sind, und solange sie
nicht deutlich als wesentlich im Prinzip berlcksichtigt
sind.

[0144] Zusatzlich sind in jeder der voranstehend
beschriebenen Ausfiihrungsformen, in einem Fall,
in dem numerische Werte wie zum Beispiel die
Zahl, numerische Werte, Mengen, Bereiche und
Ahnliche von Bauteilen der Ausfiihrungsform
erwahnt sind, dies nicht auf die bestimmte Zahl
begrenzt, solange dies nicht ansonsten als wesent-
lich beschrieben ist, und solange dies nicht deutlich
als bestimmte Zahlen im Prinzip begrenzt ist. Wenn
aullerdem in jeder der voranstehend beschriebenen
Ausfihrungsformen Materialien, Formen, Positions-
verhéltnisse und Ahnliches der Bauteile und Ahnli-
ches erwahnt sind, sind diese nicht auf diese Mate-
rialien, Formen, Positionsverhaltnisse und Ahnliches
begrenzt, solange dies nicht ansonsten bestimmt ist,
und solange dies nicht auf bestimmte Materialien,
Formen, Positionsverhéltnisse und Ahnliches
begrenzt ist.

(Zusammenfassung)

[0145] Gemal einem ersten Gesichtspunkt, der in
einigen oder allen der entsprechenden Ausfiihrungs-
formen gezeigt ist, die voranstehend beschrieben
sind, ist das stromaufwartsseitige Fihrungselement
an einer Seite in der axialen Richtung der Ventilator-
achse mit Bezug auf den Geblaseventilator in dem
Klimaanlagengehduse bereitgestellt. Das stromauf-
wartsseitige Fiihrungselement fihrt die aus dem ers-
ten stromaufwartsseitigen BelUftungspfad und dem
zweiten stromaufwartsseitigen Beliftungspfad aus-
stromende und von einer Seite zu der anderen
Seite strdmende Luft, die eine entgegengesetzte
Seite zu einer Seite ist, in der axialen Richtung zu
dem Geblaseventilator. Zusatzlich weist das strom-
aufwartsseitige FUhrungselement die Form auf, in
der die andere Seite des stromaufwartsseitigen Fih-
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rungselements in der axialen Richtung um die Achse
des Ventilators in der entgegengesetzten Richtung
zu der Drehrichtung des Geblaseventilators mit
Bezug auf die eine Seite verdreht ist, und fihrt die
Luft entlang der verdrehten Form zu dem Geblase-
ventilator.

[0146] Zusatzlich flihrt gemall einem zweiten
Gesichtspunkt das stromaufwartsseitige Fihrungs-
element die entlang des stromaufwartsseitigen Fuh-
rungselements stromende Luft so, dass die Luft-
strdbme in der entgegengesetzten Richtung zu der
Drehrichtung des Geblaseventilators in der
Umfangsrichtung des Geblaseventilators stromt,
wenn die Luft zu der anderen Seite in der axialen
Richtung voranschreitet. Deswegen werden die ent-
sprechenden Luftstrome, die aus den ersten und
zweiten stromaufwartsseitigen Beluftungspfaden
ausstromen, in der entgegengesetzten Richtung zu
der Drehrichtung des Geblaseventilators im Voraus
gedreht, und strdbmen dann in den Geblaseventilator.
Dies wirkt in einer Richtung, in der die Phasenver-
schiebung um die Achse des Ventilators, die auf-
grund der Drehung des Geblaseventilators in der
wechselweisen Anordnung der Mehrzahl der Luft-
strome erzeugt wird, die von den ersten und zweiten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfaden strémen,
aufgehoben wird. Deswegen ist es mdglich, die Pha-
senverschiebung zu unterdriicken.

[0147] Zusatzlich weist gemal einem dritten
Gesichtspunkt das Klimaanlagengehause die strom-
aufwartsseitige Aufteilungswand auf. Die stromauf-
wartsseitige Aufteilungswand ist zwischen dem ers-
ten stromaufwartsseitigen Bellftungspfad und dem
zweiten stromaufwartsseitigen Bellftungspfad ange-
ordnet, und teilt zwischen dem ersten stromaufwarts-
seitigen BellUftungspfad und dem zweiten stromauf-
wartsseitigen Bellftungspfad auf. Das
stromaufwartsseitige Fihrungselement ist mit der
stromaufwartsseitigen Aufteilungswand verbunden.
Deswegen wird es in einem Prozess, bis die aus
den ersten und zweiten stromaufwartsseitigen Bellif-
tungspfaden ausstromende Luft zu dem stromauf-
wartsseitigen Fihrungselement gefiihrt wird, ein-
fach, zu unterdriicken, dass die Luft von dem ersten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad und die Luft
von dem zweiten stromaufwartsseitigen Beliiftungs-
pfad miteinander vermischt werden.

[0148] Zusatzlich weist gemal einem vierten
Gesichtspunkt die stromaufwartsseitige Aufteilungs-
wand das andere Ende an der anderen Seite in der
axialen Richtung auf und ist an einer Seite in der
axialen Richtung mit Bezug auf das stromaufwarts-
seitige Fihrungselement angeordnet. Das stromauf-
wartsseitige Fuhrungselement weist ein Ende an
einer Seite in der axialen Richtung auf, und ein
Ende des stromaufwartsseitigen Flihrungselements
ist so angeordnet, dass es mit dem anderen Ende

der stromaufwartsseitigen Aufteilungswand in der
axialen Richtung ausgerichtet ist. Sogar in diesem
Fall wird es dhnlich zu dem dritten Gesichtspunkt in
einem Prozess, bis die aus den ersten und zweiten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfaden ausstro-
mende Luft zu dem stromaufwartsseitigen Fihrungs-
element gefuhrt wird, einfach, zu unterdrticken, dass
die Luft von dem ersten stromaufwartsseitigen Beluf-
tungspfad und die Luft von dem zweiten stromauf-
wartsseitigen Beluftungspfad miteinander vermischt
werden.

[0149] Zusatzlich teilt gemaR einem flnften
Gesichtspunkt das stromaufwartsseitige Fuhrungs-
element Luftdurchgdnge von der Mehrzahl der
stromaufwartsseitigen Bellftungspfade zu dem
Geblaseventilator in einer Mehrzahl von stromauf-
wartsseitigen Fuhrungsdurchgangen, die parallel
zueinander bereitgestellt sind, auf und unterteilt
diese. Die Anzahl der Mehrzahl der stromaufwarts-
seitigen Flhrungsdurchgange ist groRer als die der
Mehrzahl der stromaufwartsseitigen Beliftungsp-
fade. Gemal einer solchen Konfiguration wird es
zum Beispiel im Vergleich mit einem Fall, in dem die
Anzahl der Mehrzahl der stromaufwartsseitigen Fih-
rungsdurchgange die gleiche wie die der Mehrzahl
der stromaufwartsseitigen Bellftungspfade ist, ein-
fach, alle Luftstromungen, die aus der Mehrzahl der
stromaufwartsseitigen Beliiftungspfade ausstrémen,
um die Ventilatorachse gemaf der verdrehten Form
des stromaufwartsseitigen Fuhrungselements zu
drehen.

[0150] Zusatzlich sind gemal einem sechsten
Gesichtspunkt die Mehrzahl der stromabwartsseiti-
gen Fihrungselemente in dem Klimaanlagenge-
hause bereitgestellt und fiihren die aus dem Gebla-
seventilator ausstromende Luft zu dem ersten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad und dem zwei-
ten stromabwartsseitigen Beliiftungspfad. Die Mehr-
zahl der stromabwartsseitigen FlUhrungselemente
unterdriickt die drehende Komponente, die durch
die Drehung des Geblaseventilators vermittelt wird,
der Stromungsgeschwindigkeit der aus dem Gebla-
seventilator ausstromenden Luft, indem ermdglicht
wird, dass die aus dem Geblaseventilator ausstro-
mende Luft entlang der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente stromt. Das Gleiche betrifft einen sie-
benten Gesichtspunki.

[0151] Zusatzlich ist gemal einem achten Gesichts-
punkt der Geblaseventilator der Zentrifugalventilator.
Die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Flhrungs-
elemente sind auflerhalb des Geblaseventilators in
der radialen Richtung angeordnet und Seite an
Seite in der Umfangsrichtung des Geblaseventilators
angeordnet. Gemal einer solchen Konfiguration ist
es moglich, zu unterdriicken, dass das Klimaanla-
gengehause in der axialen Richtung aufgrund der
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Bereitstellung der stromabwartsseitigen Fihrungs-
elemente in dem Klimaanlagengehduse langer wird.

[0152] Zusatzlich weist gemal einem neunten
Gesichtspunkt jedes der Mehrzahl der stromabwarts-
seitigen Flhrungselemente die Scheibenform auf,
die bereitgestellt ist, um die Umfangsrichtung des
Geblaseventilators zu schneiden, und ist so gebo-
gen, dass es an der Seite in der vorderen Richtung
in der Drehrichtung des Geblaseventilators zu der
AuRenseite in der radialen Richtung des Geblase-
ventilators positioniert ist. Deswegen ist es moglich,
wenn die aus dem Geblaseventilator ausstrémende
Luft sich zu dem AuBeren in der radialen Richtung
des Geblaseventilators bewegt, die drehende Kom-
ponente, die in der Stromungsgeschwindigkeit der
Luft vorhanden ist, sanft zu unterdrticken.

[0153] Zusatzlich ist gemal einem zehnten
Gesichtspunkt jedes der Mehrzahl der stromabwarts-
seitigen Flhrungselemente so ausgebildet, dass es
in der Umfangsrichtung des Geblaseventilators zu
dem AuReren in der radialen Richtung des Geblase-
ventilators verbreitert ist. Deswegen ist es moglich,
das Auftreten der Turbulenz wie z.B. des Wirbels
oder Ahnlichem in der Luftstrémung entlang des
stromabwartsseitigen Flhrungselements zu
unterdricken.

[0154] Zusatzlich weisen gemal dem elften
Gesichtspunkt die Mehrzahl der stromabwartsseiti-
gen Fihrungselemente die Fiihrungsoberflache auf,
die zu der Seite gerichtet ist, die zu der Drehrichtung
des Geblaseventilators in der Umfangsrichtung des
Geblaseventilators gerichtet ist, und unterdriicken
die drehende Komponente, indem sie es der aus
dem Geblaseventilator ausstromenden Luft ermdgli-
chen, entlang der Fihrungsoberflache zu strémen.
Die Fuhrungsoberflache weist das andere Ende an
der anderen Seite auf, die eine entgegengesetzte
Seite zu der einen Seite in der axialen Richtung ist,
und das andere Ende der FUhrungsoberflache ist das
stromabwarts liegende Ende der Luftstrdomung ent-
lang der Fihrungsoberflache. Die Fiihrungsoberfla-
che ist mit Bezug auf die Ventilatorachse so geneigt,
dass sie an der Seite in der vorderen Richtung in der
Drehrichtung des Geblaseventilators zu der anderen
Seite in der axialen Richtung geneigt ist.

[0155] Deswegen ist es mdglich, die drehende Kom-
ponente sanft zu unterdriicken, die in der aus dem
Geblaseventilator ausstromenden Luft vorhanden
ist. Zum Beispiel ist die Strdmungsgeschwindigkeit
der Luftstrdmung an der Auslassseite des Geblase-
ventilators hoch, aber falls die Richtung der Luftstro-
mung einer derartig hohen Strémungsgeschwindig-
keit sich zu der entgegengesetzten Richtung der
Drehrichtung des Geblaseventilators dreht, tritt ein
groRer Druckverlust in der Luftstrémung auf. Falls
die Fuhrungsoberflache mit Bezug auf die voranste-

hend beschriebene Ventilatorachse geneigt ist, dreht
diesbezlglich die Richtung der aus dem Geblase-
ventilator ausstromenden Luft sich nicht zu der ent-
gegengesetzten Richtung zu der Drehrichtung des
Geblaseventilators um, und es ist somit mdglich, ein
Auftreten eines derartig grof3en Druckverlustes zu
vermeiden.

[0156] Zusatzlich weist gemall einem zwdlften
Gesichtspunkt das Klimaanlagengehause die strom-
abwartsseitige Aufteilungswand auf. Die stromab-
wartsseitige Aufteilungswand ist zwischen dem ers-
ten stromabwartsseitigen Beliftungspfad und dem
zweiten stromabwartsseitigen Beliiftungspfad ange-
ordnet, und teilt zwischen dem ersten stromabwarts-
seitigen Beluftungspfad und dem zweiten stromab-
wartsseitigen Bellftungspfad auf. Einige oder alle
der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fihrungs-
elemente sind mit der stromabwartsseitigen Auftei-
lungswand verbunden. Deswegen wird es einfach,
bevor die zu den stromabwartsseitigen Fuhrungsele-
menten gefuhrte Luft in die ersten und zweiten strom-
abwartsseitigen Bellftungspfade stromt, zu unter-
druicken, dass die in den ersten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad strémende
Luft und die in den zweiten stromabwartsseitigen
Beluftungspfad strdmende Luft miteinander ver-
mischt werden.

[0157] Zusatzlich weist gemall dem dreizehnten
Gesichtspunkt die stromabwartsseitige Aufteilungs-
wand ein Ende an einer Seite in der axialen Richtung
auf. Jedes aus der Mehrzahl der stromabwartsseiti-
gen Fihrungselemente weist das andere Ende an
der anderen Seite in der axialen Richtung auf, und
ist an einer Seite in der axialen Richtung mit Bezug
auf die stromabwartsseitige Aufteilungswand ange-
ordnet. Einige oder alle der anderen Enden der
Mehrzahl der stromabwartsseitigen Flhrungsele-
mente sind so angeordnet, dass sie mit einem Ende
der stromabwartsseitigen Aufteilungswand in der
axialen Richtung ausgerichtet sind. Sogar in diesem
Fall wird es ahnlich zu dem zwoélften Gesichtspunkt
moglich, bevor die zu den stromabwartsseitigen Fuh-
rungselementen gefiihrte Luft in die ersten und zwei-
ten stromabwartsseitigen Belliftungspfade stromt, zu
unterdriicken, dass die in den ersten stromabwarts-
seitigen Bellftungspfad strémende Luft und die in
den zweiten stromabwartsseitigen Bellftungspfad
stromende Luft miteinander vermischt werden.

Patentanspriiche

1. Klimaanlageneinheit fur ein Fahrzeug mit:
einem Klimaanlagengehduse (12), das darin einen
ersten stromaufwartsseitigen Beluftungspfad (121)
definiert, durch den Luft strdmt, einen zweiten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad (122), durch
den Luft strdbmt, und der parallel mit dem ersten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad liegt, einen
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ersten stromabwartsseitigen Beluftungspfad (123),
durch den die aus dem ersten stromaufwartsseitigen
BelUftungspfad ausstrémende Luft stromt, und einen
zweiten stromabwartsseitigen Bellftungspfad (124),
der parallel zu dem ersten stromabwartsseitigen
BelUftungspfad liegt, und durch den die aus dem
zweiten stromaufwartsseitigen BelUftungspfad aus-
strémende Luft stromt;

einem Geblase (20), das einen Geblaseventilator
(201) hat, der um eine Ventilatorachse (CL1) in
dem Klimaanlagengehduse dreht, wobei das
Geblase aus dem ersten stromaufwartsseitigen
BelUftungspfad und dem zweiten stromaufwartsseiti-
gen Beliuftungspfad ausstromende Luft von einer
Seite in einer axialen Richtung (DRa) der Ventilator-
achse durch eine Drehung des Geblaseventilators
einzieht, wobei das Geblase verursacht, dass die
gezogene Luft zu dem ersten stromabwartsseitigen
BelUftungspfad und dem zweiten stromabwartsseiti-
gen Beliftungspfad strémt; und

einem stromaufwartsseitigen FUhrungselement (26),
das an einer Seite des Geblaseventilators in der
axialen Richtung in dem Klimaanlagengehause
angeordnet ist, und die aus dem ersten stromauf-
wartsseitigen Bellftungspfad ausstrémende Luft
und die aus dem zweiten stromaufwartsseitigen
BelUftungspfad ausstromende Luft von der einen
Seite zu der anderen Seite, die zu der einen Seite
in der axialen Richtung gegenlberliegt, zu dem
Geblaseventilator fuhrt, wobei

das stromaufwartsseitige Flhrungselement eine
verdrehte Form aufweist, in der die andere Seite
des stromaufwartsseitigen Fuhrungselements in
der axialen Richtung relativ zu der einen Seite
davon um die Ventilatorachse in einer Richtung ent-
gegengesetzt zu einer Drehrichtung (RTf) des
Geblaseventilators verdreht ist, und

das stromaufwartsseitige Fuhrungselement die Luft
entlang der verdrehten Form zu dem Geblaseventi-
lator fUhrt.

2. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
Anspruch 1, wobei das stromaufwartsseitige Fih-
rungselement die Luft so zufiihrt, dass die Luft in
der Richtung entgegengesetzt zu der Drehrichtung
des Geblaseventilators in einer Umfangsrichtung
des Geblaseventilators stromt, wenn die Luft zu
der anderen Seite der axialen Richtung voranschrei-
tet.

3. Klimaanlageneinheit fur ein Fahrzeug nach
Anspruch 1 oder 2, wobei das Klimaanlagenge-
hduse eine stromaufwartsseitige Aufteilungswand
(125) hat, die zwischen dem ersten stromaufwarts-
seitigen Beluftungspfad und dem zweiten stromauf-
wartsseitigen Bellftungspfad vorgesehen ist, um
den ersten stromaufwartsseitigen Bellftungspfad
und den zweiten stromaufwartsseitigen Bellftungs-
pfad zu teilen, und das stromaufwartsseitige Fuh-

rungselement mit der stromaufwartsseitigen Auftei-
lungswand verbunden ist.

4. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
Anspruch 1 oder 2, wobei das Klimaanlagenge-
hause eine stromaufwartsseitige Aufteilungswand
(125) aufweist, die zwischen dem ersten stromauf-
wartsseitigen Beliftungspfad und dem zweiten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad vorgesehen
ist, um zwischen dem ersten stromaufwartsseitigen
Beliiftungspfad und dem zweiten stromaufwartsseiti-
gen Beliftungspfad zu unterteilen,
die stromaufwartsseitige Aufteilungswand ein ande-
res Ende (125a) an der anderen Seite der axialen
Richtung aufweist und an der einen Seite des strom-
aufwartsseitigen Flhrungselements in der axialen
Richtung vorgesehen ist, das stromaufwartsseitige
Fihrungselement ein Ende (26a) an der einen
Seite der axialen Richtung aufweist, und
das eine Ende des stromaufwartsseitigen Fihrungs-
elements mit dem anderen Ende der stromaufwarts-
seitigen Aufteilungswand in der axialen Richtung
ausgerichtet ist.

5. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
einem der Anspriche 1 bis 4, aulRerdem mit
einer Mehrzahl stromaufwartsseitiger Beliiftungsp-
fade (121, 122) mit dem ersten stromaufwartsseiti-
gen BellUftungspfad und dem zweiten stromauf-
wartsseitigen Bellftungspfad, wobei die Mehrzahl
der stromaufwartsseitigen Bellftungspfade in dem
Klimaanlagengehduse an Positionen stromaufwarts
des stromaufwartsseitigen Fulhrungselements lie-
gend definiert ist, und Luft durch die Mehrzahl der
stromaufwartsseitigen  Bellftungspfade  stromt,
wobei
das stromaufwartsseitige Fuhrungselement einen
Luftdurchgang von der Mehrzahl der stromaufwarts-
seitigen Beluftungspfade zu dem Geblaseventilator
in eine Mehrzahl von stromaufwartsseitigen Fuh-
rungsdurchgangen (261a, 261b, 262a, 262b) unter-
teilt, die zueinander parallel liegen, und
die Anzahl der Mehrzahl der stromaufwartsseitigen
Flhrungsdurchgange groéRer als die der Mehrzahl
der stromaufwartsseitigen Beluftungspfade ist.

6. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
einem der Anspriiche 1 bis 5, aulRerdem mit:
einer Mehrzahl von stromabwartsseitigen Filhrungs-
elementen (28), die in dem Klimaanlagengehause
vorgesehen sind und die aus dem Geblaseventilator
zu dem ersten stromabwartsseitigen Beluftungspfad
und dem zweiten stromabwartsseitigen Bellftungs-
pfad ausstromende Luft fiihren, wobei
die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fihrungs-
elemente konfiguriert ist, eine drehende Kompo-
nente zu verringern, die durch die Drehung des
Geblaseventilators einer Strdmungsgeschwindigkeit
der aus dem Geblaseventilator ausstromenden Luft
vermittelt wird, indem die Luft entlang der Mehrzahl
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der stromabwartsseitigen Fihrungselemente gefuhrt
wird.

7. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug, mit:
einem Klimaanlagengehause (12), das darin einen
ersten stromaufwartsseitigen Bellftungspfad (121)
definiert, durch den Luft stromt, einen zweiten
stromaufwartsseitigen Bellftungspfad (122), durch
den Luft stromt, und der parallel mit dem ersten
stromaufwartsseitigen Beliftungspfad liegt, einen
ersten stromabwartsseitigen Beliftungspfad (123),
durch den die durch den ersten stromaufwartsseiti-
gen Beliiftungspfad ausstromende Luft stromt, und
einen zweiten stromabwartsseitigen Bellftungspfad
(124), der parallel zu dem ersten stromabwartsseiti-
gen Beliftungspfad liegt, und durch den die aus
dem zweiten stromaufwartsseitigen Bellftungspfad
ausstromende Luft stromt;
einem Geblase (20), das einen Geblaseventilator
(201) hat, der um eine Ventilatorachse (CL1) in
dem Klimaanlagengehduse dreht, wobei das
Geblase aus dem ersten stromaufwartsseitigen
Bellftungspfad und dem zweiten stromaufwartsseiti-
gen Beliftungspfad ausstromende Luft von einer
Seite in einer axialen Richtung (DRa) der Ventilator-
achse durch eine Drehung des Geblaseventilators
einzieht, wobei das Geblase verursacht, dass die
gezogene Luft zu dem ersten stromabwartsseitigen
Bellftungspfad und dem zweiten stromabwartsseiti-
gen Bellftungspfad strémt; und
einer Mehrzahl stromabwartsseitiger Flhrungsele-
mente (28), die in dem Klimaanlagengehause vor-
gesehen sind und die aus dem Geblaseventilator
zu dem ersten stromabwartsseitigen Beliftungspfad
und dem zweiten stromabwartsseitigen Bellftungs-
pfad stromende Luft filhren, wobei
der Geblaseventilator ein Zentrifugalventilator ist,
und
die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fihrungs-
elemente auflerhalb des Geblaseventilators in
einer radialen Richtung vorgesehen ist und Seite
an Seite entlang einer Umfangsrichtung des Gebla-
seventilators angeordnet ist,
die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fihrungs-
elemente konfiguriert ist, eine drehende Kompo-
nente zu verringern, die durch die Drehung des
Geblaseventilators einer Stromungsgeschwindigkeit
der aus dem Geblaseventilator ausstromenden Luft
vermittelt wird, indem die aus dem Geblaseventilator
ausstréomende Luft entlang der Mehrzahl der strom-
abwartsseitigen Fihrungselemente gefiihrt wird.

8. Klimaanlageneinheit fur ein Fahrzeug nach
Anspruch 6, wobei
der Geblaseventilator ein Zentrifugalventilator ist,
und
die Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fihrungs-
elemente aulerhalb des Geblaseventilators in
einer radialen Richtung vorgesehen ist und Seite

an Seite entlang einer Umfangsrichtung des Gebla-
seventilators angeordnet ist.

9. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
Anspruch 7 oder 8, wobei
jedes der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente eine Scheibenform aufweist, die die
Umfangsrichtung des Geblaseventilators schneidet,
und
jedes der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente so gekrimmt ist, dass ein nach
aullen gerichteter Abschnitt von jedem der Mehrzahl
der stromabwartsseitigen Flhrungselemente in der
radialen Richtung des Geblaseventilators an einer
vorderen Seite einer Drehrichtung (RTf) des Gebla-
seventilators positioniert ist.

10. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
Anspruch 7 oder 8, wobei jedes der Mehrzahl der
stromabwartsseitigen Flihrungselemente eine Form
aufweist, die sich allmahlich in der Umfangsrichtung
des Geblaseventilators zu einer nach aufien gerich-
teten Seite der radialen Richtung des Geblaseventi-
lators ausdehnt.

11. Klimaanlageneinheit fur ein Fahrzeug nach
einem der Anspriche 6 bis 10, wobei
jedes der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente eine Fuhrungsoberflache (281) hat,
die gerichtet ist, der Drehrichtung (RTf) des Gebla-
seventilators in der Umfangsrichtung des Geblase-
ventilators entgegengesetzt zu liegen, wobei jedes
der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fihrungs-
elemente konfiguriert ist, die drehende Komponente
durch Fuhren der aus dem Geblaseventilator aus-
stromenden Luft entlang der Fihrungsoberfliche
Zu verringern,
die Fihrungsoberflache ein anderes Ende (281a) an
der anderen Seite aufweist, die der einen Seite der
axialen Richtung gegenuberliegt,
das andere Ende der FUhrungsoberflache ein strom-
abwarts liegendes Ende fiir eine Luftstromung ent-
lang der FUhrungsoberflache ist, und
die Fihrungsoberflache relativ zu der Ventilator-
achse so winkelig ist, dass das andere Ende der
FUhrungsoberflache an einer vorderen Seite der
Drehrichtung des Geblaseventilators positioniert ist.

12. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
einem der Anspriiche 6 bis 11, wobei
das Klimaanlagengehause eine stromabwartsseitige
Aufteilungswand (126) hat, die zwischen dem ersten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad und dem zwei-
ten stromabwartsseitigen Belliftungspfad vorgese-
hen ist, um zwischen dem ersten stromabwartsseiti-
gen Bellftungspfad und dem zweiten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad aufzuteilen,
und
zumindest eines der Mehrzahl der stromabwartssei-
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tigen Fuhrungselemente mit der stromabwartsseiti-
gen Aufteilungswand verbunden ist.

13. Klimaanlageneinheit fir ein Fahrzeug nach
einem der Ansprlche 6 bis 11, wobei
das Klimaanlagengehause eine stromabwartsseitige
Aufteilungswand (126) hat, die zwischen dem ersten
stromabwartsseitigen Beliftungspfad und dem zwei-
ten stromabwartsseitigen Beliiftungspfad vorgese-
hen ist, um zwischen dem ersten stromabwartsseiti-
gen Beliuftungspfad und dem zweiten
stromabwartsseitigen Bellftungspfad zu unterteilen,
und
die stromabwartsseitige Aufteilungswand ein Ende
(126a) an der einen Seite in der axialen Richtung
aufweist,
jedes der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente ein anderes Ende (28a) an der
anderen Seite aufweist, das der einen Seite in der
axialen Richtung gegenuberliegt,
jedes der Mehrzahl der stromabwartsseitigen Fuh-
rungselemente an der einen Seite in der stromab-
wartsseitigen Aufteilungswand in der axialen Rich-
tung vorgesehen ist, und
zumindest eines der anderen Enden der Mehrzahl
der stromabwartsseitigen Fuhrungselemente mit
dem einen Ende der stromabwartsseitigen Auftei-
lungswand in der axialen Richtung ausgerichtet ist.

Es folgen 18 Seiten Zeichnungen
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FIG. 15
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FIG. 16
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FIG. 17
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FIG. 18
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