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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur gleisbezogenen ,
Einmessung von Eisenbahnhochbauten, insbesondere von Bahnsteigkanten.
Ziel der Erfindung ist es, eine MeBvorrichtung so einzusetzen,

da8 die Messungen gleichzeitig entlang der gesamten Bezugsebenen
erfolgen, die MeSgenauigkeit erhdht und Arbeitszeit eingespart
werden. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Mingel der
bisher bekannten Vorrichtungen zu beseitigen und einen ‘
Mechanisierungseffekt mit Arbeitszeiteinsparung zu erreichen.
Erfindungsgemd8 wird diese Aufgabe dadurch gelést, daB eine
Vorrichtung eingesetzt wird, die gleichzeitig und stdndig HOhen-=
und Abstandsmessungen durchflihrt. Dies wird erreicht, indem auf
ein schienenfahrbares Rahmenuntergestell horizontal und vertikal
jeweils Hohlkastenprofile mit innenliegenden arretierbaren
Schiebeelementen aufgesetzt werden, an deren Enden zur

Bezugsebene hin Spurréder bzw. eine Prellplatte angeordnet sind,
um die Bezugsebenen abzufahren bzw. eine Baugrenze entsprechend
dem Vortrieb mitzufihren. Die Erfindung kann angewendet werden,
wenn bei Neu= oder Umbauten oder bei bestehenden Anlagen die
Absténde zur Gleismitte und die Regelhlhen einzumessen bzw. zu
prifen sind. - Figur -
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Titel der Erfindung

Vofrichtung zur gleisbezogenen Einmessung von
Eigenbahnhochbauten

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur gleisbezogenen
Finmessung von Eisenbahnhochbauten, insbesondere von Bahn-
steigkanten., Sie kann angewendet werden, wenn beim Neu-
oder Umbau von Eisenbahnhochbauten festgelegte Absténde
zur Gleismitte und Eigenhthen zu fordern oder bei bestehen-
den Anlagen diese zu priifen sind, Diese Priifung wird er-
forderlich bei Profileinschrinkungen an Bahnsteigkanten
durch Gleissenkungen, Gleisverschwenkungen oder Gleisregu-
lierungen der Bahnsteiggleise sowle bei Baufdlligkeit von
Bahnsteigkan%én.

Charakteristik der bekannten technischen LUsungen

Bekannt ist, daf die Messungen bisher mittels folgender
MeBvorrichtungen vorgenommen wurden:

- GliedermaBstab

- Holzlehre

- Richtscheid

-~ Wasserwaage

~ Bandmaf

= Schlauchwaage
Mit diesen MeBvorrichtungen bzw,., deren Kombinetionen wurde
derart veffahren; daB in festgelegten Absténden, bezogen
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auf die Gleisléngsachse, von 2 Personen Meesungen durchge-
flihrt wurden. Spezielle erforderliche Unterlagen zur DBrreche
mung von Zuschlédgen flr Gleisbdgen und -Uberhdhungen wurden
den MeBbeauftragten fUr ihre TEtigkeit Ubergeben und muBten
an Ort und Stelle mit verwendet und eingesehen werden.
Dag beschriebene Verfahren hat den Nachteil, daB.die Messun-
gen nur in bestimmien Abstinden vorgenommen und stets 2 Per-
gonen fir diese Arbeiten gebunden wurden. AuBerdem ist dae
Nachschlagen zur Erlangung der o.,a, Informationen sehr zeit-
aufwendig, Deswelteren sgind die angeflihrten MeBvorrichtungen
nicht gerignet, eine hohe MeBgenauigkeit zu erzielen.
Als Informationsquellen Uber die bekannten technischen Lo-
sungen dienten folgende:
- Lehrbuchh"Grundlagen der Vermessung im Bauwesen"
Dr. Gottfried Pollmer
VEB Verlag flir Bauwesen Berlin 1970
~ "Richtlinien flir den Eisenbahnvermessungsdienst"
(RiVerm)
Dienstvorschrift der Deutschen Reichsbahn Nr, 825
' Druckesachenverlag der Deutschen Reichsbahn Berlin 1977
~ Fachpresse

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist eg, eine MeBvorrichtung so einzuset-
zen, daB die Messsungen entlang der gesamten Bezugsebene
(Bahnsteigkante) erfolgt, die MeBgenauigkeit erhdht und Ar-
beitszeit eingespart werden k®nnen., Desweiteren sollen be-
gtimmte Informationen, die bisher nachgeschlagen werden
muBten, an der MeBvorrichtung ablesbar sein.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Ursachen der beschriebenen Miéngel liegen darin begrlin- .
det, daB einerseits die Messung entlang der gesamten Bezugs-
ebene zu zeitaufwendig wire, andererseits eine hohe Mefige-
nauigkeit wegen der mdglichen Ablese- und Anhaltefehler so-
wie der wvorrichtungsbedingten WeBfehler (z.B., Knickfehler
des GliedermaBstebes) nicht zu erreichen ist,

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die aufgezeigten
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Mingel zu beseitigen und eine Vorrichtung zu éntwickeln, die

~die Messﬁngén durchgéngig und mit hoher Genauigkeit ermdg-
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licht und einen Mechanisierungseffekt mit Arbeitszeitein-
sparung erreichen 1&8%. ’
Frfindungsgeméf wird diese Aufgabe dadurch gelost daB eine
transportable, schienenfahrbare Vorrichtung eingesetzt W1rd,
die ontlang der gesamten Bezugsebene gleismittebezogene
Abstands~ und Hohenmessungen durchftihrt, wobei die MeBwerte
direkt ablesbar sind, Dies wird erreicht, indem auf ein

- gchienenfahrbares Rahmenuntergestell vertikal und horizontal
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jeweils Hohlkastenprofile mit innenliegenden, arritierbaren
Schiebeelementen aufgeschraubt werden und an deren Enden
nach der MeBebene hin Spurridder bzw. eine Prellplatte (aus-
wechselbar) angebracht sind, Damit werden die Bezugsebenen
abgefahren (Spurrédder) bzw. die Grenze flir die Bezugsebene
(Spurrad und Prellplatte) eingestellt; Flir den letztgenann-
ten Zweck (bei Neubauten) sind je 2 Arritierungen flir Hori-
zontale und Vertikale an den Hohlkastenprofilen angeordnet.
Pir die Ablesung sind eine horizontale und zwei vertikale
MeBskalen an den Schiebeelementen angeordnet, Flir die Lin-
messung der Bezugsebene bei Neubauten werden sowohl das
vertikale als auch das horizontale Schiebeelement auf den
zu fordernden Wert arritiert, Damit sind die Grenzen flr
die einzuhaltenden BaurichtmaBe festgelegt.

Bei der Priifung bestehender Anlagen werden die Bezugsebenen
in unerritiertem Zustand der Schiebeelemente abgefahren, so
daB Abweichungen von den geforderten Absténden bzw. Hhen
sofort anhand der MeBskélen erkannt und abgelesen werden
kdnnen. Der Anprefdruck an die vertikale Bezugsebene wird
durch eine Spiralfeder erzeugt, die am Ende des horizontalen
Schiebeelementes innerhalb des Hohlkastenprofils angeordnet
ist. :

Die erforderlichen MeBwerte flr die Gleistiberhthungen sind
aug einer Uberhdhungstabelle ersichtlich, die auf der Ober-
seite des horizontalen Hohlkastenprofils aufgetragen ist.

Augflihrungsbeispiel

Die MeBbereitschaft der Vorrichtung wird durch Aufsetzen
des Rahmenuntergestells 1 mit den Rédern 2 auf die Schienen 3
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und durch Binrichten mittels der Horizontallibelle 4 und
der Arritierungsschraube 5 hergestellt. '

Beim Nachmessen bereits vorhandener Anlagen, vorzugswelise
Bahnsteigkanten, werden die Spurréder 6 und 7 fir die ver-
tikale bzw. horizontale Messung durch Verschieben der Vor-
richtung auf dem Gleis an den Bezugsebenen 8 und 9 ent-
langgeflhrt, Die Arrltlerungsschrauben 10 und 11 eind da-
bei geldst. Die Arritierungsschraube 12 wird zuvor sowel?t
in Richtung Bezugsebene verschoben, daf die Schiebeelement~
feder 13 leicht zusammengedruckt wird. Das horizontale
Schiebeelement 14 wird dann mittels der Arrltierungsschrau-
be 12 arritiert.

Die KontrollmeBwerte sind laufend an den MeBskalen 15 und
16 ablesbar. Bei Unterschreitung der Mindestabsténde bzw.
bei Hdhenabweichungen konnen die entsprechenden Stellen
der Bezugsebenen durch den MeBbeauftragten markiert wer-
den.

Bei der Binmessung von Neubauten werden nach Einrichtung
der Vorrichtung des Spurrad 5 und die Preilplatte 17 auf
den erforderlichen, an den MeSskalen 15 und 16 ablesbaren
Wert eingestellt und mittels der Arritierungsschrauben 5,
10 und 11 arritiert. Durch das Verschieben der Vorrichtung
it dem Vortrieb (z.B. der Bahnsteigkante) sind stets die
Grenzen ersichtlich, bis zu denen gebaut werden muf.

Des Tinrichten der Vorrichtung ist bei Anderung der Gleig~
tiberhdhung erneut vorzunehmen. |
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Erfindungsanspriiche

. Vorrichtung zur gleisbezogenen Finmessung von Eisen-

bahnhochbauten gekennzéichnet dadurch, daf gleichzeitig
entlang zweier Bezugsebenen, vorzugsweise Bahnsteigkan-
ten, durch Verschiebung der MeBvorrichtung in Gleie-
liéngsachse gleismittebezogene Hohen~ und Abatandsmessun-
gen derart durchgeftihrt werden kdnheﬁ, dafl die MeBwerte
laufend und mit hoher Genauigkeit abgelesen werden kdn-

nen bzw., bei Neubauten eine Baugrenze entsprechend dem

Vortrieb mitgefithrt wird.

2, Vorrichtung nach' ZPunkt 1 gekennzeichnet dadurch, daB

guf einem schienenfahrbaren Rahmenuntergestell ein hori-~
zontales und ein vertikales Hohlkastenprofil angeordnet
sind., in denen Schiebeelemente mit entsprechenden Ab-
lesevorrichtungen mittels Spurrad bzw. Prellplatte an
den Bezugsebenen entlanggeflinrt werden kdnnen.
Vorrichtung dedurch gekennzeichnet, daB durch Arritie-
rung mittels Pederschrauben ein Spurrad flir die Hohen-
und eine Prellpla%te fiir die horizontale Abstandsmessung
so festgelegt werden kdnnen, daf eine verschiebbare Bau-
grenze bei Neubauten festliegt.

?
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