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(57) Abstract

The invention relates to a brake for inline skates
using an additional wheel mounted at the rear. This

additional wheel can be moved upwards and when
placed under pressure, presses against a brake block
(8). The wheel moves along grooves or slots (5)
provided in the underframe, pullback springs (6) also
being provided in said grooves or slots (5). It is also
possible to arrange this brake block so that it too is
moveable, so that when the additional wheel is placed
under pressure said brake block also presses on the
wheel second from the rear at the same time, or presses
an additional brake block onto the wheel second from
the rear via a connection or a lever. A rim braking
action in the wheel interior is also a viable alternative
to the braking action on the periphery of the wheel, that
is the wheel tire.

(57) Zusammenfassung

Vorgeschlagen wird eine Bremse fiir
Inline-Skates unter Einsatz eines weiteren, hinten
angebrachten Rades, welches nach oben verschiebbar
ist und bei Belastung gegen einen Bremsklotz
(8) dricckt. Die Verschiebung erfolgt entlang im
Fahrgestell vorgesehener Nuten oder Schlitze (5), in
welchen zudem Riickstelifedern (6) vorhanden sind.

Ausserdem kann dieser Bremsklotz ebenfalls beweglich vorgesehen werden, sodass er als Folge des Raddrucks gleichzeitig auch auf das
zweithinterste Rad driickt bzw. iiber eine Verbindung oder einen Hebel einen weiteren Bremsklotz auf das zweithinterste Rad driickt.
Anstelle einer Bremswirkung auf die Rad-Peripherie, also auf die Rad—Bereifung, ist auch eine Felgenbremsung im Radinnern denkbar.




LEDIGLICH ZUR INFORMATION

Codes zur Identifizierung von PCT-Vertragsstaaten auf den Kopfbogen der Schriften, die internationale Anmeldungen gemiss dem

PCT verdffentlichen.,

AL Albanien

AM Armenien

AT Osterreich

AU Australien

AZ Aserbaidschan

BA Bosnien-Herzegowina
BB Barbados

BE Belgien

BF Burkina Faso

BG Bulgarien

BJ Benin

BR Brasilien
BY Belarus

CA Kanada

CF Zentralafrikanische Republik
CcG Kongo

CH Schweiz

CI Cote d’Ivoire

CM Kamerun

CN China

CU Kuba

CZ Tschechische Republik
DE Deutschland

DK Dinemark

EE Estland

ES
FI
FR
GA
GB
GE
GH
GN
GR
HU
IE
IL
IS
IT
Jp
KE
KG

KR
KZ
LC
LI

LK
LR

Spanien
Finnland
Frankreich
Gabun
Vereinigtes Kdnigreich
Georgien
Ghana

Guinea
Griechenland
Ungarn

Irland

Israel

Island

Ttalien

Japan

Kenia
Kirgisistan
Demokratische Volksrepublik
Korea
Republik Korea
Kasachstan

St. Lucia
Liechtenstein
Sri Lanka
Liberia

LS
LT
LU
LV
MC
MD
MG
MK

ML
MN
MR
MW
MX
NE
NL
NO
NZ
PL

RO
RU
SD
SE
SG

Lesotho

Litauen

Luxemburg

Lettland

Monaco

Republik Moldau
Madagaskar

Die ehemalige jugoslawische
Republik Mazedonien
Mali

Mongolei
Mauretanien

Malawi

Mexiko

Niger

Niederlande
Norwegen
Neuseeland

Polen

Portugal

Ruminien

Russische Foderation
Sudan

Schweden

Singapur

St
SK
SN
SZ
TD
TG
TJ
™
TR
TT
UA
UG
Us

UZ
VN
YU
W

Slowenien

Slowakei

Senegal

Swasiland

Tschad

Togo

Tadschikistan
Turkmenistan

Tiirkei

Trinidad und Tobago
Ukraine

Uganda

Vereinigte Staaten von
Amerika

Usbekistan

Vietnam
Jugoslawien
Zimbabwe




10

15

20

25

30

35

WO 98/45003 PCT/CH98/00138

Bremse fiir Inline-Skates

Die Erfindung betrifft eine Bremse fir Inline-Skates nach dem

Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Das Problem der Bremsung ist bei Inline-Skates nach wie vor
nicht befriedigend gelést. Letztere verfiigen daher oftmals {iber
gar keine Bremse oder lediglich tliber einen direkt auf den Boden
drickbaren Bremsklotz aus einem gummiartigen Material. Bei
diesem am h&dufigsten anzutreffenden und auf das US-Patent Nr.
5,028,058 =zurlickgehenden Bremssystem ist zuhinterst knapp iiber
dem Boden ein Bremsklotz angebracht. Dieser wird durch Neigen
des Fusses/Schuhs nach hinten/unten auf den Boden gepresst. Man
braucht dabei lediglich mit einem Bein ins Knie zu gehen und
das andere, mit dem bremsenden Schuh versehene Bein bei
normaler, also abgewinkelter Fusshaltung nach vorne zZu
strecken. Im US-Patent Nr. 5,257,795 wird dariiberhinaus vorge-
schlagen, diesen flr den Bodenkontakt vorgesehenen Bremsklotz
nach vorne/oben schwenkbar zu montieren und ihn mit einem
weiteren Bremsklotz zu verbinden, welcher beim Bremsvorgang auf
das hinterste tragende Rad driickt und so einen =zusitzlichen
Bremseffekt erzielt.

Demgegeniiber ist gemédss dem US-Patent Nr. 4,312,514 auch ein
System Dbekannt, wo hinten eine zus&dtzliche Rolle vorgesehen
ist, welche in derselben Weise auf den Boden gedriickt werden
kann. Diese Rolle ist jedoch mit einer konstant wirkenden
Bremse versehen, was kein dosiertes Bremsen ermdglicht.

Ferner existiert eine Reihe von Patenten, in welchen vorge-
schlagen wird, mittels einer schwenkbar angeordneten Rolle
einen Bremsdruck auf das hinterste tragende Rad zu erzeugen.
Hierzu wird auf den im US-Patent Nr. 5,183,275 dargelegten
Stand der Technik sowie {berdies auf die im US-Patent Nr.
5,527,048 zitieren Patentschriften verwiesen. Bei der sog. ABT
(Active Brake Technology) geht der zur Bremsung erforderliche
Druck von der Schuh-Manschette oberhalb des Kn®chels aus, wobei
diese beim Vorziehen eines Fusses/Schuhs nach hinten gedriickt
wird und dadurch einen Hebel betdtigt. Ausserdem ist noch ein
System auf dem Markt, wo das hinterste tragende Rad schwenkbar

montiert ist und bei Belastung auf Bremskldtze driickt.
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Bei all diesen Erfindungen ist, falls itliberhaupt ein beweglich
aufgehédngtes Rad oder eine beweglich aufgehdngte Rolle wvorge-
sehen ist, diese(s) schwenkbar montiert, d.h. die Radnabe 1lé&sst
sich Uber einen Arm um einen ausserhalb der Radperipherie ange-
brachten Angelpunkt drehen. Soll das Rad dabei auf einen Brems-
klotz gedrlckt werden, so hat dieses System den Nachteil, dass
der Auflagewinkel zwischen Bremsklotz und Rad distanzabh&ngig
ist, d.h. sich beispielsweise mit fortschreitender Abnutzung
des Radbelags wie auch des Bremsklotzes verdndert. Zudem bringt
eine solche schwenkbare Radanordnung konstruktive Probleme mit
sich, indem der Schwenkarm gleichzeitig auch eine tragende
Funktion flUr dieses Rad ausiiben muss und indem die Anbringung

einer optisch nicht stdrenden Riickstellfeder schwierig ist.

Die vorliegende Erfindung stellt sich nun die Aufgabe, eine
Bremse filir Inline-Skates in Form eines speziellen Bremsrades zu
schaffen, welche(s) die Nachteile bisher tiblicher Bremsen bzw.
Bremsrédder nicht aufweist und eine optimale, dosierbare Brems-

wirkung erlaubt.

Die Aufgabe wird mit Hilfe der erfindungsgeméssen Ausbildungs-
merkmale des Patentanspruchs 1 gel®st. Vorteilhafte Weiterbil-

dungen der Erfindung sind Gegenstand der abhingigen Merkmale.

Dabei wird vorgeschlagen, hinter den normalen, in der Regel
drei bis vier R&dern ein zus#tzliches, im wesentlichen nicht-
tragendes Rad vorzusehen, welches gegen oben verschiebbar ist
und bei selektiver Belastung durch Hinunterdriicken des Schuhs
im Fersenbereich bei gleichzeitiger Anhebung des Zehenbereichs
infolge der dadurch eintretenden Verschiebung auf einen Brems-
klotz oder einen Bremsbelag driickt, sodass zumindest bei diesem
Rad eine Bremswirkung eintritt, und dass dieses Rad bei Ent-
lastung mittels einer Riicktrieb-Feder wieder in die Aus-
gangsstellung geschoben wird. Dadurch wird ein dosiertes
Bremsen ohne das Schleifen eines Bremsklotzes am Boden méglich.
Auch werden die tUubrigen R&der nicht beeintrdchtigt, falls der
Schuh nicht in beabsichtigter Weise nach hinten geneigt wird.
Dadurch ist es beispielsweise ohne weiteres mdglich, den Fer-

senbereich des Schuhs zus&tzlich mit einer allein dem Fahr-



10

15

20

25

30

35

WO 98/45003 PCT/CH98/00138

3

komfort dienenden Federung zu versehen.

Dieses zusé&tzliche Rad kann gleich gross sein wie die {ilbrigen
R&der, es kann aber auch kleiner oder sogar grdsser sein. Es
kann von der gleichen oder aber von anderer Art sein als die
Ubrigen R&der. Falls nicht gebremst wird, kann es beim Fahren
den Boden beriihren und mitdrehen oder aber davon leicht abge-
hoben sein und erst bei einer Neigung des Schuhs nach hinten
mit dem Boden in Kontakt kommen.

Die Verschiebbarkeit ldsst sich am besten dadurch bewerk-
stelligen, dass die Achse bzw. die Naben des hintersten Rades
beidseitig in parallel verlaufenden, im Fahrgestell vorgesehe-
nen Nuten bzw. Schlitzen gelagert ist, sodass sie gefiithrt ist
und die Verschiebung in genau definierter Richtung erfolgt. Die
Rlicktrieb-Feder wird vorzugsweise innnerhalb der Nuten bzw.
Schlitze des Fahrgestells vorgesehen.

In einer etwas komplizierteren Ausfiihrungsform ist es denkbar,
den Bremsklotz oder den Bremsbelag beim hintersten Rad
ebenfalls verschiebbar vorzusehen, sodass er bei Einwirkung
durch letzteres zusdtzlich entweder direkt auf das zweit-
hinterste Rad bremsend einwirkt oder {iber eine unmittelbare
Verbindung oder einen Hebel einen weiteren Bremsklotz bzw.
Bremsbelag gegen das zweithintereste Rad driickt.

Um ein dosierteres Bremsen zu erlauben und die Gefahr eines
Blockierens 2zu reduzieren, wird ferner die Moglichkeit vor-
geschlagen, den Bremsklotz bzw. die Bremskldtze insgesamt etwas
kompressibel vorzusehen, indem im das Rad nicht direkt be-
rihrenden Teil ein anderes, kompressibles Material eingesetzt
wird als im Kontaktbereich zum Rad, oder indem er auf eine
andere Weise geddmpft bzw. hart gefedert ist, sodass der Brems-
druck nicht ummittelbar, sondern mit distanzabhingiger Stirke
Ubertragen wird.

Falls die Bremsung einfacherweise an der Peripherie des Rades
bzw. der R&der erfolgt, indem der Bremsklotz auf den Radreifen
gedrickt wird, ist es von Vorteil, dass der Bremsklotz im Kon-
taktbereich zum Rad rund ausgeformt und diesem einigermassen
angepasst ist und dass diese Rundung einen leicht gr&sseren
Radius aufweist als das Rad. Dadurch wird ein Eingraben des
Bremsklotzes in die - normalerweise aus Polyurethan bestehende

- Bereifung vermieden.
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Der Bremsklotz bzw. die Bremsklétze kénnen aus Metall, vorzugs-
weise aus Aluminium, angefertigt sein. Zu bericksichtigen ist
dabei, dass mit zunehmender Masse des Bremsklotzes dessen
Warmekapazitdt zunimmt und damit die aufgrund der erzeugten
Reibungswdrme kurzfristig erreichbare, fir die Radbereifung
schédliche Temperatur abnimmt. Von Vorteil sind daher relativ
grosse Bremskldtze.

Der Bremsklotz bzw. die Bremsklétze kdénnen auch aus einem
gummiartigen Material bestehen. Der Vorteil eines solchen, wvor-
zugsweise synthetischen Materials besteht u.a. darin, dass es
einfacherweise in eine vorgegebene Form gegossen werden kann.

Die Bremsung kann aber auch im Innern Bereich des Rades bzw.
der Rader erfolgt, indem bei den letzteren Felgen, vorzugsweise
aus Metall, sowie ein kreisférmiger Hohlraum vorgesehen werden
und indem ein Bremsbelag auf diese Felgen driickt. Hierzu kommen
marktibliche Materialien in Frage. Dabei kann der Bremsbelag
von innenn nach aussen, also zur Radperipherie hin, oder von
aussen nach innen, also zum Radzentrum hin, gedriickt werden.
Bei der Felgenbremsung zu berﬁcksichtigen ist allerdings, dass
infolge der tblicherweise relativ geringen Raddurchmesser von
80 mm oder weniger lediglich ein kleiner Zwischenraum zur

Ver fligung steht.

Das Grundprinzip der Erfindung wird anschliessend noch anhand

einer schematischen Skizze erliutert:

Am hinteren Ende des Fahrgestells 1 wird das zusidtzlich vor-
zusehende Rad 2 mit seiner Achse 3 in zwei parallel verlaufen-
den, im Fahrgestell eingelassenen Schlitzen 5§ gefiihrt, wobeil
eine Uberdeckung 4, vorzugsweise in Form von Schraubenk&pfen,
zur seitlichen Fixierung dient und eine Feder 6 mit endstandi-
gen Haltern 7 dafiir sorgt, dass das Rad bei Entlastung wieder
in die Normalstellung zurtickverschoben wird.

Bei Belastung wird das Rad in definierter Weise zu einem Brems-
klotz 8 hin verschoben, welcher vorzugsweise der Reifenober-
fldche angepasst ist, jedoch einen etwas grdsseren Radius als
diese aufweist. Der gestrichelte Kreis 2' gibt die Position der

Radperipherie in der Bremsstellung an.
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Patentanspriiche

1. Bremse flir Inline-Skates, dadurch gekennzeichnet, dass
hinter den normalen, in der Regel drei bis vier R&dern ein zu-
sétzliches Rad vorgesehen ist, welches gegen oben verschiebbar
ist und bei selektiver Belastung durch Hinunterdriicken des
Schuhs im Fersenbereich bei gleichzeitiger Anhebung des Zehen-
bereichs 1infolge der dadurch eintretenden Verschiebung auf
einen Bremsklotz (8) oder einen Bremsbelag driickt, sodass zu-
mindest bei diesem Rad eine Bremswirkung eintritt, und dass
dieses Rad bel Entlastung mittels einer Riicktrieb-Feder (6)

wieder in die Ausgangsstellung geschoben wird.

2. Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Achse bzw. die Naben (3) dieses hintersten Rades beidseitig in
parallel verlaufenden, im Fahrgestell vorgesehenen Nuten bzw.
Schlitzen (5) gelagert ist, sodass sie gefiihrt ist und die Ver-

schiebung in genau definiertgr Richtung erfolgt.

3. Bremse nach Abspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rliickstell-Feder (6) innnerhalb der Nuten bzw. Schlitze (5) des

Fahrgestells vorgesehen ist.

4. Bremse nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bremsklotz oder der Bremsbelag beim
hintersten Rad verschiebbar ist und bei Einwirkung durch dieses
zusdtzlich entweder direkt auf das zweithinterste Rad bremsend
einwirkt oder {Uber eine unmittelbare Verbindung oder einen
Hebel einen weiteren Bremsklotz bzw. Bremsbelag gegen das

zweithintereste Rad driickt.

5. Bremse nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichet, dass der Bremsklotz insgesamt etwas kompressibel
ist, indem im das Rad nicht direkt beriihrenden Teil ein ande-
res, kompressibles Material vorgesehen ist als im Kontaktbe-
reich zum Rad, oder dass er auf eine andere Weise gedampft bzw.
hart gefedert ist, sodass der Bremsdruck nicht unmittelbar,

sondern mit distanzabhdngiger Stédrke {ibertragen wird.
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6. Bremse nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bremsung an der Peripherie des Rades
bzw. der Rdder erfolgt, indem der Bremsklotz auf den Radreifen
drickt.

7. Bremse nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bremsklotz im Kontaktbereich zum Rad rund ausgeformt und diesem
einigermassen angepasst 1ist, und dass diese Rundung einen

leicht grésseren Radius aufweist als das Rad.

8. Bremse nach wenigstens einem der Aspriiche 6 und 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bremsklotz bzw. die Bremskl&tze aus

Metall, vorzugsweise aus Aluminium, bestehen.

9. Bremse nach wenigstens einem der Anspriiche 6 und 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bremsklotz bzw. die Bremskl&tze aus

einem gummiartigen Material bestehen.

10. Bremse nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bremsung im Innern Bereich des Rades
bzw. der Rader erfolgt, indem bei den letzteren Felgen, vor-
zugsweise aus Metall, sowie ein kreisférmiger Hohlraum vorge-

sehen werden und indem ein Bremsbelag auf diese Felgen driickt.

11. Bremse nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bremsbelag von innen nach aussen, also zur Radperipherie hin,
drickt.

12. Bremse nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bremsbelag von aussen nach innen, also zum Radzentrum hin,
druckt.
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