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Znane jest zawieszenie sztywnej osi, polgczonej
z ramg za pomocg dwéch wzdluinych drazkéow
reakcyjnych i przegubéw kulistych orez za po-
mocg poprzecznego drazka reakcyjnego, pola-
czonego z ramg i osia réwniez za pomocq prze-
gubéw kulistych. W tym rozwigzaniu przeguby
kuliste, za pomocg ktorych podtuzne drazki reak-
cyjne sy polaczone z rama, sg polozone w piono-
wej wzdluznej plaszczyzZnie symetrii pojazdu albo
bardzo blisko niej, tak Ze prowadzenie jest zu-
petnie lub przynajmniej w przyblizeniu wolne
od wplywu krzywizn dawanych przez zawiesze-
nie. Wadg tego zawieszenia jest jednak duza diu-
go§é podduznych drgzkéw reakcyjnych, przez co
miejsce pomiedzy podiuznicami ramy nie moze
byé wykorzystane do umocowania innych ele-
mentéw.

Znane sg réwniez zawieszenia dzielonych osi,
przy ktérych czes$é osi, polaczona z kolem i draz-
kiem reakcyjnym, jest ulozyskowana obrotowo
wokot osi poprzecznej i obydwa podluzre drazki
reakcyjne sa umocowane obrotowo na {ych cze-
§ciach osi. W tym przypadku prawidlowe pro-
wadzenie jest zapewniome przez draizki reakcey;-

ne, umieszczone wzdiuz ramy, a poprzeczne pro-
wadzenie przejete jest przez mogne resory. Za-
wieszenie i resorowanie oddzialywaja wtedy na
siebie wzajemnie, co nie jest pozadane ze wzgle-
du na wygode i pewnosé jazdy.

Wady te usuwa zawieszenle wedlug wynalaz-
ku, ktore jest wykonane z dwéch podiuznych
drgzkéw reakcyjnych, zdala od siebie lezgcych,
symetrycznie do podiuznej plonowej plaszczyz-
ny symetrii pojazdu, przegubowo polgczonych
z ramg, oraz z poprzecznego drgzka reakcyjnego,
polgczonego przegubami kulistymi z ramg i osia,
przy czym czesci osi, polaczone z kolami i drai-
kami reakcyjnymi, sa wzajemnie cbrotowo umo-
cowane, a drazki reakcyjne podluzne sg umoco-
wane do nich obrotowo wokél osi pionowych.

Dopiero przez to osiggnieta jest zupelna nie-
zaleznoéé zawieszenia do uresorowamia, ktdra
dotychczas nie mogla byé urzeczywistniona
w konstrukcji o przegubach drazkéw reakeyj-
nych, umieszczonych z boku ramy. Przy pokony-
waniu przeszkody o$§ kola waha si¢ wokél rze-
czywistej osi poprzecznej, ktéra jest wytyczong



prza puem.by drqtk&w tea.lncy;nych my rmme,'

_podczas gdy przeguby draikéw przy osiach wy-
réwhywujq rhale boczne przesuniecia.
Przy przéchylaniu si¢ pojazdu na zakrecie o$

kola obraca si¢ wok6! idealnej osi podluimej, -

kiéra powstaje z przecigcia pionowej plaszcryz-
ny symetrii pojazdu z plaszczyzng pozioms, prze~
chodzacy przez o$ poprzeczng  przegubéw draz-
kéw reakcyjnych i poléwek osi na przyklad po-
ziomg plaszczyzng symetni kél. Przy tym obr8-
towo w stosunku do siebie osadzone poléwki oki,
jak réwniez wahliwe drazki reakcyjne, wyré6w-
nywujg skrecenia sztywnej osi. W tym rozwig-
zaniu drazki reakcyjne mogg byé stosunkowo
krétkle, a rama stosunkowo szeroka, do jej po-
dluznic za§ mogg byé przymocowane przeguby
drazk6w reakcyjnych, przez co miejsce miedzy
podiuznicami ramy moze byé wykorzystane do
umocowama innych elementéw. Takie uresoro-
wanie moze byé w kazdym przypadku tak wyko-
nane, jak tego wymaga wygoda i bezpleczeﬁstwo
jazdy.

Wynalazek Jest przedstawiony na rysunku,
przy czym fig. 1 przedstawia widok boczny osi,
fig. 2 — widok z géry, czeSciowo w przekroju
wzdtuz linii II-I] na fig. 1, a.fig. 3 — widok
boczny osi w innym wykonaniu.

Kola 2, & sa umieszczone na sztywnej osi, ktéra
jest polgczona z ramg za pomocg drazkéw reak-
cyjnych 4, 5. OS sztywna jest podzielona miedzy
kolami 2, 8, przy czym jedno ramie 6 osi jest po
lgczone z rurg 7, w ktérej ulozyskowmny jest
obrotowo czop 9, polaczony z drugim ramieniem 8
osi. Czop 9 jest zabezpieczony od przesuwania sie

' pizez kolnierze 10, 11. Ramie 6 i rura 7 oraz
rami¢ 8 i czop 9 moga obracaé si¢ wzgledem
siebie dokola osi Q. Dragzki reakcyjne 4, 5 sa

- ulozyskowane obrotowo z jednej strony przy
kolach za pomoca przegubéw sworzniowych 12,
18 i moga obracaé si¢ dookola osi pionowej H,
a z drugiej strony sg polgczone z belkami po-
dluznymi 16, 17 ramy za pomocg przegubé6w ku-
listych 14, 15 i moga obracaé¢ sie we wszystkich
kierunkach.

_ Belki podluzne 18, 17 ramy sg polgczone po-
' przecznicami 18, 19, przy czym na tylnej po-

przecznicy 19 w danym przypadku jest umoco-

wany w punktach 20 narzad napedu kél 2, 3.
O k6l jest uresorowana za pomocg dwéch

drazkéw skretnych 22, 23, umieszczonych po obu

stronach belek podluznych 16, 17 1 umocowa-
~ nych, bad7 opartych, na wystajgcych koficach
poprzecznic 18 i 19.

- Na tylnych koncach drazkéw skretnych osa-
dzone sg dfwignie 24, 25, zwigzane za pomocy
przegubéw kulistych £6, 27 z ramionami 6, 8 osi.

Z tylnymi koricami drgzkéw skretnych sg w da-’
nym przypadku polaczone réwniez amortyzato-
ry 28, 29. Os kol jest prowadzona w kierunku
poprzecznym przez drazek poprzeczny 30, polg-
czony za pomocs przegubu kulistego 81 z kofi-

_cem belki podluznej 17 ramy i za pomocg prze-

gubu kulistegn 32 z ramieniem 6 osi.

Of$ k6l jest wygieta w plaszczyinie poziomej
do tylu celem pozostawienia miejsca dla po-
przecznicy 19, lezycej w plaszczyZnie symetrii
K6l R i znajdujgcego sie za nig drazka poprzecz-
nego 30.

Jesli rama ulega naciskowi pionowemu, to o$
k61 zachowuje sig tak, jak gdyby jej czesci skla-
dowe: ramie 6 i rura ?, ramie 8, oraz czop ¢
nie byly polaczone ze sobg, lecz z odpowiednimi
drgzkami reakcyjnymi 4, 5. Drazki skretne 22,
28 sy skrecane w tym przypadku réwnomiernie.
Natomiast gdy rama ustawi sie sko$nie do osi
k6t wskutek momentu poprzecznego, wtedy
jeden przegub kulisty 1/ przesuwa si¢ po luku
na dol, a drugi przegub kulisty 15 do géry (lub
cdwrotnie), przy czym rura 7, ramie 6 i ramie 8,
oraz czop 9 sy obrécone wzgledem siebie preez
drazki reakcyjne 4, 5§ o pewien okreslony kat,
PgniewaZz odstep poziomy miedzy przegubami
kulistymi 14, 15 ulega przy tym skréceniu, naste-
puje réwnocze$nie obrét drazkéw reakcyjnych
4, & dookola ich osi pionowych H. Naprezenie
w drazku skretnym 22 w tym przypadku maleje,
natomiast w drgzku skretnym 28 wzrasta (lub
odwrotnie).

Sila - poprzeczna, wynikajgca z momentu po-
przecznego, jest przenoszona przez drazek po-
przeczny 80 na ramig 6 osi i tym samym na o§
ko6t

Zamiast przegubéw sworzniowych 12, 18 mogg
byé zastosowane réwniez przeguby kuliste 12/,
jak przedstawiono na fig. 3.

W warunkach ruchu urzgdzenie to pracuje
analogicznie do poprzedniego, poniewaz obydwa
przeguby kuliste 12’ wyznaczajg jednoznacznie
of pionows H. Zamiast przegubu kulistego 14, 15
moze byé zastosowany takze przegub gumowy,
kardana lub podobny przegub 14°, Przeguby 14.
15 lub 14 sg umieszczone celowo w poziomej

- plaszczyinie symetrii M ko6t 2, 8. Podtuzne drgz-

ki reakcyjne 4, 5§ sg wykonane celowo jako tréj-
katy, aby mogly przejagé momenty hamowanis,
wystepujagce w osi.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawieszenie sztywnej, dzielonej osi samocha-
du, znamienne tym, Ze sklada sie z dwéch
drgzkéw reakcyjnych, lezgcych 2dala od



siebie, symetrycznie do pionowej plaszczyzny
symetrii pojazdu, i polaczonych z ramg wah-
liwie, na przyklad za pomoca przegubdéw kuli-
stych, a w kierunku bocznym 2za pomocg
drazka poprzecznego (80), zwigzanego z osig
i z ramg przegubami kulistymi, przy czym
ramiona (6, 8) osi, polaczone z kolami (2, 3)
i drgzkami reakcyjnymi (4, 5), sa ulozysko-
wane obrotowo woké6! osi poprzecznej (Q),
a dragzki reakcyjne (4, 5) sa utozyskowane
obrotowo dookola osi pionowej (H).

. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze przeguby (14, 15) drazkéw reakcyjnych

(4, 5) i of poprzeczna (Q) leza w poziomej
plaszczyznie symetrii (M) két (2, 8).

. Zawieszenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne

tym, 7e drazek poprzeczny (80) umieszczony
jest przed osig poprzeczng (Q) i pod pozio-
mg osig symetrii két (M).

. Zawieszenie wedlug zastrz. 1 — 3, znamienne

tym, ze obie czesci osi (6, 8) w celu odsunig-

cia osi poprzecznej (@) od plaszczyzny syme-
trii k5! (R) sg ckierowane zbieimie do tylu.
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