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(54) VORRICHTUNG ZUM ANEINANDERKUPPELN ALLRADGELENKTER

(67)  Zum Kuppeln von Wagen (1) eines Anhangerzuges aus
wenigstens zwei Wagen (1) ist eine Kupplungsvorrichiung
(10) vorgesehen, deren beide Teile (11, 12) um eine im
wesentlichen lotrechte Achse (13) verschwenkbar miteinan-
der verbunden sind. Die beiden Teile (11) und (12) der
Kupplungsvorichtung (10) werden in an den Lenkarmen (7),
die mit den Radachsen (4) der Wagen (1) starr verbunden
sind vorgesehene Haken eingehangt. Dadurch, daB der
Schwenkpunkt (13) der erfindungsgemanen Kupplungsvor-
sichtung (10) genau zwischen den beiden Radachsen (4)
der miteinander gekuppeiten Wagen (1) liegt, kann der
Anhangerzug ohne daB Gefahr besteht, daB einzeine
Wagen aus der vorgegebenen Spur laufen, in die eine und
in die andere Richtung gezogen werden.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Anginanderkuppein allradgelenkter Wagen, mit vier Rddern,
die paarweise an zwei miteinander Uber ein Kupplungsgestdnge miteinander gekuppelten Radachsen
gelagert sind, wobei die Radachsen am Rahmen des Wagens um im wesentlichen lotrechte Achsen
verschwenkbar gelagert sind, und wobsi an jeder Radachse ein Lenkarm fix befestigt ist.

Es sind allradgelenkte Wagen (Anhénger) bekannt, die beispielsweise fiir Gepéckstransporte u.dgl.
verwendet werden. Diese bekannten Wagen besitzen an beiden Seiten an Lenkarmen, die mit je einer der
lenkbaren Achsen verbunden sind, verschwenkbar befestigte Deichseln . Die Wagen werden in der Regel
aneinandergekuppelt und von einem Zugfahrzeug gezogen. Dabei wird die in Fahririchtung vordere
Deichssl des vordersten Wagens an das Zugfahrzeug angekuppelt und die jeweils vorderen Deichseln der
weiteren Wagen an eine Anhingerkupplung des - jeweils vorderen Wagens singehdngt, wobsei die in
Fahrtrichtung hintere Deichsel jedes Wagens hochgekiappt oder abgenommen wird.

Wenn die Fahririchtung eines soichen Zuges bestehend aus einem Zugfahrzeug und mehreren Wagen
(Anhingern) gedndert werden muB, beispielsweise weil in siner Sackgasse das Umdrehen durch Fahren
einer Schisife nicht mdglich ist, dann muB nicht nur das Zugfahrzeug an den bis jetzt hintersten Wagen
angekuppelt werden, sondem es miissen auch die Deichseln umgesteckt werden. Hiezu werden die bis
jetzt heruntergeklappten Deichseln hochgeklappt oder abgenommen und die vorher hochgeklappten oder
abgenommenen Deichseln heruntergeklappt bzw. singehdngt und dann in die Anhdngerkupplungen der jetzt
vorderen Wagen eingehdngt. Wenn vorher Deichseln von den Lenkarmen abgenommen worden sind,
missen die Deichseln ummontiert werden, damit sie in die Anh#ngerkupplungen der jetzt vorderen Wagen
eingehangt werden kdnnen. Dies ist eine recht aufwendige Angelegenbeit, die viel Zeit beansprucht.

Aus der US-PS 4 002 352 ist eine Kupplungsvorrichtung flir Wagen bekannt. Die in der US-PS 4 002
352 miteinander zu kuppelnden Wagen besitzen vier Réder, wovon zwei Rénder nicht lenkbare Réder sind
und zwei weitere Rider als Lenkrollen ausgebildet sind, ohne daB ein Lenkgestdnge od.dgl. vorgesehen ist.
Um solche Wagen aneinanderzukuppeln, ist eine Anordnung aus drei einander Uberlappenden Platten und
vorgesehen. Die eine Platte ist an dem einen Fahrzeug, und die beiden anderen Platten sind an dem
anderen Fahrzeug befestigt. Die Platten und sind um eine Achse gegeneinander verdrehbar.

Die in der US-PS 4 002 352 beschriebene Kupplungsvorrichtung ist nicht mit Lenkgestdngen von
Wagen, sondern mit den Wagengestellen selbst verbunden. Ein aus Wagen, die miteinander durch die
Kupplung gem38 der US-PS 4 002 352 gekuppelt sind, gebildete Zug ist nur fir eine Fahririchtung
bestimmt.

Die US-PS 3 837 236 zeigt eine Kupplungsvorrichtung flir allradgelenkte Wagen, die an beiden
miteinander zu kuppelnden Radachsen einen Lenkarm aufweisen und die zusitzlich mit an den Wagenge-
stellen verschwenkbar befestigten Deichseln ausgestattet sind. Die Deichseln haben einen ein- und

- ausschiebaren Teil, an dessen freiem Ende eine Platte vorgesehen ist. Uber diese Platte wird die Dsichsel

mit der Deichsel des ndichsten Wagens so verbunden, daB sich eine um eine vertikale Achse nicht
verdrehbare Verbindung ergibt.

Ein Zug aus Wagen gemaB der US-PS 3 637 236 kann zwar in beiden Richtungen bewegt werden,
jedoch muB bei einer Fahrtrichtungsénderung (Ziehen des Wagenzuges in die andere Richtung) die
Kupplung der Deichseln geéindert werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kupplung flr allradgelenkte Wagen (Anhnger)
anzugeben, bei der die geschilderten Nachteile nicht bestehen und die einfach anzubringen ist. Uberdies
soll ein Zug aus Wagen, die mit der Kupplungsvorrichtung aneinandergekuppelt sind, ohne Anderung oder
Umhingen der Kupplungsvorrichtung fir das Ziehen in beiden Richtungen geeignet sein.

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB zwischen den Lenkarmen ein Verbindungs-
stiick vorgesehen ist, das aus zwei Teilen besteht, die um eine lotrechte Achse gegeneinander verschwenk-
bar sind, und daB die Enden der Lenkarme als Haken ausgebildet sind, in weiche die verschwenkbaren
Teile des Verbindungsstiickes einhdngbar sind.

Bei Verwendung der erfindungsgemiBen Kupplungsvorrichiung werden bis auf die Deichsel des
vordersten, mit dem Zugfahrzeug gekuppelten Wagens alle Deichseln von den Lenkarmen abgenocmmen
und das erfindungsgemzBe Verbindungsstiick in die Aufnahmen an den Lenkarmen eingesetzt. Durch das
erfindungsgem&Be Verbindungsstiick kann ein Zug aus mehreren Wagen, beispielsweise drei oder mehr
Wagen, wahlweise in die eine oder in die andere Richtung bewegt werden, wobei es genlgt, lediglich das
Zugtahrzeug umzukuppeln, ohne da8 die nachlaufenden Wagen in ihrem Lenkverhalten gestdrt sind,
sondern mit den vorderen Wagen Spur halten.

Da bei der Erfindung das Verbindungsstlick mit seinen Enden in Haken an den Lenkarmen einhdngbar
ist, wird der Umstand, daB8 an den Lenkarmen hiufig Haken vorgesehen sind, in welche Deichseln
eingehdngt sind, fir das Befestigen der erfindungsgemasgen Kupplungsvorrichtung an den Lenkarmen in
vorteilhafter Weise ausgenlitzt.
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Dabei kann gem&8 der Erfindung mit Vorteil vorgesehen sein, daB die Aufnahmeschlitze der Haken im
Bereich ihres geschiossenen Endes verbreitert sind und da8 an den Enden der Teile des Verbindungsstiik-
kes abgeflachte Bereiche aufweisende Stibe befestigt sind, die in die Haken einhéngbar sind. Hier wird die
an sich bekannte Ausbildung der Haken mit schilissellochartigen Schiitzen ausgeniitzt und verhindert, daB
das Verbindungsstlick in der Gebrauchslage (im wesentlich horizontal ausgerichtetes Verbindungsstlick)
aus den Haken an den Lenkarmen herausrutschen kann.

in einer praktischen und robusten Ausflhrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, daB der eine
Teil des Verbindungsstiickes als Gabel und der andere Teil als flache, in die Gabel eingefihrte Platte
ausgebildet ist, und daB in der Gabel und in der Platte Locher vorgesehen sind, durch die ein die Teile
gelenkig miteinander verbindender, gegebenenfalls mit siner Handhabe ausgestatieter, Kupplungsbolzen
gesteckt ist.

Um zu verhindern, daB die Teile der Kupplungsvorrichtung nach unten schwenken wenn sie nicht durch
den Kupplungsbolzen miteinander gekuppelt sind, kann im Rahmen der Erfindung vorgesehen sein, daB die
Haken an den Lenkarmen Anschliige tragen, die das Verschwenken der Teile des Verbindungsstlickes nach

sunten begrenzen. Dabei ist es erfindungsgema8 bevorzugt, dag die Anschldge als von den Haken

abstehende Nasen ausgebildet sind. In Weiterbildung dieses Gedankens bewahrt sich eine Ausfuhrungs-
form der erfindungsgeméBen Vorrichtung, bei der an den Teilen des Verbindungsstiickes Gegenanschidge
fur die Anschidge vorgesehen sind.

Eine besonders praktische Ausflihrungsform des Bolzens, {ber den die Teile des Verbindungsstlickes
in die hakenfSrmigen Ausnehmungen eingehéngt werden kdnnen, ist erfindungsgeméB8 dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Stibe, liber welche die Teile des Verbindungsstiickes in die Haken an den Lenkarmen
einhingbar sind, an den von der Schwenkachse des Verbindungsstiickes entfernt liegenden Enden der
Teile angeschweiBte Rundstbe sind, und daB. die abgeflachten Bereiche der Rundstébe Uber die Teile
seitlich vorstehen. Diese Ausfiihrungsform kann sich noch dadurch auszeichnen, da8 an den Enden der
Stibe Scheiben befestigt sind, die an den Haken von auBen her anliegen.

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachstehenden Beschreibung von Ausflh-
rungsbeispielen der Erfindung.

Es zeigt Fig. 1 in Draufsicht weitestgehend schematisiert einen Zug bestehend aus drei miteinander
gekuppelten Wagen (Anhingem), Fig. 2 ein Verbindungsstiick in Seitenansicht, Fig. 3 das Verbindungs-
stlick aus Fig. 2 in Draufsicht, Fig. 4 eine Einzelheit des Verbindungsstlickes in Seitenansicht und Fig. 5
eine Stirnansicht zu Fig. 4.

Jeder Wagen 1 (Anhznger) des in Fig. 1 gezeigten Zuges aus drei (oder beliebig vielen) Wagen 1
besteht aus sinem Rahmen 2, an dem um zum Rahmen 2 im wesentlichen senkrechte Achsen 3
verschwenkbare Radachsen 4 mit R3dern 5 montiert sind. Die beiden Radachsen 4 sind Uber ein
Kupplungsgestiinge 6 miteinander verbunden, so da8 die Radachsen 4 immer gleich groBe, jedoch
entgegengerichtete Ausschidge ausflihren. Die Wagen 1 sind daher allradgelenkte Wagen 1.

An jeder Radachse 4 ist ein Lenkarm 7 befestigt, an dem hochklappbar eine Deichsel 8 mit einer
EinhiingeBse 8 vorgeschen ist. Die Deichsel 8 kann aus dem Lenkarm 7 ausgehéngt werden.

‘Zur Kupplung der Wagen 1 aneinander sind Verbindungsstiicke 10 vorgesehen, deren Teile 11 und 12
miteinander um eine im wesentlichen vertikale Achse 13 verschwenkbar verbunden sind. Die von der Achse
13 abgekehrten Enden der Teile 11 und 12 werden in die Lenkarme 7 der miteinander zu kuppelnden
Wagen 1 eingehéngt.

An den freien Enden der Lenkarme 7 sind Haken 20 vorgesehen, die nach oben offene, im Querschnitt
schiissellochfSrmige Schlitze 21 aufweisen. in die schllissellochfdrmigen Schlitze 21 werden Stdbe 14 mit
der in den Fig. 4 und 5 gezeigten Konstruktion, die mit den Teilen 11 und 12 des Verbindungsstlickes 10
verbunden (z.B. angeschweiBt) sind, singehéingt. Hiszu besitzen die Stdbe 14 an beiden Enden abgeflachte
Bereiche 15, deren Abstand D voneinander der Maulweite der schiiissellochidrmigen Schiitze 21 in den
Haken 20 entspricht. Die Abflachungen 15 sind so ausgerichtet, daB sie im wesentlichen in der Ebene der
Teile 11 und 12 des Verbindungsstiickes 10 liegen. Damit kann der Stab 14 in der in Fig. 2 und 3
dargesteliten Gebrauchslage des Verbindungsstiickes 10 aus dem schliissellochférmigen Schlitz 21 der
Haken 20 nicht nach oben herausgezogen werden. Dennach ist ein Schwenken um eine im wesentlichen
horizontale Achse 22 mdglich, was fir die Beweglichkeit des Verbindungsstiickes 10 erforderlich ist.

Das Verbindungsstiick 10 besteht wie erwshnt aus den beiden Teilen 11 und 12. Dabei ist der Teil 11
von der Seite gesehen im wesentlichen gabelfrmig ausgebildet und besteht aus zwei Platten 16, die
miteinander tiber ein Flacheisen 17 verbunden sind. An der AuBenfliche des Flacheisens 17 ist der Stab 14
angeschweiBt. Die beiden plattenfdrmigen Teile 16 weisen zusinander und zur Schwenkachse 13 des
Verbindungsstiickes 10 koaxiale Locher 18 auf, in die ein Kupplungsbolzen 30 eingesteckt werden kann.
Zum besseren Handhaben des Kupplungsbolzens 30 ist dieser mit einem Handgriff 31 ausgestattet.
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Der Teil 12 des Verbindungsstlickes 10 ist eine einfache Metallplatte, an derem einen Ende ein Stab 14
angeschweiBt ist und die an ihrem anderen Ende sin Loch 19 aufweist, durch das der Kupplungsbolzen 30
gesteckt ist. Dabei ist das Loch 19, um das Einstecken des Kupplungsbolzens 30 zu erleichtern, im
Durchmesser gré8er ausgebildet als die Locher 18 im Teil 11 des Verbindungsstiickes 10.

In Fig. 2 ist noch gezeigt, daB8 die Haken 20 jeweils vorspringende Ansitze 23 aufweisen, denen
Anschidge 24, 25 an den Teilen 11 und 12 des Verbindungsstiickes 10 zugeordnet sind und die verhindern,
daB die Teile 11 und 12 nach unten klappen, wenn sie miteinander nicht durch den Kupplungsbolzen 30
gekuppelt sind.

Das erfindungsgeméBe Verbindungsstiick 10 mit seinen Teilen 11 und 12 wird nach dem AushZngen
der Deichseln 8 aus den Haken 20 in diese singehdngt. Durch Kuppeln der beiden Teile 11 und 12 mit Hilfe
des Kupplungsbolzens 30 erhdlt man sine bewegliche Verbindung, wobei der Drehpunkt (Achse 13) in der
Mitte zwischen den beiden miteinander gekuppelten Wagen 1 liegt.

Im Gegensatz hiezu liegt bei Deichsein 8 der Drehpunkt im Bereich der Anhdngerkupplung des in
Fahrtrichtung jeweils vorderen Wagens. Da der Drehpunkt bei Verwendung der erfindungsgeméBen Vorrich-
tung zwischen den beiden Lenkarmen 7 des zishenden (vorderen) und des gezogenen (hinteren) Wagens 1
liegt, ist es mdglich, einen Zug aus mehreren Wagen 1 problemios in beide Richtungen zu bewsgen, was
bei iber Deichseln 8 miteinander gekuppelten Wagen 1 eines Zuges nicht mdglich war. Dadurch entfillt bei
der Erfindung das umsténdliche Umstecken der Deichseln 8 vom nachlaufenden Wagen 1 auf den
ziehenden Wagen 1 und das Einhéingen der Deichsel 8 in die Anh&ngerkupplung des jetzt ziehenden
Wagens 1 (wenn dies bei den fritheren Ausfilihrungsformen nicht gemacht worden wire, wilrde der
gezogene Wagen nicht nachlaufen, da der Zugdeichseleinschiag ein Ma8 flir den Lenkeinschlag ist).

Zusammenfassend kann die Erfindung beispielsweise wie folgt dargestellt werden:

- Zum Kuppeln von Wagen 1 eines Anhdngerzuges aus wenigstens zwei Wagen 1 ist ein Verbindungs-
stlick 10 vorgesehen, dessen beide Teile 11, 12 um eine im wesentlichen lotrechte Achse 13 verschwenk-
bar miteinander verbunden sind. Die beiden Teile 11 und 12 der Kupplungsvorrichtung 10 werden mit den
Lenkarmen 7, die mit den Radachsen 4 der Wagen 1 starr verbunden sind, gekuppelt. Dadurch, da8 der
Schwenkpunkt 13 des erfindungsgemiBen Verbindungsstiicks 10 genau zwischen den beiden Achsen 4 der
miteinander gekuppelten Wagen 1 liegt, kann der Anhfingerzug ohne daB Gefahr besteht, daB einzelne
Wagen 1 aus der vorgegebenen Spur laufen, in die eine und in die andere Richtung gezogen werden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Aneinanderkuppeln allradgelenkter Wagen (1), mit vier R&dem (5), die paarweise an
zwei miteinander Uber ein Kupplungsgestéinge (6) miteinander gekuppeiten Radachsen (4) gelagert
sind, wobei die Radachsen {4) am Rahmen (2) des Wagens (1) um im wesentlichen lotrechte Achsen
(3) verschwenkbar gelagert sind, und wobei an jeder Radachse (4) ein Lenkarm (7) fix befestigt ist,
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Lenkarmen (7) ein Verbindungsstlick (10) vorgesshen
ist, das aus zwei Teilen (11, 12) besteht, die um eine lotrechte Achse (13) gegeneinander verschwenk-
bar sind, und daB die Enden der Lenkarme (7) als Haken (20) ausgebildet sind, in welche die
verschwenkbaren Teile (11, 12) des Verbindungsstlickes (10) einhdngbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahmeschlitze (21) der Haken
(20) im Bereich ihres geschlossenen Endes verbreitert sind und daB an den Enden der Teile (11, 12)
des Verbindungsstlickes (10) abgeflachte Bereiche (15) aufweisende Stdbe (14) befestigt sind, die in
die Haken (20) einhdngbar sind.

3. Vormichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der eine Teil (12) des Verbin-
dungsstiickes (10) als Gabel und der andere Teil (11) als fiache, in die Gabel eingeflihrte Platte
ausgebildet ist, und daB in der Gabel und in der Platte Lécher (18, 19) vorgesehen sind, durch die ein
die Teile (11, 12) gelenkig miteinander verbindender, gegebenenfalls mit einer Handhabe (31) ausge-
statteter, Kupplungsbolzen (30) gesteckt ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Haken (20) an den
Lenkarmen (7) Anschldge (23) tragen, die das Verschwenken der Teile (11, 12) des Verbindungsstiik-
kes (12) nach unten begrenzen.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Anschldge (23) als von den Haken
(20) abstehende Nasen ausgebildet sind.
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Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dag an den Teilen (11, 12) des
Verbindungsstiickes (10) Gegenanschlzige (24, 25) fir die Anschldge (23) vorgesehen sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Stébe (14), Uber
welche die Teile (11, 12) des Verbindungsstlickes (10) in die Haken (20} an den Lenkarmen (7)
einhéngbar sind, an den von der Schwenkachse (13) des Verbindungsstiickes (10) entfernt liegenden
Enden der Teile (11, 12) angeschweifte Rundstibe sind, und da8 die abgeflachten Bereiche (15) der
Rundstédbe Ubsr die Teile (11, 12) seitlich vorstehen.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB an den Enden der Stdbe (22) Scheiben
(26) befestigt sind, die an den Haken (20) von auBen her anliegen. ’

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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