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Vorrichtung zum Ablassen der Oelfiillung an der Oelwanne eines Verbrennungsmotors.

@ Die Vorrichtung soll den Vorgang des Olwechsels an

Kraftfahrzeugen erleichtern und weist zu diesem
Zwecke ein Olablassventil (1) auf, das im Boden der 61
wanne (3) eingeschraubt wird. Ein durch eine Magnet-
spule (10) betitigbares Verschlussglied (13) lisst sich
von einem leicht zuginglichen Schalter aus fernbetitigen,
so dass der Olwechsel zu beliebigem Zeitpunkt in weni-
gen Minuten stattfinden kann. Das O1 fliesst in Pfeilrich-
tung ab und kann durch eine flexible Leitung (5) an eine
beliebige Stelle geleitet oder durch eine daruntergescho-
bene Wanne aufgefangen werden.
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1. Vorrichtung zum Ablassen der Olfiillung an der Olwanne
eines Verbrennungsmotors, gekennzeichnet durch ein fernsteu-
erbares Verschlussorgan, das in einerim Boden der Olwanne (3)
befindlichen Ablaufoffnung befestigt ist, so dass das Offnen bzw.
Verschliessen der Ablauf6ffnung von einer beliebigen, leicht
zuganghchen Stelle aus moglich ist.

"2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch Gekennzelchnet
dass das Verschlussorgan ein elektrisch betitigbares Magnetven-
til ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Magnetventil ein praktisch T-formiges Ventilgehduse
(1) aufweist, in dessen einen Schenkel (6) eine die Magnetspule
(10) tragende Hiilse (9) eingeschraubt ist, wobei das federbela-
stete, bewegliche Verschlussglied (13) in seiner Schliesslage mit
einem schrig nach innen verlaufenden Ringkamm (14) in eine
entsprechend geformte Ringnut (15) des Ventilgehduses (1) ragt
und in dem von dem Ringkamm (14) umgrenzten Raum eine
konvexe Wolbung (16) aufweist.

4, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verschlussorgan ein pneumatisch betétigbares Ventil
ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verschlussorgan ein auf mechanischem Wege fernsteu-
erbares Ventil ist.

6. Vorrichtung nach Anspurch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verschlussorgan ein hydraulisch betétigbares Ventil ist.

7.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Ventil ein verschiebbar gelagertes,
federbelastetes und praktisch kreiszylindrisches, mit einer quer
verlaufenden Durchgangsbohrung (28) versehenes Verschluss-
glied (27) aufweist, das mittels zusammenwirkender, am Umfang
des Verschlussgliedes und an der Innenfléche der Gehduseboh-
rung angeordneter Fiihrungselemente (31) in axialer Richtung
gefiihrt ist.

8. Verfahren zum Betrieb einer am Motor eines Kraftfahrzeu-
ges angebrachten Vorrichtung gemass einem der Anspriiche 1 bis
7, wobei das zur Betétigung des Verschlussorgans dienende
Element aus Sicherheitsgriinden unter der Motorhaube ange-
brachtist, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftfahrzeug zum
Olwechsel iiber einen Auffangbehilter gefahren wird, das Ver-
schlussorgan geoffnet, nach dem Ablaufen des Altols entweder
das Verschlussorgan wieder geschlossen wird und das neue Ol
eingefiillt wird, oder bei Kraftfahrzeugen mit schwer zugéngli-
cher Oleinfiilloffnung das neue Ol durch die Ablauféffnung
durch das gedffnete Verschlussorgan eingefillt wird.

Das Auswechseln der Olfiillang an den Verbrennungsmotoren

von Kraftfahrzeugen ist, wie jeder Autobesitzer weiss, eine
relativ umstdndliche und zeitraubende Angelegenheit. Der Wa-
gen wird im allgemeinen mittels einer Hebebiihne angehoben
oder iiber eine Montagegrube gefahren, damit die am Unterteil
der Olwanne angeordnete Ablassschraube iiberhaupt zugénglich
wird. Beim unachtsamen Losen der Ablassschraube besteht
ferner das Risiko, dass das oft noch heisse Motorendl Verbren-
nungen der Hand hervorruft.

Man hat, um den beim Olwechsel anfallenden Zeitaufwand zu
reduzieren, fahrbare Vorrichtungen vorgeschlagen, weiche das
im Motor befindliche Ol iiber eine flexible Leitung absaugen.
Aber auch diese bekannten Vorrichtungen sind immer noch
relativ umsténdlich in der Handhabung, schliessen das Verbren-
nungsrisiko beim Einfiihren des Absaugemundstiickes nicht aus
und kénnen, da nach oben abgesaugt wird, insbesondere die am

Boden der Olwanne befindlichen Olschlammreste nicht erfassen.

Esist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
Vorrichtung zu schaffen, welche den Vorgang des Olwechsels
stark vereinfacht, das Verbrennungs- und Verletzungsrisiko aus-
schaltet und die es gestattet, den Olwechsel zu jedem beliebigen

5 Zeitpunkt, beispielsweise wihrend des Tankens, innerhalb weni-
ger Minuten durchzufiihren.

Dies wird erfindungsgemiss erreicht durch die im unabhéngi-
gen Patentanspruch 1 definierte Merkmalskombination.

Nachstehend werden einige Ausiihrungsbeispiele des Erfin-

10 dungsgegenstandes anhand der beiliegenden Zeichnung be-
schrieben.

Fig. 1istein Vertikalschnitt einer ersten Ausfiihrungsform der
Erfindung und zeigt die Vorrichtung in ihrer Schliesslage,

Fig. 2 zeigt die gleiche Vorrichtung, ebenfallsim Vertikal-

15 schnitt, in gedffneter Stellung,

Fig. 3 veranschaulicht den Anbau der Vorrichtung an der
Olwanne eines Kraftfahrzeugmotors,

Fig. 4 ist ein Vertikalschnitt einer Ausfithrungsvariante,

Fig. 5ist ein weiterer Vertikalschnitt der gleichen Vorrichtung

20 in geoffneter Stellung und

Fig. 6 zeigt die Vorrichtung an der Olwanne eines Kraftfahr-
zeugmotors.

Gemass der in den Figuren 1 bis 3 dargestellten ersten Ausfith-
rungsformist die Vorrichtung als Magnetventil mit einem Ge-

% hiuse1von praktisch T-formigem Querschnitt ausgebildet, das
einen Anschlussstutzen 2 zur Befestigung am Boden einer O-
wanne 3 (Fig. 3) sowie einen weiteren Anschluss 4 fiir eine
Ablaufleitung 5 aufweist. Letztere kann beispielsweise ein flexi-
bler Schlauch sein oder, falls eine fahrbare Wanne untergescho-

3 ben wird, iberhaupt entfallen.

Der dritte, mit 6 bezeichnete Schenkel des Gehéuses 1ist mit
einem Innengewinde 7 versehen und dient als Anschlussstiick fiir
denin seiner Gesamtheit mit 8 bezeichneten Magneteinsatz.
Dleser umfasst eine zylindrische Hiilse 9, deren Oberteil in das
Innengewmde 7 des Ventilgehduses eingeschraubtist. Am Um-
fang der zylindrischen Hiilse 9 sitzt eine Magnetspule 10; der
untere Abschnitt 9a der Hiilse 9 ist mit einem Gewinde versehen
und tragt eine Mutter 11, welche die Magnetspule 10 auf der
Hiilse 9 halt.

In einerin Fig. 2 strichpunktiert angedeuteten Sacklochboh-
rung 9b der Hiilse 9ist ein zylindrischer Schaft 12 gleitend
gelagert, an dessen freiem Ende sich das eigentliche Verschluss-
glied 13 befindet. Dieses vorzugsweise aus einem elastisch nach-
_ giebigen und zdhen Material (z. B. Teflon) hergestelite Ver-

% schlussglied ist eine praktisch kreiszylindrische Scheibe, deren
obere Randpartie nach innen unter Bildung eines Ringkammes
14 abgeschriigt ist, derin der Schliesslage des Ventiles (Fig. 1) in
eine entsprechend geformte Ringnut 15 des Gehéuses hineinragt.
Derinnerhalb des Ringkamms 14 liegende Teil der oberen

% Verschlussgliedfliche ist konvex gewdlbt ausgebildet und bildet
bei der dargestellten Variante eine Kugelkalotte 16.

Eine auf Druck beanspruchte Schraubenfeder 17 stiitzt sich
einerseits auf den Oberteil der Hiilse 9, andererseits auf die
untere Ringfliche des Verschlussgliedes 13 und halt das letztere

33 somit auf seinem Sitz gemiss Fig. 1. Diesist die Schliesslage des
Ventils.

Durch Betitigung eines nicht dargestellten Schalters ldsst sich
die Magnetspule 10 erregen, zieht damit den Schaft 12 in die
Hiilse 9 und gibt den Durchflussquerschnitt des Ventiles frei, so

60 dass das Ol aus der Wanne 3 abfliessen kann.

Bei dieser Bewegung des Verschlussgliedes 13 wird das unter-
halb desselben befindliche Ol (Fig. 1) einerseits aus der Bohrung
9b nach oben, andererseits von dort in den oberhalb des Ver-
schlussgliedes 13 gelegenen Raum verdringt. Dies ermdglichen

85 zwei Uberstromnuten 18 und 19 (Fig. 3), die im Schaft 12 bzw. an
der Gehéuseinnenwand angebracht sind.

Die beschriebene Vorrichtung ldsst sich sowohl am Neuwagen
von vornherein einplanen als auch nachtréiglich an bestehenden

40



Wagen einbauen. Zu diesem Zwecke muss lediglich das Ventil
anstelle des iiblichen Verschlussstopfensin den Boden der
Olwanne eingeschraubt und die Fernsteuerung angebracht
werden.

Der grosse, mit dieser beschriebenen Vorrichtung verbundene 5
Vorteil besteht darin, dass dieselbe von einer leicht zugénglichen
Stelle des Wagens aus bedienbar ist und dass man somit fiir den
Olwechsel weder Hebebiihnen noch Montagegruben braucht
und es auch nicht mehr erforderlich ist, zum Losen der Olablass-
schraube unter den Wagen zu kriechen. Bei der beschriebenen
Variante mit Magnetventil wird die Magnetspule an die Batterie
des Wagens angeschlossen und in diesem Stromkreis wird ein
Betitigungsschalter eingebaut. Aus Sicherheitsgriinden bringt
man diesen Betdtigungsschalter vorzugsweise unter der Motor-
haube, am besten in der Nédhe der Batterie an, wobei derselbe 1
zum Schutze gegen unbeabsichtigte Betitigung am besten in
einem eigenen, mit Deckel versehenen Gehéuse untergebracht
wird.

Wenn ein Kraftfahrzeug mit einer solchen Vorrichtung zum
Olablass versehen st, so lisst sich der Olwechsel zu jedem
beliebigen Zeitpunkt innerhalb weniger Minuten bewerkstelli-
gen. Es geniigt, das Kraftfahrzeug vor der Tankstelle iiber eine
mit einem Rost abgedeckte Altdlwanne zu fahren, das Olablass-
ventil zu betitigen und neues Ol einfiillen zu lassen. Da das Olin
jedem Falle nach unter abstrdmt, werden simtliche Olschlamm-
reste aus der Olwanne mit ausgeschwemmt.

Wie fernerin Fig. 1 bis 3 angedeutet ist, kann sich anden
Ablaufstutzen 4 auch eine flexible Leitung 5 anschliessen, mit
welcher das Ol an eine beliebige Stelle geleitet werden kann.

Ist der Oleinfiillstutzen schwer zuginglich, wie dies beispiels-
weise bei Lastwagen der Fall sein kann, so kann die flexible
Leitung 5 auch zum Einfiillen des neuen Oles dienen.

Der Ausdruck «Fernsteuerung» istim vorliegenden Zusam-
menhang so zu verstehen, dass er jegliche Art der Steuerung
umfasst, welche ein indirektes Offnen des Olablassventiles von
einer beliebigen, relativ leicht zugénglichen Stelle aus gestattet.
Diese Fernsteuerung kann beispielsweise, wie anhand der Fig. 1
bis 3 beschrieben wurde, elektromagnetisch sein, doch lassen sich
auch pneumatische, mechanische und hydraulische Fernsteue-
rungen realisieren. Eine mechanische Fernsteuerung kann bei-
spielsweise mit Hilfe eines flexiblen Kabels betétigt werden,
wihrend sich die hydraulische Betétigung insbesondere an Trak-
toren aufdrangt, die an sich schon mit einer Hydraulikanlage

10

i

20

25

30

35

40

643 632

versehen sind. An einem mit Druckluftbremsen versehenen
Lastkraftwagen diirfte eine pneumatische Steuerung besonders
naheliegen.

Eine weitere Ausfithrungsform eines Olablassventils zeigen
die Figuren 4 bis 6. Das Ventil weist hier wiederum ein T-
férmiges Gehduse 19 auf, das einen Anschlussstutzen 2 zur
Befestigung im Boden einer Olwanne 3 besitzt, An die zum
Ablauf del Oles dienende Offnung 20 schliesst sich eine flexible
Leitung 21 an, wobei die Ablaufrichtung des Oles durch einen
Pfeil 23 angedeutet ist. Eine quer zur Richtung 23 verlaufende

-Bohrung 24 ist einerseits durch einen Gewindestopfen 25 ver-

schlossen, der als Federteller fiir eine Schraubenfeder 26 dient.
Die Schraubenfeder 26 driickt mit ihrem oberen Ende auf die
Unterseite eines kreiszylindrischen Bolzens 27, der mit einer
durchgehenden Querbohrung 28 versehen ist. Oberhalb des
Bolzens 27 ist die Gehéusebohrung 24 iiber eine kleinere Boh-
rung 29 mit einer Druckluftleitung 30 verbunden. Anstelle einer
solchen Druckluftleitung 30 konnte aber auch eine Hydrauliklei-
tung oder ein mechanisches Steuerglied vorgesehen sein.

Der Bolzen 27 istinnerhalb der Bohrung 24 in axialer Richtung
gleitend gelagert, wobei die Feder 26 danach trachtet, den
Bolzen stdndig in seine obere, in Fig. 4 dargestellte Lage zu
driicken, in welcher die Olablassoffnung verschlossen ist. Um
eine unerwiinschte Drehung des Bolzens 27 um dessen eigene
Achse zu verhindern, weist derselbe an seiner Flanke eine
Lingsnut 31 auf, die mit einer an der Gehéuseinnenwand ange-
ordneten langsverlaufenden Feder zusammenwirkt.

Fig. 6zeigt, wie das Olablassventil an der Unterseite einer
Olwanne 3 angebracht wird. Soll das Ol abgelassen werden, so
wird iber die Leitung 30 auf den Bolzen 27 ein pneumatischer
Druck ausgeiibt, so dass sich dieser, entegegen der Riickstell-
kraft der Feder 26, nach unten in die in Fig. 5 dargestellte Lage
bewegt. In dieser Lage strémt das Ol nach unten ab und kann
durch die Leitung 21 an eine beliebige Stelle weitergeleitet
werden. Sobald der Druck in der Leitung 30 nachlésst, wird der
Bolzen durch die Feder 26 wieder in seine urspriingliche Lage
nach Fig. 4 zuriickgebracht, in welcher die Olablasséffoung
sicher verschlossen ist.

Die beschriebene Vorrichtung lasst sich mit Vorteil an Kraft-
fahrzeug-Verbrennungsmotoren verwenden. Die vorteithafte
Verwendung an anderen, beispielsweise zum Antrieb von Flug-
zeugen oder Schiffen dienenden Motoren oder auch an stationé-
ren Motoren soll jedoch nicht ausgeschlossen sein.
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