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69 Verfahren und Einrichtung zum Instandstellen der Hohenlage und Ausrichtung eines Schienengleises.

@ Eine auf den Schienen verfahrbare Einrichtung hat

auf beiden Lingsseiten liegende Vibrationsorgane (64,
65), die auf das Schotterbett bei den Schwellenenden
aufgesetzt werden. Uber diese Vibrationsorgane (64, 65)
wird Verdichtungskraft auf das Schotterbett ausgeiibt.
Die Vibrationsorgane selbst kdnnen iiber Stellmotore (83,
92) mehr oder weniger zum Schotterbett hin in der Ver-
tikalen aber auch in der Horizontalen in Gleisquerebenen
verstellt werden. Durch die Vibrationsarbeit wird der
Schotter so verlagert, dass der unter den Schwellen lie-
gende Schotter und damit das Gleis angehoben werden
und zwar auf ein gewiinschtes erstes Niveau, das ober-
halb des endgiiltizen Gleisniveaus liegt. Den Vibrations-
organen folgt in Schienenldngsrichtung eine Stampfanlage
nach, durch die das Gleis auf das endgiiltige Niveau nach
unten gestampft wird. Letzteres erfolgt auch durch eine
pulsierende Kraft,
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PATENTANSPRUCHE toren (50) an einem Arbeitsschlitten (87) schwenkbar ange-
1. Verfahren zur Wiederherstellung der seitlichundinder  lenkt sind, dass der Arbeitsschlitten (87) am Fahrgestell
Hohe ausgerichteten Lage eines Eisenbahngleises, dadurch (14, 76) des Fahrzeuges (10) schwenkbar angelenkt ist, und
gekennzeichnet, dass auf das den Schwellenenden benach- dass Verstellorgane (92) vorhanden sind, um jedes Vibrator-
barte Schotterbett ein Druck im wesentlichen in Querrich- 5 paar einzeln gegeniiber dem Arbeitsschlitten (87) ver-
tung zum Gleis ausgeiibt wird, und zwar so stark, das der ~schwenken zu konnen.

unter dem Gleis vorhandene Schotter so verlagert wird, dass
das Gleis auf ein erstes Niveau angehoben und ausgerichtet

wird.
2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das erste Niveau 10
hoher liegt als das gewiinschte endgiiltige Niveau fiir das Durch die US-PS 3 811 382 ist eine Gleiskorrekturmaschine
Gleis, dadurch gekennzeichnet, dass nach dem Anheben des und ein Arbeitsverfahren bekannt, mit der bzw. nach dem das
Gleises auf das erste Niveau eine nach unten gerichtete pul- Gleis angehoben und der unterm Gleis liegende Schotter
sierende Kraft auf das Gleis ausgeiibt wird, um das Gleis durch einen Pflug verdichtet wird. Das Gleis wird daraufhin
nach unten bis zum gewiinschten endgiiltigen Niveau zu 15 durch eine Stampfvorrichtung, mit der nach unten gerichtete
stampfen. pulsierende Krifte ausgeiibt werden, in die gewiinschte kor-
3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, rekte Lage, also auf das richtige Niveau gedriickt. Diese

dass zur Ausrichtung des Gleises der auf das Gleis ausgeiibte ~ Stampfvorrichtung wirkt auf die Gleisschienen. Der Pflug
Druck ungleichmdssig erfolgt, um eine Ausrichtkomponente  und die Stampfvorrichtung stehen iiber ein Bezugssystem
zu erzielen, durch die das Gleis in eine gewiinschte Lage aus- 20 miteinander in Verbindung, um die Arbeitsweise beider

gerichtet wird. Gerite aufeinander abgestimmt zu steuern, um durch den

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, richtigen Anteil an Arbeit von jedem Geriét schliesslich den
dass auf die Stellen, auf die ein Druck ausgeiibt wird, eine korrekten Gleiszustand zu erzielen.
vibrierende Kraft angesetzt wird. Wenn ein Pflug verwendet wird, um den Schotter unter das

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 25 Gleis zu stossen, so ist es im allgemeinen erforderlich, dass
dass vor dem Aufbringen des Druckes auf das Schotterbett die Pflugschaufel zwischen den Schotter und dem Schwellen-
zuerst die Boschung des Schotterbettes aufgelockert wird. ende eingefiihrt wird, so dass also der aus Schienen und

6. Einrichtung zur Durchfithrung des Verfahrens nach Schwellen bestehende Gleiskdrper von dem ihn tragenden
Anspruch 1, gekennzeichnet durch ein Fahrzeug (10) zur Schotterbett abgehoben werden muss.

Gleisinstandhaltung, eine am Fahrzeug angebrachte Verdich- 30 Es wird nunmehr die Schaffung einer Einrichtung und
tungsanlage (20), Andriickorgane (61, 83) zur fortlaufenden eines Verfahrens bezweckt, mit der bzw. nach dem dieser
Ausiibung von dem Gleisinnern zu gerichteten Kriften, und Nachteil vermieden werden kann, so dass also der Gleis-

zwar unabhingig voneinander auf jeder Gleisseite, auf das korper nicht mehr vom Schotterbett getrennt werden muss,

den Schwellenenden benachbarte Schotterbett, im wesent- sondern dass zum Instandstellen eines Gleises das aus

lichen in Gleisquerrichtung und auf einander abgewandten 35 Schotterbett, Schwellen und Schienen bestehende Gleis im

Seiten des Gleises, um den Schotter zu verlagern, zum Ganzen als Einheit beibehalten werden kann.

Anheben und horizontalen Ausrichten des Gleises. Nach dem erfindungsgemaéssen Verfahren zur Wiederher-
7. Einrichtung nach Anspruch 6, gekennzeichnet durch stellung der seitlich und in der Hohe ausgerichteten Lage

am Fahrzeug (10) angeordnete, der Verdichtungsanlage (20) eines Eisenbahngleises wird auf das den Schwellenenden

nachfolgende Stampfanlage (31), die zur Ausiibung einer 40 benachbarte Schotterbett ein Druck im wesentlichen in Quer-

nach unten gerichteten pulsierenden Kraft bestimmt ist, um richtung zum Gleis ausgeiibt, und zwar so stark, dass der

die Hohenlage des Gleises abzusenken. unter dem Gleis vorhandene Schotter so verlagert wird, dass
8. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, das Gleis auf ein erstes Niveau angehoben und ausgerichtet

dass zumindest eine Verdichtungsanlage (20) mit Vibratoren  wird.

(50, 100) versehen ist. 45 Dieses erwihnte erste Niveau wird héher gewihlt als das
9. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, endgiiltige Niveau, so dass nach diesem Anheben des Gleises

dass die Verdichtungsanlage (20) mit einer Endlosbahn (21) ein nachfolgendes Nach-unten-Stampfen des Gleises bis zum

und mit druckausiibenden Stellmotoren (23, 24) versechenist,  gewiinschten, endgiiltigen Niveau erfolgen kann.

wobei die Stellmotoren zwischen der Endlosbahn (21) und Es ist vorteilhaft, wenn der auf die Boschung des Gleis-
dem Fahrgestell (14) des Fahrzeuges (10) angeordnet sind. 50 bettes wirkende Druck ungleichmissig erfolgt, da hierdurch
10. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- eine Ausrichtkomponente erzielt wird, durch die das Gleis in
zeichnet, dass am vorderen Ende des Fahrgestells (14) ein horizontaler Richtung in die gewiinschte Lage ausgerichtet
zum Verteilen des Schotters bestimmter Pflug (13) werden kann. Dieses Ausrichten des Gleises ist bei Verwen-
angeordnet ist. dung des eingangs erwihnten Pfluges sehr schwierig, wenn
11. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- s5 nicht gar unmdoglich zu erzielen.
zeichnet, dass am hinteren Ende des Fahrgestells (14) eine Es ist vorteilhaft, wenn bei Ausiibung der erwéhnten Kraft
zum Glitten der Gleisboschung bestimmte Anlage (35) ange-  auf den bei den Schwellenenden liegenden Schotter gleich-
bracht ist. zeitig ein Vibrationsvorgang erfolgt.
12. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- Es ist weiterhin vorteilhaft, wenn vor dem Aufbringen der
zeichnet, dass die Verdichtungsanlage (50) mehrere zu Paaren é Druckkraft auf den bei den Schwellenenden liegenden
(64, 65, 66) zusammengefasste Vibratoren aufweist, die am Schotter dieser z. B. durch einen Pflug so bearbeitet wird,
Fahrgestell (14) des Fahrzeuges (10) angelenkt sind, und dass  dass ein Boschungswinkel von etwa 20° gegeniiber der Hori-
zwischen dem Fahrgestell (14) und den Vibratoren (50) auf zontalen entsteht.
diese einen fortwihrenden Druck ausiibende Organe (83, 92) Bei der erfindungsgemissen Einrichtung ist ein Gleis-
vorhanden sind zum Ubertragen von Kriften auf das 65 Instandhaltungsfahrzeug vorhanden, das eine Verdichtungs-
Schotterbett zum Gleisanheben und Gleisausrichten. anlage tragt. Weiterhin sind Ausdriickorgane vorhanden, die
13. Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- in Querrichtung zum Gleis gesehen, fortlaufend nach innen

zeichnet, dass mehrere einzelne Paare (64, 65, 66) von Vibra-  gerichtete Kréfte ausiiben kdnnen, und zwar auf beiden
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sgeifen unabhingig voneinander. Diese Kréfie we -1 srhilt. Die Endiosbahn 1 15t somit segenitber dem Fahrge-
e~ stell 14 in drei K oordinaten verstelibar, und zwz: in der

T
ahe ges den Schwellenden in das Schiotierbett geieiie:

Lutea wird der Schotter veriagert und aas Gleis angeas ben Abrollebene, Seitenebens odzr Neignngsebene. Anf diese

wad aerizontal ausgerichtet. Es ist vorteithaft, wenn é-+ *7er-  Weise kann also die Endlosbahn 21 in einem unterschied-

- hinsgsanlage eine Stampfanlage nachfolgt, durch gie eine s lichen Winkel beziiglich des Schotterbettes eingestellt

vach unten gerichtete pulsierende Kraft auf das Gleis aus- werden. Die Endlosbahn 21 kann also um eine Achse

geiibt wird, um dieses etwas abzusenken. geschwenkt werden, die parallel zum Gleisverlauf liegt, so
Es ist vorteilhaft, wenn vor dem Verdichten des Schotter- dass also der Boschungswinkel auf beiden Seiten der

bettes dieses entsprechend vorbereitet wird. Um dies zu Schwellen gedndert werden kann. Weiterhin kann die End-

erreichen, kann am vorderen Bereich des Fahrzeuges ein 10 losbahn 21 so gesteuert werden, dass ihre vordere Kante

Pflug angeordnet werden, durch den der seitlich des Gleises niher beim Schwellenende liegt als die hintere Kante oder

liegende Schotter in der gewiinschten Weise verteilt und umgekehrt. Beim Ausfiithrungsbeispiel nach Fig. 1 weist die

somit die beste Anlagefldche fiir die Verdichtungsaniage Gleisstopfmaschine zwei Endlosbahnen 21 auf, wobei sich

geschaffen wird. Es ist weiterhin vorteilhaft, wenn der auf jeder Maschinenseite eine Endlosbahn 21 befindet.

erwihnten Stampfanlage ein weiterer Pflug nachfolgt, durch 15 Beim Arbeiten der Maschine wird stindig eine Kraft durch

den die endgiiltige Béschung des Gleises gebildet wird. die Vibratoreinrichtung 20 auf das bei den Schwellenenden

Dieser letztgenannte Pflug kann dann also am hinteren liegende Schotterbett ausgeiibt, und zwar auf beiden Seiten

Bereich des Fahrzeuges vorhanden sein. der Maschine, wihrend sich diese lings des Gleises bewegt,
In der Zeichnung sind mehrere Ausfiithrungsbeispiele des wobei also ein Druck auf den neben dem Gleis liegenden

Erfindungsgegenstandes dargestellt. Es zeigen: 20 Schotter ausgeiibt wird, der Schotter zusammengedriickt

wird und auf diese Weise das Gleis angehoben wird. Wenn
Fig. 1eine Maschine zur Gleiskorrektur in Seitenansicht, das Gleis angehoben wird, so word hierdurch auch ein
Fig. 2 ein Detail der in Fig. 1 gezeigten Maschine, wobei Abschattungsteil 28 eines iiblichen Lichtstrahl-Ausricht-

aber die Vibratoreinrichtung in einer anderen Ausfithrungs-  system 30 angehoben und gelangt in den Lichtstrahl,
form gezeigt ist, 25 wodurch eine solche Steuerung hervergerufen wird, dass die

Fig. 3 diein Fig. 2 gezeigte Einrichtung in Richtung der Druckausiibung auf das Schotterbett aufhdrt. Die Licht-
Pfeile ITII-III gesehen, wobei aber die Einrichtung eine Nei- strahl-Einrichtung 30 kann so eingestellt werden, dass die
gungs-Endstellung aufweist, iiber das Abschattungsglied 28 den Empfénger 33 errei-

Fig. 4 ein Detail der in Fig. 3 gezeigten Vibratoreinrichtung  chende Lichtmenge proportional ist der Grosse des Fehlers
in einer abgednderten Ausfithrungsform und teilweise 30 der Gleishohe. Der Empfanger 33 kann in der {iblichen Weise
geschnitten, ein Steuersignal den hydraulischen Kolben-Zylinder-Aggre-

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig. 4, wobei gaten 23 und 24 iibermitteln, um die Ausrichtung der Endlos-
auch ein Teil der Vibratoreinrichtung in Ansicht gezeigt ist, bahn 21 zu stevern, und auch zur Steuerung des auf den

Fig. 6 eine schematische Darstellung einer weiteren Aus- Schotter ausgeiibten Druckes, um den richtigen Zustand des
fithrungsform der Vibratoreinrichtung, und 35 Gleises wieder zu erhalten. Der unter den Schwellen liegende

Fig. 7 eine schematische Ansicht der Vibratoreinrichtung Schotter wird also versetzt, so dass, wenn der Abschattungs-
nach Fig. 6, um 90° gedreht. teil 28 mit dem Gleis angehoben wird und den Lichtstrahl

kreuzt, das Gleis durch Versetzen des Schotters auf eine

Die zum Unterhalt, also zur Wartung von Gleisen die- gewiinschte erste Hohe angehoben worden ist. Diese erste

nende Maschine 10 ist selbstfahrend und weist hierzu eine 40 Hohe oder dieses Niveau wird in vielen Féllen iiber der wirk-
Antriebseinrichtung 11 auf, die von einer in der Frontkabine  lichen Endhdhe liegen, die schliesslich erwiinscht ist.

12 sitzenden Bedienungsperson gesteuert wird. Das Fahrge- Um die Querausrichtung des Gleises zu iiberpriifen, kann
stell 14 der Maschine 10 weist einen vorderen Pflug 13 auf. ein zum Ausrichten dienendes Bezugssystem verwendet

Die Maschine 10 bewegt sich in der mit einem Pfeil angege- werden. Dieses System kann auf irgendeine geeignete Weise
benen Richtung. Bei dieser Bewegung der Maschine wird 45 ausgebildet sein und wird im vorliegenden Fall in Fig. 1
vom Pflug 13 der fiir die nachfolgende Verdichtungsarbeit durch einen Lichtstrahl-Sender 40 gebildet, der am vorderen
beim Gleise bendtigte Schotter in die richtige Lage gebracht. ~ Wagen angeordnet ist, der auch den Lichtstrahl-Sender 30
In bevorzugter Weise wird der Schotter so gerichtet, dass er trégt.

auf beiden Seiten ausserhalb der Schwellen in einem Nei- Ein fiir den Lichtsender 40 dienender, nicht dargestellter
gungswinkel von etwa 20° beziiglich der Horizontalen liegt 50 Abschattungsteil wird dann in der Ndhe der Verdichtungs-
(Fig. 3). Die Gleisstopfeinrichtung 20 ist am Fahrgestell 14 einrichtung 20 angeordnet, und ein Empfénger fiir den vom
angeordnet und ist mit einer vibrierenden Vorrichtung 20v Sender 40 ausgesandten Lichtstrahl wird am Ende der
versehen. Die Ausrichtung einer Endlosbahn 21 sowie das Maschine angeordnet. Wenn der Empfanger ein Nicht-aus-

Ausiiben eines stindigen Druckes dieser Endlosbahn 21 auf gerichtet-sein des Gleises ermittelt, wird ein Ausrichtsignal zu
den Schotter, so dass also eine Hebe- und Absenkefunktion 55 den Aggregaten 23 und 24 auf beiden Seiten des Gleises iiber-
sowie eine Ausrichtfunktion durchgefiihrt werden kann, wird ~ mittelt, um eine Ausrichtarbeit durchzufiihren. Dies kann
durch hydraulisch betétigbare Kolben-Zylinder-Aggregate z. B. durchgefiihrt so werden, dass die Winkel, unter denen
bewirkt, die an sich bekannt sind, und von denen in Fig. 1 die  die beiden Endlosbahnen 21 zur Schotteroberfléche, also
beiden Aggregate 23 und 24 gezeigt sind. Die Endlosbahn 21 zum Gleisbett geneigt liegen, gedndert werden. Dies kann
I4uft iiber Rollen 26, die von einem Joch 27 getragen werden, 60 z. B. so erfolgen, dass die eine Endlosbahn 21 mit ihrem vor-

das iiber Gestdnge 29L am Fahrgestell 14 angeordnet ist. deren Teil nach innen gedriickt wird und die auf der anderen
Durch die Rollen 26 und die Gestinge 29L kann die stindige = Maschinenseite liegende Endlosbahn 21 mit jhrem hinteren
Andriickung der Endlosbahn am Schotter und die Ausrich- Ende ebenfalls nach innen gedriickt wird, so dass die beiden
tung der Endlosbahn unterstiitzt werden. Es werden spéter nach innen gerichteten Kriéfte ein horizontales Kriftepaar

noch andere Ausfiihrungsformen der Andriick-Einrichtung s ergeben, durch das der Schotter so gerichtet wird, dass das
erldutert. Die Endlosbahn 21 ist in nicht dargestellter Weise Gleis durch den ausgeiibten Druck horizontal ausgerichtet
im mittleren Bereich ihrer Lingenerstreckung um eine Achse ~ wird.

schwenkbar, so dass sie eine Beweglichkeit in drei Ebenen Wihrend die Maschine 10 in Richtung des Pfeiles fahrt,
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kann eine Gleisstampfeinrichtung 31 arbeiten, die auf den Innerhalb von jedem Schwenkrahmen 80 befindet sich ein
Schienen des Gleises mit einer reibungsarmen Oberfldche teleskopartig ausfahrbarer Arbeitsschlitten 87. Die Arbeits-
lduft, so dass beim anfianglichen Anheben des Gleises iiber schlitten 87 sind mit nicht dargestellten Teleskop-Zylindern
die endgiiltig gewiinschte Hohe hinaus mit dieser Gleis- ~ versehen. Die vorerwdhnten drei Paare 64, 65 und 66 der
stampfeinrichtung eine nach unten gerichtete pulsierende 5 Vibratoren werden von jedem Arbeitsschlitten 87 getragen.
Stampfbewegung iiber die Schienen auf das Gleis ausgeiibt Die Vibratorpaare 64, 65 und 66 sind mittels einer Lagerachse
wird. Diese Stampfkraft wird solange ausgeiibt, bis durch 90 am Arbeitsschlitten 87 schwenkbar angelenkt, und fiir

einen dritten Abschattungsteil 32, wenn dieser im Lichtstrahl  diese Verschwenkung dienen Kolben-Zylinder-Aggregate 92
des Ausrichtsystems 30 liegt, vom Empfinger 33R angezeigt  (Fig.2und 3).

wird, dass das Gleis auf sein endgiiltiges, gewiinschtes 10 Beim Ausfiithrungsbeispiel nach den Fig. 2 und 3 bewegt

Niveau nach unten gestampft worden ist. sich die die drei Vibratorpaare 64, 65 und 66 aufweisende
Am hinteren Ende der Maschine 10 befindet sich ein Pflug ~ Verdichtungseinrichtung fortwihrend entlang der den

35, der ebenfalls am Fahrgestell 14 angebracht ist. Durch Schotter aufweisenden Gleisbdschung, und durch entspre-

diesen Pflug 35 wird der Schotter auf der Bdschung des chendes Einfahren oder Ausfahren der Arbeitsschlitten 87

Gleises gegléttet. Der Maschine 10 folgt noch eine Gleis- 15 beziiglich der Schwenkrahmen 80 wird die Breite bestimmt,

Kehrmaschine 36, die zum Reinigen des Gleises dient. auf die der Schotter der Gleisbdschung bearbeitet werden

Die Abschattungsteile 28 und 32 kénnen gewiinschtenfalls  kann. Alle drei Paare 64, 65 und 66 der Vibratoren arbeiten
mit einem solchen Steuersystem zusammenwirken, wie es in auf jeder Maschinenseite zusammen, und zwar werden diese
der US-PS 3 811 382 beschrieben ist, und dann zur Steuerung  Paare durch die Kolben-Zylinder-Aggregate 83 betétigt, um
der Verdichtungseinrichtung 20 und der Stampfeinrichtung 20 den Schotter zu verdichten, so dass der Schotter unter den

31 dient. Schwellen angehoben wird, um ein Anheben des Gleises zu
In den Fig. 2 bis 7 sind andere Ausfiihrungsformen der erzielen. In den Fillen, wo zusitzlich noch ein Ausrichten des
Verdichtungseinrichtung gezeigt. Gleises erforderlich ist, wird eines oder mehrere der Aggre-
Wie insbesondere aus den Fig. 2 bis 5 ersichtlich ist, kann gate 92 individuell oder gemeinsam auf einer Maschinenseite
der untere Teil der Verdichtungseinrichtung 20 als selb- 25 betétigt, um durch die diesen Aggregaten 92 zugeordneten
stindig arbeitender Vibrator 50 ausgebildet sein. Ein solcher ~ Vibratorpaare die auf den Schotter ausgeiibte Horizontal-
selbstwirkender Vibrator ist an sich bekannt und wurde kraft zu erhdhen. Ublicherweise wird man hierfiir das mitt-

bisher bei Stampfeinrichtungen verwendet. Ein Beispiel eines  lere Vibratorpaar 65 verwenden. Das nachlaufende Vibrator-
solchen Vibrators ist durch die US-PS 3 177813 bekannt. Da  paar 66 verwendet man iiblicherweise zum Fertigbearbeiten
die Arbeitsweise eines solchen Vibrators bekannt ist, wird 30 der Gleisbdschung.

dieses im Detail nicht mehr erldutert; es ist aber in den Fig. 3 Aus den Fig. 6 und 7 sind zwei weitere Ausfithrungsformen
oder 4 ersichtlich, dass ein hydraulisch betétigter Motor 52 eines Vibrators 100 ersichtlich, welcher Vibrator an Stelle des
oder ein Elektromotor 51 eine zentrische Welle 54 antreibt in Fig, 5 gezeigten Vibrators treten kann. Bei den Beispielen
(Fig. 5), um ein Gestiinge 57, 58 zu bewegen, wodurch die nach den Fig. 6 und 7 ist die Druckplatte 61 federelastisch

Wellen 60 in beiden Drehrichtungen hin und her schwenken 3s z. B. gegeniiber dem Arbeitsschlitten 87 abgestiitzt. Beim Bei-
(oszillieren). Aus Fig. 4 ist ersichtlich, dass an beiden Enden spiel nach Fig. 6 ist auf der Druckplatte 61 ein Gehiuse 101
von jeder Welle 60 Platten 61 abgestiitzt sind. Beim Ausfiih- angeordnet, das eine Welle 102 trigt. Auf letzterer befindet
rungsbeispiel nach Fig. 3 sind die Platten 61 dagegen nuram  sich eine Scheibe 104 mit einem exzentrisch angeordneten
dusseren Ende jeder Welle 60 abgestiitzt. Die Platten 61 sitzen ~ Gewicht 105. Mit der Welle 102 sind Kolbenstangen 107 ver-
fest auf der Welle 60, so dass sie, wie diese, in beide Drehrich- 40 bunden, die mit ihren daran angebrachten Kolben in

tungen schwingen und somit die Vibration fiir die Verdichter-  Zylinder 108 ragen. Wenn sich die Scheibe 104 dreht und das

einrichtung erzeugen. Wenn diese Platten 61 auf dem Gewicht 105 bei seiner Drehung seine in Fig. 6 gezeigt obere
Schotter der Gleisboschung aufliegen (Fig. 3) und sich die Lage erreicht, hat die nach oben wirkende Fliehkraft zur
Maschine 10 vorwirtsbewegt, so hat die oszillierende Bewe- Folge, dass die Druckplatte 61 das Bestreben hat, von der
gung der Platten 61 ein « Wandern» entlang der Gleisb- 45 Anlage am Schotter der Gleisboschung wegzukommen, so
schung zur Folge. Aus Fig. 2 ist ersichtlich, dass die Vibra- dass also der Schotter entlastet wird. Die nach oben gehende
toren 50 immer paarweise zusammengefasst sind, so dasssich  Bewegungskomponente wird in den Zylindern 108 gespei-
auf jeder Maschinenseite drei Gruppen von Paaren 64, 65 chert. Beim Weiterdrehen des Gewichtes 105 wird dann die
und 66 ergeben. In der Bewegung der Maschine 10 gesehen gespeicherte Energie iber die Kolbenstangen 107 dem
ergibt sich somit das Fiihrungspaar 64, das mittlere Paar 65 50 Vibrator zuriickgegeben.
und das nachfolgende Paar 66. Das Beispiel nach Fig. 7 ist #hnlich dem in Fig. 6, wobei
Aus den Fig. 2 und 3 ist ersichtlich, dass der Hauptrahmen  aber in Fig. 7 die Zylinder 108 an einem dusseren Gehéduse
14 der Maschine 10 einen Schlitten 70 trégt. Letzterer ist ent- 110 angebracht sind, das beziiglich des inneren Geh&uses 101
iang von Fiihrungssdulen 71 verschiebbar und wird mittels rotieren kann. Bei dieser Ausbildung sind nunmehr die Xol-
eines Zylinder-Kolben-Aggregates 73 vertikal beziiglich des  s5 benstangen 107 am dusseren Gehduse 101 angebracht und
Rahmens 14 bewegt. nicht mehr an der Welle 102. Aus Griinden der Einfachheit ist
Am Schlitten 70 ist ein Quertréger 76 angebracht. Hierzu die Scheibe 104 mit Gewicht 105 nunmehr als Stange 111 mit
ist der Quertriiger 76 mittels einer Lagerachse 77 schwenkbar™  aussen angebrachtem Gewicht 105 gezeigt. In nicht darge-
am Schlitten 70 angelenkt. Der Quertriger 76 ist miitels den stellter Weise wird nunmehr ermoglicht, dass sich das dussere
Kolben-Zylinder-Aggregaten 78 gegeniiber dem Schlitten 70 60 Gehduse 110 um die Welle 102 drehen kann, so dass sich die
verschwenkbar, wobei die Aggregate 78 einerseits am Lage des Zylinders oder der Zylinder 108 dndert. Bei einer

Schlitten 70 und andererseits an Lagerbocken 79 des Quertrd-  derartigen Konzeption kann die Richtung der im Zylinder
gers 76 abgestiitzt sind. Zu beiden Seiten der Maschine liegen 108 gespeicherten Energie und damit auch die Richtung der

Schwenkrahmen 80 (Fig. 3), die mittels Lagerzapfen 81 auf die Druckplatte 61 ausgeiibten Energie gesteuert werden.
gegeniiber dem Quertriger 76 heb- und senkbar angelenkt 65 Essoll darauf hingewiesen werden, dass auch andere Aus-
sind. Hierzu dienen Kolben-Zylinder-Aggregate 83, die an fithrungsformen des Vibrators verwendet werden konnen.
Lagerbicken 84 und 85 vom Quertriger 76 bzw. Schwenk- Weiterhin kdnnen die Vibratoren auch auf andere Weise an

rahmen 80 abgestiitzt sind. den sie tragenden Teilen abgestiitzt werden. Wichtig ist
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hierbei lediglich, dass die Verdichtungseinrichtung als ganzes  nach Fig. 7 das Gehduse 110 biigelartig ausgebildet wird und
am Hauptrahmen 14 der Maschine abgestiitzt ist, so dassihre ~ die Welle 102 an ihren Biigelenden trégt, wobei dann das

Arbeitsweise durch direkte Beeinflussung der von der Ver- innere Gehiuse 101 nach unten verldngert und an der Druck-
dichtungseinrichtung ausgeiibten Kréfte gesteuert werden platte 61 befestigt ist.
kann, um das Gleis anzuheben und auszurichten, wihrend 5  Obwohl bei den dargestellten Ausfithrungsformen die zur
sich die Verdichtungseinrichtung fortwéhrend entlang des Verdichtung dienenden Bauteile an einem einzigen, gemein-
Gleises bewegt. samen Rahmen abgestiitzt sind, soll darauf hingewiesen

Bei einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel des Vibrators werden, dass diese Bauteile auch unabhéngig voneinander an
kann z. B. so vorgegangen werden, dass bei der Darstellung getrennten Rahmen angebracht sein kdnnen.
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