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LENKBETATIGUNGSEINRICHTUNG FUR EIN FAHRRAD

Die Erfindung betrifft eine Lenkbetétigungseinrich-
tung firr ein Fahrrad, insbesondere ein Rennrad, mit
einem in Fahrtrichtung nach vorne weisenden
Lenkervorbau (1), dessen vorderes Ende ein quer
und horizontal verlaufendes Lenkrohr (2) aufweist.
Am Lenkrohr (2) sind in Fahrtrichtung nach vomne
weisende, gekrimmte Griffauflagen (3) vorgesehen,
die an ihren freien Enden mit einem im Wesentli-
chen U-férmigen Formstlick (5) verbunden sind. Die
Griffauflagen (3) weisen (iber ihre gesamte Lange
eine nach oben konvexe, kontinuierlich verlaufende
Krimmung (4) und einen mehreckigen, insbesonde-
re dreieckigen, Querschnitt auf. Die Ecken sind
vorzugsweise abgerundet ausgebildet.
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2 AT 413 686 B

Die Erfindung betrifft eine Lenkbetatigungseinrichtung fiir ein Fahrrad, insbesondere ein Renn-
rad, mit einem in Fahrtrichtung nach vorne weisenden Lenkervorbau, dessen vorderes Ende ein
quer und horizontal verlaufendes Lenkrohr aufweist und am Lenkrohr in Fahrtrichtung nach
vorne weisende, gekrimmte Griffauflagen vorgesehen sind, die an ihren freien Enden mit
einem im Wesentlichen U-férmigen Formstiick verbunden sind.

Fur Radfahrer, insbesondere solche, die ihr Fahrzeug zur sportlichen Betatigung niitzen, sind
Lenkbetatigungseinrichtungen, die nur eine oder zwei Halteposition erlauben, sehr nachteilig.
Eine gute Stitzwirkung bei geringer Muskelbeanspruchung ware gegeben, wenn die Arme
vollig durchgestreckt sind. Diese Korperhaltung ist jedoch fir den Fahrbetrieb ungeeignet, da
samtliche von der Fahrbahn herriihrenden Vibrationen direkt an den Stiitzapparat des Fahrers
weitergegeben werden. Mehrere Ausfiihrungsformen von Lenkern bieten aus diesem Grund
nicht nur eine Auflage fiir die Hande, sondern auch fiir die Unterarme an. Das Gewicht des
Oberkorpers stiitzt sich in diesem Fall an den Unterarmen in der Nahe der Ellenbogen ab. Die
sehr weit in Fahrtrichtung auskragenden Handgriffe dienen nur noch zum Festhalten am Fahr-
rad und zur Ausfluihrung von Steuerbewegungen.

Aus der US 5 094 322 A ist eine Lenkbetatigungseinrichtung fiir ein Fahrrad, insbesondere fir
ein Rennrad bekannt, die zwei am Lenkrohr vorgesehene, in Fahrtrichtung zeigende Griffaufla-
gen aufweist, wobei die Griffauflagen gekrimmt sind und an ihren freien Enden mit einem im
Wesentlichen U-formigen Formstiick verbunden sind.

Ahnliche Lenkbetatigungseinrichtungen fiir Fahrrader sind ferner aus der US 5 265 496 A, der
DE 39 20 664 A1, der DE 40 22 434 A1, der US 5 000 469 A, der US 5 235 872 A und der
DE 39 32 890 A1 bekannt.

Nachteilig bei allen bekannten, oben zitierten Ausfiihrungen von Lenkbetatigungseinrichtungen
ist es, dass diese nur ein oder zwei Haltepositionen erlauben. Ferner erlauben diese Lenkbeta-

tigungseinrichtungen durch ihre eigenwilligen Kriimmungen nur maximal eine punktférmige

_Abstitzung_der Unterarme. Dies-wird- noch-durch-die-teilweise nach™ unten ausgefiihrte Kriim-

mung verstérkt. Die Folge dieser Lenkerausfiihrung ist, dass nur sehr eingeschrénkte Sitzposi-
tionen mdéglich sind. Derartig eingeschrankte Sitzpositionen flihren aber insbesondere bei Spit-
zenleistungssportlern, die rennmaRig bis zu 300 km pro Tag im Sattel sitzen, zu einem immen-
sen Leistungsabfall.

Weiters ist aus der US 4 750 754 A eine Vorrichtung bekannt, die am herkdmmlichen Lenker
montiert wird, bei der stabférmig nach vorne auskragende Griffstiicke entsprechend mit Arm-
schalen flr die Abstltzung der Unterarme verbunden sind. Diese Vorrichtung ist derart ausge-
fuhrt, da zu den Haltepositionen, die der herkdmmliche Lenker bietet, nur eine einzige weitere,
vollig festgelegte Fahrposition hinzukommt. Es muy weiters beriicksichtigt werden, daf® am
Montageort der beschriebenen Vorrichtung am Lenker eine wichtige Halteposition wegfallt.

Abénderungen der beschriebenen Ausfiihrung versuchen dies zu umgehen, indem zum Bei-
spiel die Armschalen gelenkig befestigt werden, so daf} sie bei Bedarf aus der stérenden Positi-
on weggeschwenkt werden konnen, oder es wird versucht, die Auflagen der Unterarme weniger
ausgepragt schalenférmig zu gestalten.

Allen diesen Ausfuhrungsformen von Zusatzvorrichtungen zur Lenkbetétigung ist gemeinsam
nachteilig, daR sie zwar eine entspannte Armauflage in stark nach vorne geneigter Oberkorper-
haltung gestatten, jedoch nur eine einzige Sitzposition zulassen und dabei einige herkdmmliche
Haltepositionen verhindern. Da weiters die Armauflagen mehr oder weniger in direkter Linie zur
Lenkachse angeordnet sind, werden Vibrationen, die von Fahrbahnunebenheiten herriihren,
ungefedert zum Schultergurt des Fahrers (ibertragen.

Neben oben beschriebenen Lenkeraufsatzen, die vorrangig auf eine aerodynamische Sitzposi-




5

10

15

20

25

230

35

40

45

50

55

3 AT 413686 B

tion abzielen, sind auch gemaf der AT 375 891 B Ausfilihrungen bekannt, die hauptséchlich
eine dem Korper besser angepalite Sitz- und Armhaltung ermdglichen sollen. Dabei wird dem
Fahrer ermdglicht, Haltepositionen einzunehmen, die nach vorne und nach oben gegenuber der
herkdmmlichen Griffhaltung verlagert sind. Es steht dabei im Vordergrund, die Kraftentfaltung
der Tretbewegung zu unterstiitzen, wobei die Hande in méglichst natiirlicher Armhaltung an den
Haltegriffen aufliegen. Derartige Lenkeraufsdtze vermehren und verbessern die Sitzpositionen
am Fahrrad. Da diese Ausfiihrungsformen fiir Sitzpositionen mit vergleichsweise aufrechtem
Oberkdrper gedacht sind, sind Armauflagen nicht vorgesehen und auch nicht notwendig. Ein
aerodynamischer Vorteil ist durch die aufrechte Sitzhaltung mit derartigen Vorrichtungen nicht
oder nur sehr beschrankt erzielbar.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Lenkbetétigungseinrichtung oder eine Zusatzvorrichtung zur
Lenkbetéatigungseinrichtung am Fahrrad zu schaffen, die einerseits die oben aufgezeigten
Nachteile vermeidet und die anderseits ergonomisch giinstige Haltepositionen fiir den Fahrer,
insbesondere flir den Rennfahrer, zulaft.

Die erfindungsgeménRe Lenkbetatigungseinrichtung ist dadurch gekennzeichnet, daR die Griff-
auflagen uber ihre gesamte Lange eine nach oben konvexe, kontinuierlich verlaufende Krim-
mung und einen mehreckigen, insbesondere dreieckigen, Querschnitt aufweisen, wobei die
Ecken vorzugsweise abgerundet ausgebildet sind.

Mit der Erfindung ist es erstmals mdglich, eine Vielfalt von moéglichen Sitz- und Griffhaltungen
einzunehmen. Fir Radfahrer, insbesondere Radrennfahrer, also die Zielgruppe, die ihr Fahr-
zeug zur Sportausubung niitzen, ist es wichtig, dafl die Lenkbetatigungseinrichtung viele ver-
schiedene Haltepositionen erlaubt. Der Grund liegt einerseits in der Anatomie des Menschen,
dessen Muskulatur fir gegebenenfalls (iber Stunden andauernde Haltearbeit in festgelegter
Korperhaltung nicht geeignet ist, andererseits im Bedarf nach einer aerodynamisch glinstigen
Sitzhaltung am Fahrrad, die jedoch nur bei hoher Fahrgeschwindigkeit eingenommen werden
mufd.

Um einen genngen Luftwnderstand zu erzuelen versucht der Athlet, den Oberkorper moglichst
weit nach vorne in Fahrtrichtung zu neigen und damit seinen Luftdurchtrittsquerschnitt zu ver-
ringern. Wenn der Oberkdrper stark nach vorne geneigt wird, miissen die Arme dessen Gewicht
abstitzen, um die Wirbelsdule zu entlasten. Da eine Kraftanstrengung der Armmuskulatur kaum
zum Vortrieb beitragt, muf} sie sorgféltig auf geringstem Niveau gehalten werden.

Dies wird durch die Erfindung erreicht, die zwei stabformig nach vorne weisende, am herkémm-
lichen Fahrradlenker befestigte Griffauflagen aufweist, die an ihrem vorderen Ende durch ein
entsprechendes Formstiick verbunden sind und derart geformt sind, daf sie neben ihrer Funk-
tion als Haltegriffe eine Armauflage ermdglichen, wenn der Fahrer eine Griffhaltung am mittigen
Formstiick wéhlt. Dabei kann der Auflagepunkt des Unterarms je nach Halteposition am Form-
stlick ndher am Handgelenk oder weiter entfernt gewahit werden. Daraus ergibt sich einerseits
der Vorteil, dal} die Auflagestelle des Armes verlagert werden kann, um eine értliche Ermidung
zu vermeiden, andererseits ist vorteilhaft, daR die Stitzwirkung nach Bedarf verstérkt oder
vermindert werden kann - ein kurzer Abstand zwischen Handgelenk und Aufiagepunkt gewahrt
grofte vertikale Bewegungsfreiheit des Oberkodrpers bei geringer Stiitzwirkung, ein groRRer Ab-
stand fiihrt zu einer guten Abstiitzung des Oberkorpers bei geringer Beweglichkeit. Es konnen
also je nach Bedarf die Vertikalbewegungen, verursacht durch Fahrbahnunebenheiten entspre-
chend ausgeglichen werden, ohne die aerodynamisch giinstige Sitzhaltung zu verlassen.

Als genereller weiterer (iberraschender Vorteil ist daher anzusehen, daR samtliche Vorteile
bestehender Ausfihrungsformen in der beschriebenen Erfindung vereint sind, ohne deren
Nachteile zu Gbernehmen.

Die Griffauflage ist entsprechend der Funktion als Haltegriff als auch der Funktion als Auflage
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fir den Unterarm ausgebildet. Wie schon erwahnt, ermdglichen die Griffauflagen weitere Halte-
positionen, insbesondere jene, die vom herkdmmlichen Lenkrohr ausgehend, eine nach vorne
und nach oben verlagerte Handhaltung ermdglichen, welche kérpergerecht die Tretbewegung
unterstutzt.

Der Querschnitt der Griffauflage ist im Wesentlichen mehreckig, insbesondere dreieckig, mit
vorzugsweise abgerundeten Kanten ausgebildet. Insbesondere bei Radrennfahrern, die ihren
Sport leistungsmaRig oder sogar als Spitzensport ausiiben hat diese Ausgestaltung den Vorteil,
daf} dadurch eine kérpergerechte Anpassung der Griffauflagen erfolgen kann.

Die erhabene Kriimmung der Auflageflache der Griffauflage verlauft kontinuierlich. Es ist leicht
einzusehen, daR eine zu starke Krimmung, also wenn der Kriimmungsradius zu klein ist, der
Spitzenleistungssportler an seinen Unterarmen Druckstellen bekommt. Ebenso werden bei
einer zu schwachen Kriimmung nicht alle ausschépfbaren Halte- und Sitzpositionen erreicht.

GemaR einer weiteren besonderen Ausgestaltung der Erfindung ist die konvexe Krimmung der
Auflageflache der Griffauflage aus mindestens zwei verschiedenen Radien gebildet. Dadurch
kann, an AnschluR an das Vorhergesagte, die Griffauflage auf die Kérperstatur des Sportlers
optimal angepalit werden.

Die Griffauflagen kénnen an ihren freien Enden einen kleineren Abstand voneinander als im
Bereich des Lenkrohres besitzen. Dadurch ergibt sich eine verbesserte Arm- und Sitzposition,
die der natiirlichen Kérperhaltung sehr entgegenkommt.

Nach einem ganz besonderen Merkmal der Erfindung sind die beiden Griffauflagen an dem
dem Lenkrohr zugewandten Ende mit einem Verbindungsteil verbunden und dieser Verbin-
dungsteil weist fir die Befestigung am Lenkrohr mindestens eine Vorrichtung zur form- und/oder
kraftschliissigen Verbindung auf. Dadurch kann diese Vorrichtung autark ausgebildet werden
und auf bestehende Lenkbetatigungseinrichtungen befestigt werden. Ein einfaches etwaiges
Nachriisten_bestehender - Rennmaschinen--mit-dieser- erfindungsgemafen Einrichtung ist in
einfachster Form maoglich.

Das U-férmige Formstiick kann nach oben gerichtet sein und schliet am Befestigungspunkt mit
den Griffauflagen einen stumpfen Winkel ein. Dadurch ist eine verbesserte Hand- und Armstel-
lung gegeben, da die Hand in einer natiirlichen Stellung positioniert wird. Daraus ergibt sich
weiters, daf die Unterarme keine Verdrehung erleiden, so dal} eine ergonomisch bessere
Sitzhaltung méglich ist.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist das U-formige Formstiick an den Griffauflagen
schwenkbar befestigt. Daraus ergeben sich weitere Anpassungsmoglichkeiten der Rennma-
schine an die Kérperkonstellation des Beniitzers.

Gemal einer besonderen Weiterbildung der Erfindung ist das U-férmige Formstiick in der
Langserstreckung der Griffauflagen verschiebbar gelagert. Auch dadurch werden weitere An-
passungsmdglichkeiten an den Kérper des Betreibers erdffnet.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung weisen die Griffauflagen Langsnuten auf,
in denen das U-férmige Formstlick verschiebbar gelagert ist. Diese einfache Konstruktion er-
méglicht optimale Verstellmoglichkeiten.

Die Griffauflagen und das U-férmige Formstiick kdnnen einstiickig ausgebildet sein. Dadurch ist
eine rationelle Fertigung und natiirlich auch eine kostengiinstige Herstellung einer erfindungs-
gemafien Einrichtung gegeben, die ein wirtschaftliches Nachriisten ermdglicht.

Die Griffauflagen und/oder das U-formige Formstiick kénnen auch aus Kunststoff ausgebildet
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sein. Vorteilhafterweise wird dadurch eine Gewichtsminimierung erreicht. Diese Ausflihrungs-
form gestattet es auch die erfindungsgemaRe Einrichtung besonders stabil auszufithren und
diese hinsichtlich Werkstoff besonders vertréglich zu gestalten.

Die Erfindung wird an Hand von Ausfiihrungsbeispielen, die in der Zeichnung dargestellt sind,
naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Lenkbetatigungseinrichtung bei der die Griffauflagen direkt am Lenkrohr angeordnet
sind,

Fig. 2 bis 4 eine Lenkbetatigungseinrichtung in verschiedenen Ansichten, die sich zum eventu-
ellen Nachristen anbietet,

Fig. 5 einen Querschnitt durch eine Griffauflage und

Fig. 6 bis 9 verschiedene Haltepositionen.

Einfihrend sei festgehalten, dal in dem beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel gleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen sind, wobei die in der
gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemal auf gleiche Teile mit gleichen
Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iibertragen werden kénnen. Auch sind die
in der Beschreibung gewahiten Lageangaben wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmit-
telbar beschriebenen so wie dargestellten Figuren bezogen und sind bei einer Lagednderung
sinngemal auf die neue Lage zu Ubertragen. Weiters kénnen auch Einzelmerkmale aus dem
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel fir sich eigensténdige, erfindungsgeméafie Lésungen darstellen.

GemalR der Fig. 1 weist eine Lenkbetatigungseinrichtung fiir Fahrrader, insbesondere fiir Renn-
rader, die vorzugsweise von Spitzenleistungssportlern benutzt werden, einen Lenkervorbau 1
auf, der mit einem Ende in einer - nicht dargestellten - Gabel in der eine Vorderachse vorgese-
hen ist, mindet. Am anderen Ende des Lenkervorbaues 1 ist ein Lenkrohr 2 angeordnet wobel
_das_Lenkrohr. 2 waagrecht zum-Lenkervorbau-1 vorgesehen-ist:— - — )

Um nun flr den Sportler ergonomisch glinstige Halte- und Sitzpositionen zu gewabhrleisten, sind
am Lenkrohr 2 zwei in Fahrtrichtung weisende Griffauflagen 3, die Uber ihre Lénge eine erha-
bene Krimmung 4 - verdeutlicht mit dem Pfeil r fir den Radius - aufweisen. An den dem Lenk-
rohr 2 abgewandten Enden der Griffauflagen 3 sind diese mit einem im wesentlichen
U-férmigen Formstlick 5 verbunden.

Der Montageart der Griffauflagen 3 am Lenkrohr 2 sind keine Grenzen gesetzt. So kdnnten
diese Griffauflagen bei einer entsprechenden Dimensionierung auch Bohrungen aufweisen und
das Lenkrohr 2 durch diese Bohrungen gesteckt werden. Natiirlich wiirde auch eine Schraubbe-
festigung, wenn sie den Anforderungen gerecht wird, moglich sein. Auf alle Falle sind die Griff-
auflagen 3 form- und/oder kraftschliissig mit dem Lenkrohr 2 verbunden. Ebenso frei kann
prinzipiell die Verbindung von den Enden der Griffauflagen 3 mit dem U-formigen Formstlick 5
gewahlt werden. Dabei ist es ohne weiteres denkbar, dal® das U-férmige Formstick 5 an den
Griffauflagen 3 drehbar befestigt ist.

Von Vorteil kénnte es aber auch sein, dal die Griffauflagen 3 und das U-férmige Formstlck 5
einstuckig ausgebildet sind. Bei einer derartigen Ausfiihrung ist eine Werkstoffwahl auf dem
Gebiet der Kunststoffe sehr wahrscheinlich. Natiirlich kdnnen aber auch nur einzelne Teile, wie
nur die Griffauflagen 3 oder nur das U-formige Formstiick 5, aus einem den Anforderungen
entsprechenden Kunststoff gefertigt werden.

Bei insbesondere einer einstiickigen Ausbildung wird man das U-formige Formstiick 5 derart
anordnen, daR es nach oben gerichtet ist und am Verbindungspunkt mit den Griffauflagen, mit
diesen einen stumpfen Winkel einschlieft. Dieser Winkel kann vorzugsweise etwa 140 - 150°
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betragen.

Jede Griffauflage 3 ist entsprechend der Funktion als Haltegriff, in dem sie eben mit der Hand
umschlossen wird, als auch der Funktion als Auflage fiir den Unterarm, insbesondere wenn die
Hand das U-férmige Formstiick umgreift, ausgebildet.

Wichtig bei diesen Griffauflagen 3 ist die entsprechende Kriimmung 4 der Auflageflache fir den
Unterarm. Diese Krimmung 4 kann kontinuierlich verlaufen oder auch aus zwei oder mehr
Radien r gebildet werden. Beispielsweise kénnte im Bereich des Lenkrohres 2 eine schwéchere
Krimmung 4 von Vorteil sein, da ja ein Fahrer sehr oft stark vorniibergebeugt seine Leistung
vollbringt. Damit wiirden seine Unterarme (iber einen weiteren Bereich auf der Griffauflage 3
aufliegen und es wirden die Druckstellen, die bei einer punktformigen Auflage entstehen kénn-
ten, vermieden.

Eine weitere Verbesserung der Armpositionen ergibt sich dadurch, dal® die dem U-férmigen
Formstlick 5 zugewandten Enden der Griffauflagen 3 einen kleineren Abstand zueinander
aufweisen, als die dem Lenkrohr 2 zugehdrigen Enden.

Gemal der Fig. 2, 3 und 4 ist die Einrichtung als autarke Nachriisteinrichtung aufgezeigt, die
einfach am Lenkrohr 2 befestigt werden kann. Die beiden Griffauflagen 3 sind an den dem
Lenkrohr 2 zugewandten Enden mit einem Verbindungsteil 6 verbunden. Dieser Verbindungsteil
6 kann aus Griinden des Gewichtes ein Rohr sein. Zur Befestigung am Lenkrohr 2 weist dieser
Verbindungsteil 6 zwei Befestigungsschellen 7 auf. Diese Zusatzeinrichtung kann naturlich
form- und/oder kraftschliissig am Lenkrohr 2 befestigt werden. An den dem Verbindungsteil 6
abgewandten Ende der Griffauflagen 3 ist wieder das U-férmige Formstiick 5 vorgesehen.

Entsprechend der Fig. 2 ist das U-formige Formstiick 5 in der Léngserstreckung der Griffaufia-
gen 3 verschiebbar gelagert, wobei die Griffauflagen 3 fiir diesen Zweck Langsnuten 10 aufwei-
sen.

i —EnisprééﬁéFid der Flgif)i ist der Querschnitt einer Griffauflage 3 dargestellt. In diesem aufge-

zeigten Fall ist der Querschnitt der Griffauflage 3 im wesentlichen dreieckférmig mit abgerunde-
ten Kanten 8. Naturlich kénnte der Querschnitt aber auch mehreckférmig sein. Es ist aber auch
denkbar, dal® der Querschnitt dhnlich einem Halbkreis ist, wobei der abgeflachte Teil als Aufla-
geflache fur den Unterarm dient.

Gemal den Fig. 6 bis 9 sind verschiedenste Griff- und Unterarmpositionen, die mit der Einrich-
tung erreicht werden kénnen aufgezeigt. Wie bereits einleitend erwahnt, ist es fir Radrennfah-
rer wichtig, dal die Lenkbetatigungseinrichtung viele verschiedene Haltepositionen erlaubt.
Insoferne auch, daR auf Grund dieser verschiedenen Haltepositionen auch verschiedenste
Sitzhaltungen vom Fahrer eingenommen werden kénnen.

So zeigt die Fig. 6 und die Fig. 7 einen Auflagepunkt 9 der Unterarme auf der Griffauflage 3 je
nach Halteposition am U-férmigen Formstiick 5. Dieser Auflagepunkt 9 kann ndher am Handge-
lenk oder weiter entfernt gewahlt werden, so dal die Auflagestelle des Armes verlagert wird.
Dadurch wird auch die vertikale Stltzwirkung des Oberkorpers nach Bedarf verstarkt oder
vermindert.

GeméR der Fig. 8 und der Fig. 9 ermdglichen die zwei nach vorne weisenden Griffauflagen 3
und das U-formige Formstlick 5 eine nach vorne und nach oben verlagerte Handhaltung, wel-
che korpergerecht die Tretbewegung unterstitzt.

AbschlieRend sei darauf hingewiesen, daf in den zuvor beschriebenen Ausflihrungsbeispiel
einzelne Teile unproportional vergroRert bzw. schematisch dargestellt sind, um das Verstandnis
der erfindungsgemaRen Losung zu verbessern. Des weiteren kénnen auch einzelne Teile der
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zuvor beschriebenen Merkmalskombination des Ausfihrungsbeispiels in Verbindung mit ande-
ren Einzelmerkmalen eigensténdige, erfindungsgemafe Lésungen bilden.

Vor allem kdnnen die einzelnen, in den Fig. 1 bis 9 gezeigten Ausfiihrungen den Gegenstand

5 von

eigenstandigen, erfindungsgemafen Ldsungen bilden. Die diesbezlglichen erfindungsge-

méaRen Aufgaben und Lésungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
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Lenkbetatigungseinrichtung fiir ein Fahrrad, insbesondere ein Rennrad, mit einem in Fahrt-
richtung nach vorne weisenden Lenkervorbau, dessen vorderes Ende ein quer und hori-
zontal verlaufendes Lenkrohr aufweist und am Lenkrohr in Fahrtrichtung nach vorne wei-
sende, gekrimmte Griffauflagen vorgesehen sind, die an ihren freien Enden mit einem im
Wesentlichen U-férmigen Formstilick verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dafl die
Griffauflagen (3) Uber ihre gesamte Lange eine nach oben konvexe, kontinuierlich verlau-
fende Krimmung (4) und einen mehreckigen, insbesondere dreieckigen, Querschnitt auf-
weisen, wobei die Ecken vorzugsweise abgerundet ausgebildet sind.

Lenkbetatigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die konvexe
Krimmung (4) der Auflageflache der Griffauflage (3) aus mindestens zwei verschiedenen
Radien (r) gebildet ist.

Lenkbetatigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal die
beiden Griffauflagen (3) an dem dem Lenkrohr (2) zugewandten Ende mit einem Verbin-
dungsteil (6) verbunden sind und dieser Verbindungsteil (6) fur die Befestigung am Lenk-
rohr (2) mindestens eine Vorrichtung zur form- und/oder kraftschliissigen Verbindung auf-
weist.

Lenkbetatigungseinrichtung-nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

daf} das U-formige Formstiick (5) an den Griffauflagen (3) schwenkbar befestigt ist.

Lenkbetéatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daR das U-formige Formstiick (5) in der Langserstreckung der Griffauflagen (3) verschieb-
bar gelagert ist.

Lenkbetétigungseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dal die Griffaufla-
gen (3) Langsnuten (10) aufweisen, in denen das U-formige Formstlick (5) verschiebbar
gelagert ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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