wo 2014/023484 A1 |[IN A N0F0 0O

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges
Eigentum
Internationales Biiro

~.
-~
~

=

\

(43) Internationales

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

Veroffentlichungsdatum WIPO | PCT WO 2014/023484 A1l
13. Februar 2014 (13.02.2014)
(51) Internationale Patentklassifikation: DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
F16C 29/00 (2006.01) GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD,
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2013/064147

(22) Internationales Anmeldedatum:
4. Juli 2013 (04.07.2013)

(25) Einreichungssprache: Deutsch
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch
(30) Angaben zur Prioritit:
102012 213 973.7
7. August 2012 (07.08.2012) DE

(71) Anmelder: SCHAEFFLER TECHNOLOGIES AG &

CO. KG |[DE/DE]; Industriestrae 1-3, 91074
Herzogenaurach (DE).

(72) Erfinder: DANIEL, Patrick; Ludwigsthaler Strafle 11,
66459 Kirkel (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK,

ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI,
NO, NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU,
RW, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ,
™™, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA,
M, ZW.

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, SZ,
TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY,
CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT,
LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE,
SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA,
GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:

mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3

(54) Title: MOUNTING RAIL FOR A GUIDE CARRIAGE OF A PROFILED-RAIL ROLLER GUIDE
(54) Bezeichnung : MONTAGESCHIENE FUR EINEN FUHRUNGSWAGEN EINER PROFILSCHIENEN-WALZFUHRUNG

P ":w}g&
L
R
e v
5

(57) Abstract: The invention relates to a mounting rail
(1) for a guide carriage (2) of a profiled-rail roller
guide, the cross-sectional profile thereof being able to
be encompassed by the guide carriage (2). Said
mounting rail (1) comprises raceways for said guide
carriage (2), and a stop (6) is provided for the guide
carriage at at least one of the two rail ends of the
mounting rail (1), the switchable stop (6) engaging,
when in its stop position, within a cross-sectional area
that describes the cross-sectional profile of the guide
carriage (2), and the stop (6) being arranged outside of
this cross-sectional area when in its running position.

(57) Zusammenfassung: Montageschiene (1) fiir einen
Fiihrungswagen (2) einer Profilschienenwilztithrung,
deren Querschnittsprofil von dem Fiihrungswagen (2)
umgriften werden kann, wobei die Montageschiene (1)
Laufbahnen fiir den Fiihrungswagen (2) aufweist, und
wobei an wenigstens einem der beiden Schienenenden
der Montageschiene (1) ein Anschlag (6) fiir den
Fithrungswagen vorgesehen ist, wobei der schaltbare
Anschlag (6) in seiner Anschlagposition in eine das
Querschnittsprofil des Fiihrungswagens 2
umschreibende Querschnittsfliche eingreift, wobei der
Anschlag (6) in seiner Laufposition auflerhalb dieser
Querschnittsfliche angeordnet ist.
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Montageschiene fir einen Filhrungswagen einer Profilschienen-

Walzfihrung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Montageschiene fur einen Flihrungswa-
gen einer Profilschienen-Walzfihrung. Diese Profilschienen-Walzflhrungen
weisen eine FUhrungsschiene auf, auf der ein FUhrungswagen langsver-
schieblich gefuhrt ist. Der FUhrungswagen ist mit endlosen Kugelkanalen oder
Rollenkanalen versehen, in denen Kugeln oder Rollen als Walzkorper endlos
umlaufen. Diese Walzkorper walzen einerseits an Laufbahnen des Flhrungs-
wagens und andererseits an Laufbahnen der Fuhrungsschiene ab. Um zu ver-
meiden, dass wahrend des Transports des FlUhrungswagens Walzkorper her-
ausfallen, werden diese Fuhrungswagen auf Montageschienen aufgesetzt, die
ein Herausfallen der Walzkérper aus dem Fuhrungswagen verhindern. Die
Montageschiene kann aul’erdem das Aufsetzen des Fuhrungswagens auf die
vorgesehene FUhrungsschiene erleichtern. Zu diesem Zweck kann die mit dem
Flhrungswagen versehene Montageschiene axial hinter der vorgesehenen
Flhrungsschiene angeordnet werden, sodass der FUhrungswagen von der
Montageschiene herunter und auf die Flihrungsschiene aufgeschoben werden

kann.

Aus WO95/25909 A1 beispielsweise ist eine Montageschiene nach den Merk-
malen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 bekannt geworden. Die Montage-
schiene ist an beiden Enden mit einer Platte versehen, wobei wenigstens eine
der beiden Platten entfernt werden kann. Diese Platten kdnnen als Anschlag
fur den Fuhrungswagen dienen, um zu verhindern, dass der Fuhrungswagen

unbeabsichtigt von der Montageschiene herunterfallen kann.

Aufgabe der Erfindung war es, eine Montageschiene nach den Merkmalen des
Oberbegriffs des Anspruchs 1 anzugeben, die eine einfache Montage des Fuh-

rungswagens ermaoglicht.

Erfindungsgemall wird diese Aufgabe durch die Montageschiene gemals An-

spruch 1 geldst. Dadurch, dass der schaltbare Anschlag in seiner Anschlagpo-
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sition in eine das Querschnittsprofil des FUhrungswagens umschreibende
Querschnittsflache eingreift, und dadurch, dass der Anschlag in seiner Laufpo-
sition aulerhalb dieser Querschnittsflache angeordnet ist, gentgt ein Schalten
des Anschlags in seine Laufposition, um den Fuhrungswagen von der Monta-
geschiene abzunehmen, und ein Schalten des Anschlags in seine Anschlagpo-
sition, um den Fuhrungswagen auf der Montageschiene verliersicher zu halten.

Eine Montage oder Demontage von Platten kann ersatzlos entfallen.

Eine zweckmalige erfindungsgemafe Weiterbildung sieht eine Schalteinrich-
tung vor, die den Anschlag in die Anschlagposition und in die Laufposition
schaltet. Diese Schalteinrichtung kann von dem Bedienpersonal betatigt wer-

den.

Vorzugsweise weist diese Schalteinrichtung ein Schaltteil auf, das in eine ge-
sperrte Schaltstellung und in eine gedffnete Schaltstellung verlagerbar ist, wo-
bei der Anschlag in der gesperrten Schaltstellung des Schaltteils in seiner An-
schlagposition und in der geéGffneten Schaltstellung des Schaltteils in seiner

Laufposition angeordnet ist.

Bei einer erfindungsgemalien Weiterbildung ist das Schaltteil innerhalb des
Querschnittsprofils der Montageschiene angeordnet und entlang der Schie-
nenachse verschiebbar, wobei das Schaltteil in der gedffneten Schaltstellung
innerhalb der axialen Streckung der Montageschiene angeordnet ist und in der
gesperrten Schaltstellung die Montageschiene stirnseitig Uberragt. Diese erfin-
dungsgemalle Variante ist besonders gunstig fur die Montage eines auf die
Montageschiene aufgesetzten Flhrungswagens auf die bestimmungsgemaf
vorgesehene Fuhrungsschiene. Zu diesem Zweck kann die Montageschiene
axial hinter der bestimmungsgemalfien Fuhrungsschiene angeordnet werden
und mit dem Schaltteil zur Anlage an die bestimmungsgemalle Schiene ge-
bracht werden. Nun kann die Montageschiene axial in Richtung auf die be-
stimmungsgemale Fuhrungsschiene verschoben werden, wobei das in Anlage
mit der bestimmungsgemalien Fluhrungsschiene gebrachte Schaltteil in Rich-

tung auf die Montageschiene verschoben wird, bis schliefdlich das Schaltteil in
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seiner gebffneten Schaltstellung angeordnet ist, in der nun der Flihrungswagen
von der Montageschiene herunter und auf die bestimmungsgemafe Flhrungs-
schiene aufgeschoben werden kann. Das Schaltteil kann zu diesem Zweck

stirnseitig in die Montageschiene eintauchen.

Um eine unbeabsichtigte Laufposition des Anschlags zu vermeiden, sieht eine
erfindungsgemafie Weiterbildung vor, dass der Anschlag entgegen einer Fe-
derkraft aus seiner Anschlagposition in die Laufposition GberfUhrbar ist. Dem-
zufolge ist bei dieser Variante eine aullere Kraft erforderlich, um den Anschlag

aus seiner Anschlagposition in die Laufposition zu bringen.

Der Anschlag kann als Haken ausgebildet sein, der an einem freien Ende eines
Kragarmes angeordnet ist. Wenn der federelastisch auslenkbare Kragarm un-
belastet ist oder unter Vorspannung steht, kann die Anschlagposition einge-
stellt sein, in der der Haken in die Querschnittsflache eingreift, die das Quer-
schnittsprofil des Fuhrungswagens umschreibt, sodass ein Herunterschieben
des Fuhrungswagens von der Montageschiene nicht moglich ist. Erst ein Aus-
lenken des Kragarmes aus der Anschlagposition entgegen einer dem Kragarm
innewohnenden oder auf den Kragarm einwirkenden Federkraft wird der Haken
derart verschoben, dass er aus dieser Querschnittsflache herausgenommen

wird, sodass der Anschlag in seiner Laufposition angeordnet ist.

Erfindungsgemafie Montageschienen kénnen in wirtschaftlich glnstiger Weise
aus Kunststoff im Spritzverfahren hergestellt werden. Eine Weiterbildung der
Erfindung sieht vor, dass der erwahnte Kragarm mit seinem von dem freien
Ende abgewandten Ende einstlickig mit der Montageschiene verbunden ist,
wobei der Kragarm entlang der Schienenachse angeordnet ist. Beispielsweise
kann der Kragarm in der Anschlagposition des Anschlags parallel zur Schie-
nenlangsachse angeordnet sein, wobei der Haken durch Auslenken des Krag-
armes im Wesentlichen quer zur Schienenlangsachse aus der genannten

Querschnittsflache herausgebracht werden kann.
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Bei einer erfindungsgemafen Weiterbildung sind die Laufbahnen an den Sei-
tenwanden der Montageschiene gebildet, wobei der Kragarm an der Seiten-
wand neben der Laufbahn angeordnet ist und mit seinem mit dem Haken ver-
sehenen freien Ende in einen Hohlraum der Montageschiene einfedern kann.
Die Laufbahnen kénnen axial durchgangig entlang der Montageschiene von
deren Anfang bis zu deren Ende ausgebildet sein, ohne dass diese Laufbah-
nen durch den Haken gestort werden. Der an der Montageschiene vorgesehe-
ne Hohlraum ermdglicht das Eintauchen des Hakens in diesen Hohlraum, so-
dass der Haken aufderhalb der Querschnittsflache liegt, die das Querschnitts-

profil des FUhrungswagens umschreibt.

Das Schaltteil kann mit dem Kragarm mittels eines Koppelteils gekoppelt sein,
wobei das Koppelteil an dem freien Ende des Kragarmes sowie an dem Schalt-
teil gelenkig gehalten ist. Die Kopplung erméglicht die Ubertragung von Schalt-
kraften zwischen dem Schaltteil und dem Kragarm. Wenn die Montageschiene
aus Kunststoff im Spritzverfahren gebildet ist, kann auf einfache Art und Weise
ermoglicht werden, dass das Schaltteil, der Kragarm sowie das Koppelteil
einstlckig miteinander verbunden sind. Die gelenkige Anbindung des Koppel-
teils einerseits an den Kragarm und andererseits an das Schaltteil kann mittels
sog. Filmgelenke erreicht werden, die beispielsweise als diunnwandiger elasti-
scher Kunststoffsteg ausgefuhrt sein kdnnen. Wenn das Schaltteil entlang der
Schienenlangsachse verschoben wird, andert sich die Lage des Koppelteils
derart, dass der Abstand der Enden quer zur Schienenlangsachse verkleinert
wird, wenn das Schaltteil in seine gebffnete Schaltstellung gebracht wird. Unter
der Anderung der Lage des Koppelteils wird nun der Haken aus der Anschlag-

position heraus und in die Laufposition verlagert.

Auf einfache Art und Weise kann die Montageschiene mit Fenstern versehen
werden, durch die das Schaltteil sowie der Haken durchgreifen konnen. Auf
diese Weise kann das Schaltteil in seiner gedffneten Schaltstellung das Ende
der Montageschiene uberragen und durch axialen Druck in Richtung auf die
Montageschiene axial verlagert werden. Das Fenster flr das Schaltteil ist dem-

zufolge stirnseitig an der Montageschiene angeordnet, wahrend das Fenster
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fur den Haken mit dem Kragarm an den Seitenwanden der Montageschiene

angeordnet ist.

Die hier beschriebenen Anschlage und daraus weitergebildete Haken kdnnen

gunstigerweise spiegelsymmetrisch zu beiden Langsseiten der Montageschie-

ne angeordnet sein, sodass eine einwandfreie Halterung des FUhrungswagens

auf der Montageschiene gewahrleistet ist.

Nachstehend wird die Erfindung anhand eines in insgesamt sieben Figuren

abgebildeten Ausflhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5a, Figur 5b

Figur 6a, Figur 6b

Figur 7

eine Draufsicht auf eine erfindungsgemafe Montage-

schiene mit aufgesetztem Flhrungswagen

eine Ansicht der Flihrungsschiene aus Figur 1

eine Darstellung wie in Figur 1, jedoch mit geschaltetem

Anschlag

eine Ansicht der Montageschiene gemal Figur 3

die erfindungsgemalle Montageschiene in perspektivi-
scher Darstellung mit zwei Anschlagpositionen des An-

schlags

eine Darstellung wie in den Figuren 5a, 5b in teilweise

gebrochener Darstellung

einen FUhrungswagen, der auf die erfindungsgemale

Montageschiene aufgesetzt werden kann.

Die Figuren 1 bis 4 zeigen eine erfindungsgemalie Montageschiene 1 mit ei-

nem aufgesetzten Flhrungswagen 2. Der Fuhrungswagen 2 ist etwa u-férmig
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ausgebildet und umgreift mit seinen beiden Schenkeln 3 die Montageschiene
1. Die Montageschiene 2 ist an ihren beiden Langsseiten mit jeweils zwei Ku-
gelrillen 4, 5 versehen, die parallel zur Langsachse der Montageschiene 1
ausgebildet sind. Der FUhrungswagen 2 ist Gber hier nicht abgebildete Kugeln
an der Montageschiene abgestitzt, wobei diese Kugeln in diese Kugelrillen 4,

5 eingreifen.

Die Montageschiene 1 verhindert, dass die Kugeln aus dem Fuhrungswagen 2
herausfallen kbnnen und ist eine Montagehilfe, um den Flihrungswagen 2 auf

eine bestimmungsgemale Fuhrungsschiene aufzuschieben.

Um zu vermeiden, dass der Fuhrungswagen 2 unbeabsichtigt von der Monta-
geschiene 1 abgenommen wird, sind an beiden axialen Enden der Montage-
schiene 1 Anschlage 6 fur den FUhrungswagen 2 vorgesehen. Figur 1 zeigt
das eine axiale Ende der Montageschiene 1 mit den beiden Anschlagen 6, die
spiegelsymmetrisch zur Schienenlangsachse angeordnet sind. Diese Anschla-
ge 6 sind im Ausfuhrungsbeispiel als Haken 7 ausgebildet. Die Haken 7 sind
schaltbar angeordnet und kénnen eine Anschlagposition sowie eine Laufpositi-

on einnehmen.

Die Figuren 1 und 2 zeigen den schaltbaren Anschlag 6 in der Anschlagpositi-
on, in der der Haken 7 in eine das Querschnittsprofil des FUhrungswagens 2
umschreibende Querschnittsflache eingreift. Das bedeutet, dass der Fuh-
rungswagen 2 stirnseitig mit seinem Kopf gegen den Haken 7 anschlagt bei

dem Versuch, den Fuhrungswagen 2 von der Montageschiene 1 abzunehmen.

Die Figuren 3 und 4 zeigen den schaltbaren Anschlag 6 in seiner Laufposition,
in der der Haken 7 aufderhalb dieser Querschnittsflache angeordnet ist. Das
bedeutet, dass der Fuhrungswagen 2 von der Montageschiene 1 abgenommen
werden kann und an dem betreffenden Ende der Montageschiene kein An-

schlag mehr wirksam ist.
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Die Anschlage 6 sind aufierhalb der Kugelrillen 4, 5 angeordnet, sodass diese
Kugelrillen 4, 5 durchgangig vom Anfang bis zum Ende der Montageschiene an
deren Langsseiten ausgebildet sein kdnnen. Dem Ausflhrungsbeispiel ist zu
entnehmen, dass diese Anschlage 6 jeweils zwischen zwei Kugelrillen 4, 5 ei-

ner Langsseite angeordnet sind.

Insbesondere in der Gegenuberstellung der Figuren 2 und 4 wird deutlich, dass
die Haken 7 in der Anschlagposition in die Querschnittsflache des Flhrungs-
wagens eingreifen (Figur 2) und in der Laufposition diese Querschnittsflache
freigeben und in die Montageschiene hinein wegtauchen, so dass sie in der

Figur 4 nicht mehr zu sehen sind.

Die Figuren 1 und 2 verdeutlichen, wie der schaltbare Anschlag 6 aufgebaut
ist. Die Montageschiene 1 ist mit einer Schalteinrichtung 8 versehen, um die
Haken 7 aus der Anschlagposition in die Laufposition und umgekehrt zu schal-

ten.

Den Figuren 5 und 6 ist zu entnehmen, dass die Haken 7 jeweils an einem frei-
en Ende eines Kragarmes 9 einstuckig angeformt sind. Insgesamt sind vier mit
den Haken 7 versehene Kragarme 9 vorgesehen, die paarweise an beiden

axialen Enden der Montageschiene 1 angeordnet sind.

Die Montageschiene 1 ist im Ausfuhrungsbeispiel aus Kunststoff im Spritzver-
fahren hergestellt, wobei die Kragarme und die Haken ebenfalls aus Kunststoff
im Spritzverfahren hergestellt und einstlickig mit der Montageschiene 1 ver-
bunden sind. Die Kragarme 9 sind federelastisch auslenkbar. Die Montage-
schiene 1 ist hohl, wobei an beiden axialen Enden der Montageschiene 1 je-
weils ein Hohlraum 10 ausgebildet ist, in den die Kragarme 9 mit den Haken 7
einfedern kdnnen. Die Haken 7 erstrecken sich im Wesentlichen parallel zur

Schienenlangsachse.

In den Figuren 5a und 6a sind diese Kragarme 9 unbelastet, wobei die Haken 7

so weit zu beiden Seiten der Montageschiene 1 hervorstehen, dass sie in die
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oben genannte Querschnittsflache eingreifen, die das Querschnittsprofil des

Flhrungswagens 2 umschreiben.

In den Figuren 5b und 6b sind die Kragarme 9 federelastisch ausgelenkt, wobei
die Haken 7 in den Hohlraum 10 hineintauchen. In dieser Situation ist eine
Laufposition der Haken 7 gegeben, in der die Haken 7 aulerhalb der genann-
ten Querschnittsflache angeordnet sind, sodass der Fuhrungswagen 2 von der

Montageschiene 1 abgenommen werden kann.

Die Schalteinrichtung 8 weist ein Schaltteil 11, Koppelteil 12 sowie die bereits
genannten Kragarme 9 auf. Das Schaltteil 11 ist im Ausflhrungsbeispiel als
Druckknopf 13 ausgeflhrt, der entlang der Schienenlangsachse beweglich
angeordnet ist. Der Druckknopf 13 ist durch ein stirnseitiges Fenster 14 der
Flhrungsschiene 1 hindurchgefuhrt. Die Koppelteile 12 sind im Ausfuhrungs-
beispiel jeweils als flexibles Kunststoffband ausgefuhrt, das an beiden Enden
einstlckig einerseits mit dem freien Ende des Kragarmes 9 und andererseits
einstluckig mit dem Schaltteil 11 verbunden ist. Die Verbindung des Kunststoff-
bandes 12 a einerseits mit dem Schaltteil 11 und andererseits mit dem Krag-

arm 9 ist als Filmgelenk 15 ausgefuhrt.

In den Figuren 1, 5a, 6a ist das Schaltteil 11 in einer gesperrten Schaltstellung
angeordnet, sodass der Haken 7 in dieser gesperrten Schaltstellung des
Schaltteils 11 in seiner Anschlagposition angeordnet ist. Deutlich ist den Figu-
ren zu entnehmen, dass das Schaltteil 11 in dieser gesperrten Schaltstellung

die Montageschiene 1 stirnseitig Uberragt und aus der Stirnflache hervorsteht.

Die Figuren 3, 5b, 6b zeigen das Schaltteil 11 in der gedffneten Schaltstellung,
in der der Haken 7 in seiner Laufposition angeordnet ist, sodass der Flh-
rungswagen 2 von der Montageschiene 1 abgenommen werden kann. Der
eingedrickte Druckknopf 13 zieht die Haken 7 Uber die Kunststoffoander 12a
in den Hohlraum 10 hinein. Die Kunststoffbander koénnen im
Ausfuhrungsbeispiel biegeschlaff sein. Wenn keine auflere Kraft mehr auf den
Druckknopf 13 einwirkt, entspannen die Kragarme und federn voneinander weg

und ziehen Uber die Kunststoffoander 12a den Druckknopf 13 nach auften, so
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Kunststoffbander 12a den Druckknopf 13 nach aul3en, so dass dieser wieder

stirnseitig aus der Montageschiene 1 vorsteht.

Wenn der Flihrungswagen 2 auf eine bestimmungsgemal vorgesehene Fuh-
rungsschiene aufgesetzt werden soll, kann wie folgt vorgegangen werden: Die
mit dem Fuhrungswagen 2 versehene Montageschiene 1 wird zunachst axial
hinter die bestimmungsgemaly vorgesehene Fuhrungsschiene gesetzt und
stirnseitig gegen diese Fuhrungsschiene angedruckt. Unter diesem Andrucken
gelangt der Druckknopf 13 in Kontakt mit der nicht abgebildeten Flhrungs-
schiene, wobei eine Druckkraft F (Figur 3) auf den Druckknopf 13 einwirkt. Un-
ter dieser Druckkraft F taucht der Druckknopf 13 in das stirnseitige Fenster und
den Hohlraum 10 ein. Deutlich ist den Figuren zu entnehmen, dass die Kunst-
stoffbéander 12 a die freien Enden der Kragarme 9 aufeinander zu in den Hohl-
raum 10 hineinziehen, bis schliel3lich der Druckknopf 13 in der getffneten
Schaltstellung und der Haken 7 in der Laufposition angeordnet sind. Nun kann
der Fuhrungswagen 2 durch bloRes Verschieben entlang der Schienenlangs-
achse von der Montageschiene 2 abgenommen und auf die nicht abgebildete

Flhrungsschiene 1 aufgeschoben werden.

Insbesondere den Figuren 5a und 5b kann entnommen werden, dass die fe-
derelastisch auslenkbaren Kragarme 9 durch Seitenfenster 15 hindurchgreifen

koénnen, die in den Seitenwanden der Montageschiene 1 ausgebildet sind.

Erfindungsgemafe Varianten konnen auch nur einen Haken an jedem axialen
Ende der Montageschiene 1 aufweisen, der dann ebenfalls schaltbar ausge-
fuhrt ist. Das im Ausflhrungsbeispiel genannte Schaltteil kann selbstverstand-
lich auch vom Bedienpersonal unmittelbar von Hand betatigt werden, um den

Flhrungswagen von der Montageschiene 1 abnehmen zu kénnen.

Der FUhrungswagen 2 ist in der Figur 7 in Exposionsdarstellung abgebildet.
Der FuUhrungswagen ist uber insgesamt vier endlose Kugelreinen 16 auf der
bestimmungsgemafen Fuhrungsschiene walzgelagert. Die Kugeln 17 durch-
laufen auf ihrem Weg durch einen endlosen Kugelkanal einen Lastabschnitt,
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einen Rucklaufabschnitt sowie den Lastabschnitt mit dem RUlcklaufabschnitt

endlos verbindende Umlenkabschnitte.

Der Fuhrungswagen 2 weist einen u-férmigen Tragkorper 18 auf, an dessen
beiden Schenkeln 3 an deren einander zugewandten Seiten Kugelrillen 19 aus-
gebildet sind, die gemeinsam mit den korrespondierenden Kugelrillen an der
Flhrungsschiene den Lastabschnitt bilden. Der Umlenkabschnitt fir die Kugeln
17 ist an Kopfstlcken 20 des Fuhrungswagens 2 vorgesehen. Deutlich sind die
Innenumlenkung 21 sowie die Aulienumlenkung 22 zu erkennen. Die Innenum-
lenkung 21 und die Aufllenumlenkung 22 bilden den Umlenkabschnitt. Die
Schenkel 3 des Tragkorpers 18 sind ferner mit Rucklaufbohrungen 23 verse-

hen, die den Rucklaufabschnitt fur die Kugeln 17 bilden.
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Positionszahlenliste
1 Montageschiene
2 Flhrungswagen
5 3  Schenkel
4 Kugelrille
5  Kugelrille
6  Anschlag
7 Haken
10 8  Schalteinrichtung
9 Kragarm
10 Hohlraum
11 Schalttell
12 Koppelglied
15 12 a Kunststoffband
13  Druckknopf
14  stirnseitiges Fenster
15 Seitenfenster
16 Kugelreihe
20 17 Kugel
18 Tragkérper
19 Kugelrille
20 Kopfstuck
21 Innenumlenkung
25 22 Auldenumlenkung
23 Rucklaufbohrung
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Patentanspriiche

1. Montageschiene (1) fur einen Flihrungswagen (2) einer Profilschienen-
walzfuhrung, deren Querschnittsprofil von dem Fuhrungswagen (2) umgriffen
werden kann, wobei die Montageschiene (1) Laufbahnen fur den Fuhrungswa-
gen (2) aufweist, und wobei an wenigstens einem der beiden Schienenenden
der Montageschiene (1) ein Anschlag (6) fur den FUhrungswagen vorgesehen
ist, dadurch gekennzeichnet, dass der schaltbare Anschlag (6) in seiner An-
schlagposition in eine das Querschnittsprofil des FlUhrungswagens (2) um-
schreibende Querschnittsflache eingreift, wobei der Anschlag (6) in seiner

Laufposition aul3erhalb dieser Querschnittsflache angeordnet ist.

2. Montageschiene (1) nach Anspruch 1, bei der eine Schalteinrichtung (8)
vorgesehen ist, die den Anschlag (6) in die Anschlagposition und in die Lauf-

position schaltet.

3. Montageschiene (1) nach Anspruch 2, bei der die Schalteinrichtung (8)
ein Schaltteil (11) aufweist, das in eine gesperrte Schaltstellung und in eine
gebffnete Schaltstellung verlagerbar ist, wobei der Anschlag (6) in der gesperr-
ten Schaltstellung des Schaltteils (11) in seiner Anschlagposition und in der
gebffneten Schaltstellung des Schaltteils (11) in seiner Laufposition angeord-

net ist.

4. Montageschiene (1) nach Anspruch 3, bei der das Schaltteil (11) inner-
halb des Querschnittsprofils der Montageschiene (1) angeordnet und entlang
der Schienenachse verschiebbar ist, wobei das Schaltteil (11) in der gesperr-
ten Schaltstellung die Montageschiene (1) stirnseitig Uberragt und in der geoff-

neten Schaltstellung in Richtung auf die Montageschiene (1) verlagert ist.

5. Montageschiene (1) nach einem der vorgenannten Anspruche, bei der
der Anschlag entgegen einer Federkraft aus seiner Anschlagposition in die
Laufposition Uberfuhrbar ist.
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6. Montageschiene (1) nach einem der Anspriche 1 - 5, bei der der An-
schlag (6) als Haken (7) ausgeflhrt ist, der an einem freien Ende eines feder-

elastisch auslenkbaren Kragarmes (9) angeordnet ist.

7. Montageschiene (1) nach Anspruch 6, bei der der Kragarm (9) mit sei-
nem von dem freien Ende abgewandten Ende einstlckig mit der Montage-
schiene (1) verbunden ist, wobei sich der Kragarm (9) entlang der Schienen-

achse erstreckt.

8. Montageschiene (1) nach Anspruch 7, bei der die Laufbahnen an Sei-
tenwanden der Montageschiene (1) gebildet sind, wobei der Kragarm (9) an
der Seitenwand neben der Laufbahn angeordnet ist und mit seinem mit dem
Haken (7) versehenen freien Ende in einen Hohlraum (10) der Montageschiene

(1) einfedern kann.

9. Montageschiene (1) nach den Ansprichen 4 und 6, bei der das Schalt-
teil (11) mit dem Kragarm (9) mittels eines Koppelteils (12) gekoppelt ist, wobei
das Koppeltei (12) an dem freien Ende des Kragarmes (9) sowie an dem

Schaltteil (11) gelenkig gehalten ist.

10. Montageschiene nach den Ansprichen 4 und 6, bei der die Montage-
schiene (1) mit Fenstern (14, 15) versehen ist, durch die das Schaltteil (11)

sowie der Haken (7) durchgreifen konnen.
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