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Gasfeder als elektrischer Leiter mit Schaltereffekt.

@ Die Gasfeder umfasst einen Zylinder (1), in dem

sich eine unter Druck stehende Gasfiillung befindet
und ferner eine mit einem Dimpfkolben (3) verbundene
Kolbenstange (2), die in dem Zylinder (1) gefiihrt und
nach aussen abgedichtet ist; die Kolbenstange (2) und
der Zylinder (1) weisen an ihren freien Enden Befesti-
gungselemente (7, 9) auf und sind gegeniiber den daran
angreifenden Teilen elektrisch isoliert; sowohl der Zy-
linder (1) als auch die Kolbenstange (2) sind mit je ei-
nem Stromanschluss (8, 10) verbunden; zwischen der
Kolbenstange (2) und dem Zylinder (1) und zwischen
der Kolbenstange (2) und dem Kolben (3) ist je ein elek-
trischer Isolator (4, 5 bzw. 3) angeordnet; ein von der
Stellung der Gasfeder abhingiger Schalter (11, 12) ver-
bindet in einer vorbestimmten Stellung die Kolbenstange
(2) elektrisch leitend mit dem Zylinder (1).

Diese Gasfeder wird vorteilhafterweise als ein Schalt-
element in einem Kraftfahrzeug verwendet, um eine Be-
leuchtung in einem durch eine Klappe verdeckten In-
nenraum bei Oeffnung der Klappe einzuschalten.
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PATENTANSPRUCHE

1. Gasfeder als elektrischer Leiter mit Schaltereffekt, beste-
hend aus einem Zylinder, in welchem sich eine unter Druck
stehende Gasfiillung befindet, wihrend die mit dem Démpf-
kolben verbundene Kolbenstange in diesem Zylinder gefiihrt
und nach aussen abgedichtet ist, wobei die Kolbenstange und
der Zylinder an ihren freien Enden Befestigungselemente
aufweisen und gegeniiber den daran angreifenden Teilen elek-
trisch isoliert sind, jedoch sowohl der Zylinder als auch die
Kolbenstange mit je einem Stromanschluss verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der Kolbenstange (2)
und dem Zylinder (1) und zwischen der Kolbenstange (2) und
dem Kolben (3) je ein elektrischer Isolator angeordnet ist,
wihrend ein bewegungsabhingig wirkender Schalter vorhan-
den ist, welcher in einer vorbestimmten Stellung der Gasfeder
die Kolbenstange (2) elekirisch leitend mit dem Zylinder (1)
verbindet.

2. Gasfeder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der zwischen Kolbenstange (2) und Zylinder (1) angeordnete
Isolator durch die Kolbenstangenfiihrung (4) gebildet ist und
diese Kolbenstangenfiihrung (4) aus Kunststoff besteht.

3. Gasfeder nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kolben (3) als elektrischer Isolator ausgebil-
det ist.

4. Gasfeder nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der bewegungsabhéngig wirkende Schalter durch
ein auf der Kolbenstange (2) befestigtes Bauteil gebildet ist
und die radiale Ausdehnung dieses Bauteils kleiner ist als der
Innendurchmesser des Zylinders (1), wihrend der Zylinder (1)
einen nach innen gerichteten Vorsprung aufweist, an welchem
das Bauteil in einer vorbestimmten Kolbenlage zur Anlage
kommt.

5. Gasfeder nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Bauteil durch die Kolbenscheibe (11) gebil-
det ist, wihrend der nach innen gerichtete Vorsprung eine im
Zylinder (1) angeordnete Sicke (12) ist.

6. Gasfeder nach den Anspriichen 1 und 3, wobei im Inne-
ren des Zylinders die Kolbenstange mit einem auf der Innen-
wand des Zylinders gleitenden Schieifkontakt versehen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Zylinder (1) mindestens
einen Abschnitt (15) besitzt, der eine Beriihrung des Schleif-
kontaktes (14) mit der metallischen Zylinderinnenwand ver-
hindert.

7. Gasfeder nach den Anspriichen 1 bis 3 und 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Abschnitt (15) durch ein Zylinderteil
mit grosserem Innendurchmesser gebildet wird.

8. Gasfeder nach den Anspriichen 1 bis 3, 6 und 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Abschnitt (15) mit einer aus isolie-
rendem Material bestehende Wand (39) {iberzogen ist, deren
Innendurchmesser etwa dem des Zylinders (1) entspricht.

9. Gasfeder nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Gasfeder mit einem lageabhéngig wirkenden
und durch die Schwerkraft betdtigharen Schalter (16) verbun-
den ist.

10. Gasfeder nach den Anspriichen 1 bis 3 und 9, wobei sich
ein Schleifkontakt auf der Kolbenstange befindet, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schleifkontakt (14) iiber den lageab-
héngig wirkenden Schalter (16) mit der Kolbenstange (2)
verbunden ist.

11. Gasfeder nach den Anspriichen 1 bis 3, 9 und 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Schalter (16) ein Quecksilber-
schalter ist.

12. Gasfeder nach einem der Anspriiche 6 und 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der Zylinderabschnitt (15), in
welchem die Beriihrung des Schleifkontaktes (14) mit dem
Zylinder verhindert ist, nahe dem Boden (6) des Zylinders
angeordnet ist.

13. Gasfeder nach einem der Anspriiche 6 und 7, dadurch

gekennzeichnet, dass der Zylinderabschnitt (1a), in welchem
die Beriihrung des Schleifkontaktes (14) mit der Zylinderwan-
dung verhindert ist, nahe der Kolbenstangendurchfiihrung

- angebracht ist.
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14. Verwendung der Gasfeder nach Anspruch 1 in einem
Kraftfahrzeug mit einem durch eine Klappe verdeckten Innen-
raum und einer elektrischen Innenraumbeleuchtung in diesem
Innenraum, wobei die Klappe durch die Gasfeder zum Zwecke
des Gewichtsausgleichs abgestiitzt ist, dadurch gekennzeichnet,
dass der Stromkreis zu der Innenraumbeleuchtung iiber die
Gasfeder verlauft und die Gasfeder als Schalter ausgebildet ist,
welcher bei teilweiser oder vollsténdiger Offnung der Klappe
die Stromversorgung der Innenraumbeleuchtung einschaltet.

15. Verwendung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich-
net, dass die Innenraumbeleuchtung an der Innenseite der
Klappe angebracht ist.

Die Erfindung betrifft eine Gasfeder als elektrischen Leiter
mit Schaltereffekt, bestehend aus einem Zylinder, in welchem
sich eine unter Druck stehende Gasfiillung befindet, wihrend
die mit dem Dampfkolben verbundene Kolbenstange in die-
sem Zylinder gefiihrt und nach aussen abgedichtet ist, wobei
die Kolbenstange und der Zylinder an ihren freien Enden
Befestigungselemente aufweisen und gegeniiber den daran
angreifenden Teilen elektrisch isoliert sind, jedoch sowohl der
Zylinder als auch die Kolbenstange mit je einem Stroman-
schluss verbunden ist.

Bei Fahrzeugen werden derartige Gasfedern zur Motorhau- .
ben- oder auch zur Heckklappenverstellung eingebaut. Sind an
diesen Hauben oder Klappen elektrische Verbraucher, wie
Beleuchtung, Heckscheibenheizung oder Heckscheibenwi-
scher, angeordnet, so ist die Stromzufithrung mittels Kabel zu
diesen Verbrauchern leicht mechanischen Beschidigungen
ausgesetzt. Um derartige Kabelverbindungen zu vermeiden, ist
es durch die DOS 2 332 791 (CH-PS 572 171) bekannt, die
Gasfeder selbst als elektrischen Leiter auszubilden. Diese
Konstruktion zeigt auch einen Schaltereffekt der Gasfeder,
indem im Zylinder eine gegeniiber dem Zylinder isolierte
Kontaktfeder angeordnet ist, die ab einer vorbestimmten
Stellung des Kolbens den Stromkreis schliesst bzw. unterbricht.
Die Anordnung einer derartigen Kontaktfeder ist ohne
Schwierigkeiten nur im Bereich des Zylinderbodens méglich,
d. h. nur bei eingefahrener Kolbenstange ist der Stromkreis
geschlossen. Um ein einwandfreies Funktionieren zu gewéhr-
leisten, muss die Kontaktfeder sehr genau hergestellt und in
der Gasfeder eingebaut sein.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Nach-
teile der bekannten Konstruktion zu vermeiden und eine Gas-
feder als elektrischen Leiter zu schaffen, welche in gewiinsch-
ter, vorbestimmter Stellung einen Schaltereffekt aufweist.
Ausserdem soll die Gasfeder einfach im Aufbau sein, eine
hohe Betriebssicherheit aufweisen und leicht zu montieren
sein.

Erfindungsgemaiss wird diese Aufgabe dadurch geldst, dass
zwischen der Kolbenstange und dem Zylinder und zwischen
der Kolbenstange und dem Kolben je ein elektrischer Isolator
angeordnet ist, wihrend ein bewegungsabhéngig wirkender
Schalter vorhanden ist, welcher in einer vorbestimmten Stel-
lung der Gasfeder die Kolbenstange elektrisch leitend mit dem
Zylinder verbindet. Die isolierte Anordnung der Kolbenstange
und des Kolbens im Zylinder ermdglicht es, den Schaltereffekt
der Gasfeder in der gewiinschten Stellung zu schaffen. Der
bewegungsabhéngig wirkende Schalter kann dabei ohne weite-
res von der Stellung des Kolbens im Zylinder oder von der
Lage der Gasfeder abhéngig sein. Die isolierte Anordnung der
Kolbenstange im Zylinder gewihrleistet ausserdem einen
einfachen Aufbau und eine hohe Betriebssicherheit der Gasfe-



der, wobei keine schwierig zu montierenden Teile vorhanden
sind.

Gemiss einem Merkmal der Erfindung wird der zwischen
Kolbenstange und Zylinder angeordnete Isolator durch die
Kolbenstangenfiihrung gebildet. Die Kolbenstangenfiihrung ist
zu diesem Zweck aus Kunststoff hergestellt. Die Isolierung der
Kolbenstange im Zylinder ist somit sehr einfach und kosten-
sparend. Ebenso wird eine einfache Isolation zwischen Kolben
und Kolbenstange entsprechend einem weiteren Merkmal
dadurch erreicht, dass der Kolben als elektrischer Isolator
ausgebildet ist.

Entsprechend einem weiteren Merkmal der Erfindung wird
der bewegungsabhiingig wirkende Schalter durch ein auf der
Kolbenstange befestigtes Bauteil gebildet, wobei die radiale
Ausdehnung dieses Bauteils kleiner ist als der Innendurchmes-
ser des Zylinders, wihrend der Zylinder einen nach innen
gerichteten Vorsprung aufweist, an welchem das Bauteil in
einer vorbestimmten Kolbenendlage zur Anlage kommt. Die-
ses auf der Kolbenstange befestigte Bauteil kann ohne weiteres
in axialer Richtung elastisch ausgebildet sein. Dabei ist es ohne
weiteres moglich, den Schaltereffekt bei ausgefahrener Kol-
benstange zu erzielen, wobei das Bauteil auf der dem Kolben-
stangenaustritt zugewandten Kolbenseite angeordnet ist. Wird
der Schaltereffekt bei eingefahrener Kolbenstange gewiinscht,
so kann dieses Bauteil beispielsweise auf einem Ansatz der
Kolbenstange vorgesehen sein und kommt an einem in der
Nihe des Zylinderbodens im Zylinder angeordneten Vor-
sprung zur Anlage.

Eine im Aufbau sehr einfache Gasfeder mit Schaltereffekt
in ausgefahrener Stellung der Kolbenstange wird erfindungsge-
miss erhalten, indem das auf der Kolbenstange befestigte
Bauteil durch die Kolbenscheibe gebildet wird, wihrend der
nach innen gerichtete Vorsprung eine Sicke im Zylinder ist.

Eine weitere Ausfithrungsform, wobei im Innern des Zylin-
ders die Kolbenstange mit einem auf der Innenwand des Zylin-
ders gleitenden Schleifkontakt versehen ist, wird entsprechend
einem Merkmal der Erfindung sehr einfach, indem der Zylin-
der mindestens einen Abschnitt besitzt, der eine Beriihrung
des Schieifkontaktes mit der metallischen Zylinderinnenwand
verhindert. Dieser Abschnitt wird erfindungsgemaéss durch ein
Zylinderteil mit grosserem Innendurchmesser gebildet. Um
eine gute Fithrung des Kolbens auch in diesem Abschuitt zu
erzielen, kann dieser mit einer aus isolierendem Material
bestehenden Wand iiberzogen sein, wobei der Innendurch-
messer etwa dem des Zylinders entspricht.

Ein Schaltereffekt fiir eine als elektrischer Leiter ausgebil-
dete Gasfeder mit einem Schleifkontakt auf der Kolbenstange
wird erfindungsgemdss auf einfache Weise dadurch erzielt,
dass der Schleifkontakt iiber einen lageabhiingig wirkenden
Schalter mit der Kolbenstange verbunden ist. Die Schalterbe-
titigung erfolgt durch Schwerkraft, d. h., durch entsprechende
Lage der Gasfeder im Raum. Dieser Schalter kann erfindungs-
gemiss ein Quecksilberschalter sein, jedoch sind auch andere
Schalteinrichtungen denkbar, die mit einem durch Schwerkraft
betitigbaren Schaltelement versehen sind.

Weitere Ausbildungsmdglichkeiten und vorteilhafte Wir-
kungen ergeben sich aus der Beschreibung des Aufbaus und
der Wirkungsweise der im nachfolgenden beispielsweise darge-
steliten Ausfiihrungsformen der Erfindung. Es zeigt:

Fig. 1 einen Langsschnitt durch die Gasfeder, bei der der
Kontakt in ausgefahrener Stellung der Kolbenstange herge-
stellt wird; Fig. 2 einen Léngsschnitt durch eine Ausfiih-
rungsform einer mit einem Schieifkontakt versehenen Gasfe-
der,

Fig. 2a eine Detailansicht des Schleifkontakts,

Fig. 3 eine Gasfeder mit lageabhéngigem Schalter,

Fig. 4 eine Abwandlung der Ausfiihrungsform nach Fig. 1

[

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

6

th

617756

mit Kontaktgabe bei eingefahrener Kolbenstange,

Fig. 5 eine Abwandlung der Fig. 2, bei welcher ein Schleif-
kontakt im eingefahrenen Zustand den Stromkreis schliesst,

Fig. 6 eine Abwandlung der Fig. 2 mit einer verbesserten
Fiihrung des Démpfkolbens,

Fig. 7 eine Abwandlung der Fig. 3 mit Anordnung des
lageabhéngigen Schalters an anderer Stelle der Gasfeder,

Fig. 8 die Anwendung einer erfindungsgeméssen Gasfeder
fiir die Stromversorgung der Innenraumbeleuchtung eines Kfz-
Kofferraums.

Die in den Figuren dargesteliten Gasfedern sind vorwiegend
zum Einbau in Fahrzeuge gedacht. Derartige Gasfedern haben
einmal die Aufgabe, das Gewicht der iiber Scharniere mit der
Fahrzeugkarosserie verbundenen Klappen zu kompensieren
und diese Klappen in gedfineter Stellung zu halten. Da Heck-
klappen von Fahrzeugen héufig mit Stromverbrauchern, wie
beispielsweise heizbaren Heckscheiben und/oder Heckschei-
benwischern bzw. Beleuchtungen versehen sind, ist eine wei~
tere Aufgabe der Gasfeder, diese Verbraucher mit einer
Stromquelle zu verbinden. Ein besonders wichtiger und, soweit
ersichtlich, neuer und erfinderischer Gedanke ist es, die Koffer-
raumbeleuchtung bei Offnen des Deckels durch die Lingenver-
dnderung der Gasfeder selbsttitig einzuschalten und bei
Schliessen des Deckels wieder auszuschalten.

Die in Fig. 1 dargestelite Gasfeder ist beispielsweise mit
dem Befestigungselement 9 mit einem entsprechenden, karos-
seriefesten Bauteil verbunden, wihrend das Befestigungsele-
ment 7 an der Heckklappe angreift. Die Befestigungselemente
7 und 9 k6nnen als Befestigungsaugen oder als Kugelpfannen
ausgebildet sein, beispielsweise als Kugelpfannen, und beste-
hen aus einem elektrisch isolierenden Material, vorzugsweise
aus Kunststoff. Der mit der Kolbenstange 2 elektrisch leitend
verbundene Stromanschluss 10 ist als Flachstecker ausgebildet.
Der Zylinderboden 6 ist im Zylinder 1 befestigt und trigt den
Stromanschluss 8, wobei die Befestigung des Stromanschlusses
8 an dem Zylinderboden 6 vermittels des Befestigungsele-
ments 7 unter Verwendung eines Gewindes 6/ hergestellt ist.
Im Zylinder 1 ist die Kolbenstange 2 mittels der Kolbenstan-
genfithrung 4 gefiihrt und der Innenraum des Zylinders 1 durch
die Kolbenstangendichtung 5 nach aussen abgedichtet. Zur
Dampfung der Ausschubbewegung der Kolbenstange 2 ist der
Dimpfkolben 3 auf dieser befestigt. Die Ausbildung und
Wirkungsweise des Démpfkolbens 3 ist im einzelnen beschrie-
ben in dem US-Patent 3 207 498. Der Kolben ddmpft beim
Ausfahren der Kolbenstange stérker als beim Einfahren, weil
sich beim Ausfahren der Kolbenring 20 an den Kolben 3
anlegt und den Spalt zwischen dem Kolben 3 und dem Zylin-
der 1 verschliesst, wihrend beim Einfahren der Kolbenstange
2 sich der Kolbenring 20 an die Kolbenscheibe 11 anlegt, so
dass beim Einfahren ein zusétzlicher Durchgangsquerschnitt
iiber den Spalt zwischen dem Kolben 3 und dem Zylinder 1
sowie Bohrungen der Kolbenscheibe 11 zur Verfiigung steht.
Sowohl der Ddmpfkolben 3 als auch die Kolbenstangenfiihrung
4 und die Kolbenstangendichtung 5 sind elektrisch isolierend
gegeniiber den daran angreifenden Bauteilen, insbesondere
dem Zylinder 1 und der Kolbenstange 2, ausgestaltet. Der
Einfachheit halber bestehen diese Teile aus isolierendem
Material, wie beispielsweise Kunststoff. Auf der Kolbenstange
2 ist ausserdem die Kolbenscheibe 11 befestigt, die einen
geringeren Durchmesser aufweist als die Innenwand des Zylin-
ders 1. Die Kolbenscheibe 11 besteht aus Metall, Sie darf
wihrend des grossten Teils des Verschiebeweges der Kolben-
stange 2 mit dem Zylinder 1 nicht in Beriihrung treten oder,
anders ausgedriickt, der Aussendurchmesser der Kolben-
scheibe 11 muss kleiner sein als der Aussendurchmesser des
Déampfkolbens 3, so dass der Dampfkolben 3 jedenfalls vor
der Kolbenscheibe 11 in Beriihrung mit der Innenwand des
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Zylinders 1 tritt. Die Durchmesserdifferenz zwischen dem
Déampfkolben 3 und der Innenflache des Zylinders 1 ist in

Fig. 1 tibertrieben dargestellt. In Wirklichkeit kann der Kolben
3 eine Fiihrungsfunktion durch nur geringes Spiel gegeniiber
der Innenfléche des Zylinders 1 erfiillen. Der Ringspalt zwi-
schen der Innenfliche des Zylinders 1 und dem Dampfkolben
3 muss nur so gross sein, dass die beidseits des Ddmpfkolbens
3 enthaltene Druckluft in ausreichendem Masse zwischen den
beiden Kammern beidseits des Ddmpfkolbens 3 stromen kann,
wenn die Kolbenstange 2 eingeschoben wird. Ein zwischen
dem Démpfkolben 3 und der Kolbenscheibe 11 untergebrach-
ter Kolbenring 20 ist aus Kunststoff hergestellt. In der in Fig. 1
dargestellten Kolbenstellung ist keine elektrisch leitende Ver-
bindung zwischen dem Stromanschluss 10 und dem Stroman-
schluss 8 vorhanden, denn die Kolbenstange 2 ist elektrisch
isoliert im Zylinder 1 gefiihrt. Beim Ausfahren der Kolben-
stange 2 aus dem Zylinder 1, d. h. wenn die Heckklappe geoff-
net wird, kommt in der ausgefahrenen Endstellung die Kol-
benscheibe 11 an der Sicke 12 des Zylinders 1 zur Anlage,
wodurch der Stromkreis zwischen dem Stromanschluss 8 und
dem Stromanschluss 10 geschlossen wird, da die Kolben-
scheibe 11 aus elektrisch leitendem Material besteht. Eine
solche Ausfiithrungsform ist beispielsweise dann geeignet, wenn
das Einschalten der Innenraumbeleuchtung bei voll ausgefah-
rener Kolbenstange erwiinscht ist. Der bewegungsabhéngig
wirkende Schalter wird somit in diesem Ausfiihrungsbeispiel
durch die Kolbenscheibe 11 in Verbindung mit der Sicke 12
gebildet.

Die Gasfeder entsprechend Fig. 2 ist mit dem Befestigungs-
element 9 an der Karosserie angelenkt, wihrend das Befesti-
gungselement 7 mit der Heckklappe verbunden ist. Auch bei
dieser Ausfiihrungsform ist der Stromanschluss 10 mit der
Kolbenstange 2 leitend verbunden, wihrend der Stroman-
schluss 8 iiber den Zylinderboden 6 mit dem Zylinder 1/ lei-
tend in Verbindung steht. Der Ansatz 13 der Kolbenstange 2
tragt den Schleifkontakt 14, welcher an der Innenwand des
Zylinders 1’ zur Anlage kommt. In der eingezeichneten Stel-
lung befindet sich dieser Schleifkontakt 14 im Bereich des mit
grosserem Durchmesser versehenen Abschnittes 15 des Zylin-
ders 1/, wobei der Durchmesser dieses Abschnittes 13 so
gewihlt ist, dass der Schleifkontakt 14 nicht an der Innenwand
zur Anlage kommt. Somit ist in der eingezeichneten Stellung
des Schleifkontaktes 14 im Bereich des Abschnittes 15 der
Stromkreis unterbrochen. Fahrt die Kolbenstange 2/ beim
Offnen der Heckklappe aus dem Zylinder 1/ aus, so wird diese
Ausfahrbewegung durch die Drosselstelle in dem Dampfkol-
ben 3 gedémpft. Sobald der Schieifkontakt 14 bei der Ausfahr-
bewegung der Kolbenstange 2/ den Abschnitt 15 verlésst,
kommt er an der Innenwand des Zylinders 1/ zur Anlage und
schliesst somit den Stromkreis. Damit wird auch mit dieser
Ausfithrungsform ein Verbraucher beim Offnen der Heck-
klappe eingeschaltet, wie dies beispielsweise fiir eine Innenbe-
leuchtung des Kofferraumes gewiinscht wird. Die Kolben-
scheibe 11 ist bei dieser Ausfithrungsform wieder aus Metall,
wihrend der Kolbenring 20 aus nicht leitendem Material,
beispielsweise Kunststoff, besteht. Es konnten aber auch beide
Teile 11 und 20 aus nicht leitendem Kunststoff bestehen, und
es konnte auch der Kolbenring 20 aus leitendem Werkstoff,
beispielsweise Metall, insbesondere Gusseisen, bestehen, wenn
sowohl der Dédmpfkolben 3 als auch die Kolbenscheibe 11 aus
nicht leitendem Werkstoff bestehen.

Der Schleifkontakt 14 steht mit seinem Innenumfang in
leitender Verbindung mit dem Ansatz 13 der Kolbenstange 2.
Die leitende Verbindung kann noch dadurch verbessert sein,
dass der Ring 21 und die Scheibe 22, auf welche das Ende des
Ansatzes 13 bei 23 aufgenietet ist, aus elektrisch leitendem
Material bestehen. Der Schleifkontakt 14 kann so ausgebildet
sein, wie in Fig. 2a dargestellt, d. h. mit einer Scheibe 14"
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radial unter einem Winkel gegen die Scheibenebene abstehen-
den, an den Enden mit Kontaktspitzen versehenen Kontakt-
zungen 14/. Der Abstandring 24, die Schutzscheibe 25 und die
Abstandshiilse 26 kdnnen aus beliebigem Werkstoff, beispiels-
weise Kunststoff oder Metall, hergestellt sein, da sie im
wesentlichen nur Befestigungs-, Abstandhalte- und Schutz-
funktionen zu erfiillen brauchen.

In Fig. 3 ist eine Gasfeder gezeigt, die in Abhéngigkeit von
ihrer Lage den Stromkreis unterbricht bzw. schliesst. Hierzu ist
zwischen Kolbenstange 2 und dem Schieifkontakt 14 ein durch
Schwerkraft betdtigbarer Schalter, wie beispielsweise der
Quecksilberschalter 16, angeordnet. Die Kolbenstangenfiih-
rung 4 sowie der Kolben 3 als auch das Schaltergehéuse 17
bestehen aus elektrisch nicht leitendem Material. Die in dem
Schaltergehduse 17 befindlichen Stifte 18 und 19 bilden einen
Spalt, welcher in der gezeichneten Lage der Gasfeder durch
das im Schaltergehduse 17 befindliche Quecksilber 27 iiber-
briickt wird. Dieser durch die Stifte 18 und 19 gebildete Spalt
ist in der in Fig. 3 dargestellten Gasfeder im Schalter 16 zum
Kolben hin angeordnet, d. h. bei nach unten austretender
Kolbenstange 2 wird durch das Quecksilber dieser Spalt iiber-

‘briickt und somit der Stromkreis geschlossen. Nimmt dagegen

die Gasfeder eine andere Lage als die in Fig. 3 dargestellte ein,
so verlduft beispielsweise bei horizontaler Lage dieser Gasfeder
der Quecksilber-Fliissigkeitsspiegel parallel zur Gasfederachse,
und zwar unterhalb der Stifte 18 und 19, so dass der Strom-
kreis unterbrochen ist. Der Dampfkolben 3 und der Kolben-
ring 20 bestehen im gezeichneten Beispiel aus Kunststoff,
wihrend die Kolbenscheibe 11 aus Metall besteht. Dies bedeu-
tet, dass bei voll ausgefahrener Kolbenstange 2, unabhiingig
von der Orientierung der Gasfeder, eine elektrisch leitende
Verbindung zwischen der Kolbenstange 2 und dem Zylinder 1
besteht. Wiinscht man diese leitende Verbindung in der dusse-
ren Endstellung der Kolbenstange 2 nicht, so kann man die
Kolbenscheibe 11 aus nicht leitendem Werkstoff, beispiels-
weise Kunststoff, herstellen, in welchem Fall der Kolbenring
20 aus beliebigem Werkstoff bestehen kann. In dem Ausfiih-
rungsbeispiel der Fig. 3 ist am unteren Ende des Zylinders eine
Olkammer 28 durch eine Hiilse 30 gebildet. Diese Hiilse 30 ist
durch eine Ringscheibe 31 und eine Sicke 32 festgehalten. Ein
Dichtungsring 33 dichtet die Olkammer 28 von dem Gas-
druckraum ab. Wenn der Dichtungsring 33 aus elektrisch nicht
leitendem Werkstoff, beispielsweise Gummi oder Kunststoff,
besteht, so konnen die Teile 30 und 31 aus leitendem Werk-
stoff bestehen, unter der Voraussetzung, dass diese beiden
Teile dank der Fiihrung der Kolbenstange 2 durch die Kolben-
stangenfiihrung 4 und durch den Dampfkolben 3 nicht in
Berithrung mit der Kolbenstange 2 treten kénnen. Wenn der
Dichtungsring 33 elektrisch leitend ist, so miissen die Teile 30
und 31 aus nicht leitendem Werkstoff, beispielsweise Kunst-
stoff, bestehen.

Die vorliegende Erfindung beschrénkt sich nicht auf die so
weit dargestellten Ausfiihrungsformen sondern kann weitge-
hend abgewandelt werden. Beispielsweise ist es, wie in Fig. 4
dargestellt, ohne weiteres moglich, bei der in Fig. 1 gezeigten
Ausfiihrungsform den Schaltereffekt bei in den Zylinder 17
eingefahrener Kolbenstange 2" dadurch zu erzielen, dass die
Kolbenstange 2" mit einem der Kolbenscheibe 11 entspre-
chenden Bauteil 34 versehen ist, welches auf der dem Zylin-
derboden 6 zugekehrten Seite des Dimpfkolbens 3 angeordnet
wird. Dieses der Kolbenscheibe 11 entsprechende Bauteil 34
kann auch verschiebbar auf einem Ansatz 35 der Kolbenstange
2" befestigt sein und kommt bei eingefahrener Kolbenstange
mit einer im Bereich des Zylinderbodens 6 im Zylinder 1/
angeordneten umlaufenden Sicke 36 in Berithrung und
schliesst somit den Stromkreis bei eingefahrener Kolbenstange.
Dabei kann das auf dem Ansatz 35 der Kolbenstange 2
befindliche, der Kolbenscheibe 11 in der Funktion entspre-



chende Bauteil 34 durch eine Feder 37 oder ein federndes
Element in der vorgesehehen Lage gehalten werden. Diese
Feder 37 gestattet, iber einen bestimmten Bereich am Ende
des Einfahrweges der Kolbenstange den Stromkreis zu schlies-
sen. Auf diese Weise wird eine Unterbrechung des Stromkrei-
ses beim Offnen der Heckklappe erzielt. Dies ist beispielsweise
erwiinscht, wenn die Gasfeder in dem Stromkreis der Heck-
scheibenheizung bzw. im Stromkreis des Heckscheibenwi-
schers angeordnet ist.

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 4 kann die Kontaktgabe
durch die Kolbenscheibe 11 und die Sicke 12 im ausgefahre-
nen Zustand zusitzlich vorhanden sein, kann aber auch wegge-
lassen sein.

Die Ausfiihrungsform nach Fig. 2 kann, wie in Fig. 5 darge-
stellt, auch dahin abgewandelt werden, dass eine Unterbre-
chung des Stromkreises bei gedffneter Heckklappe eintritt.
Hierzu ist der Schleifkontakt 14 auf der anderen Seite des
Kolbens 3 auf der Kolbenstange befestigt. Der Zylinder ist bei
dieser Ausfiihrungsform an seinem kolbenstangenaustrittsseiti-
gen Ende mit dem vollen dem Durchmesser des Dampfkolbens 20
3 entsprechenden Durchmesser ausgefiihrt, wihrend der
Zylinder, angrenzend an den Zylinderboden 6, mit einem
verengten Abschnitt 38 ausgefiihrt ist. Die Befestigung des
Schleifkontaktes 14 kann in der Ausfiihrungsform nach Fig. 5
genauso erfolgen, wie in der Ausfithrungsform nach Fig. 2.
Der Schleifkontakt 14 kann wiederum so ausgebildet sein, wie
in Fig. 2a dargestellt. Die Kolbenscheibe 11’ und der Kolben-
ring 20/ bestehen in der Ausfiihrungsform nach Fig. 5 aus
Kunststoff, ebenso wie der Dampfkolben 3.
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In Fig. 6 ist eine Ausfiihrungsform gezeichnet, bei der in
Abwandlung gegeniiber der Ausfithrungsform nach Fig. 2 der
erweiterte Abschnitt 15 des Zylinders 1/ mit einer Kunststoff-
auskleidung 39 versehen ist, so dass, ohne dass die Schalter-
wirkung verloren geht, der Démpfkolben 3 auch im Bereich
des erweiterten Abschnittes 15 des Zylinders 1/ eine voll
befriedigende Fithrungsfunktion ausiiben kann. Diese Ausfiih-
rungsform ist insbesondere dann erwiinscht, wenn der erwei-
terte Abschnitt 15 des Zylinders 1/ sehr lange ist.

35

In Fig. 7 ist eine Ausfiihrungsform dargestellt, die in ihrer 40
Funktion derjenigen nach Fig. 3 dhnlich ist, in ihrem Aufbau

aber weitgehend derjenigen nach Fig. 1 entspricht, wobei
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jedoch die Kolbenscheibe 11/ aus Kunststoff hergestellt ist. In
dem Befestigungselement 9/ ist eine Kammer 40 unterge-
bracht, in der sich ein Stift 41 als Verléngerung der Kolben-
stange 2 und ein Stift 42 gegeniiberstehen. Der Stift 42 ist mit
einem Flachstecker 43 verbunden, der in dem Kunststoffteil
9/ eingebettet ist. Die Wirkungsweise des so gebildeten Queck-
silberschalters ist genauso wie die desjenigen in Fig. 3. Diese
Ausfithrungsform soll zeigen, dass der schwerkraftbetitigte
oder lageabhangige Schalter an jedem Ort innerhalb und aus-
serhalb des Zylinders angebracht sein kann. Der Schleifkon-
takt 14 schleift in der Ausfiihrungsform nach Fig. 7 stiéindig an
der Innenseite des Zylinders 1. In der horizontalen Lage der
Fig. 7 tauchen die Stifte 41 und 42 aus der Quecksilberfiillung
40 heraus und unterbrechen den Stromfluss.

In Fig. 8 ist ein Kraftfahrzeug ganz allgemein mit 44
bezeichnet. In diesem Kiz ist eine Stromquelle 45 unterge-
bracht. Das Kfz 44 weist eine Heckklappe 46 auf. Die Heck-
klappe 46 ist bei 47 an der Karosserie 48 des Kfz schwenkbar
angelenkt. Eine Gasfeder mit einem Zylinder 1 ist einerseits
bei 50 an der Heckklappe und andererseits bei 51 an der
Karosserie angelenkt. Die Gasfeder ist als elektrischer Leiter
ausgebildet. Man erkennt Flachstecker 8 und 10. Der Flach-
stecker 8 ist iiber eine Steckbuchse 54 und ein Kabel 55 mit
der einen Klemme der Stromquelle 45 verbunden. Die andere
Klemme der Stromquelle 45 ist mit Masse, d. h. mit der Karos-
serie 48 des Kfz und iiber das Scharnier 47 auch mit der
Klappe 46 verbunden. Der Flachstecker 10 ist iiber eine Steck-
buchse 56 und ein Kabel 57 mit einer Innenraumbeleuchtungs-
quelle 58 verbunden, die ausserdem elektrisch leitend mit der
Heckklappe 46 verbunden ist. Es besteht also ein Stromkreis
von der Stromquelle 45 iiber das Kabel 55, die Steckbuchse
54, den Flachstecker 8, die Gasfeder, den Flachstecker 10, das
Kabel 57, die Beleuchtungsquelle 58, die Masse der Heck-
klappe 46, das Scharnier 47 zuriick zu der Stromquelle 45. Die
Gasfeder ist so ausgebildet, dass sie beim Losen des herk6mm-
lichen und nicht eingezeichneten Heckklappenverschlusses sich
selbst durch die Wirkung der Gasfeder 6ffnet oder dank der
Unterstiitzung der Gasfeder leicht von Hand gedffnet werden
kann. Die Gasfeder wirkt als Schalter, so dass sie bei ganz oder
teilweise gedffneter Heckklappe 46 den oben angegebenen
Stromkreis schliesst. Beispielsweise ist die Gasfeder so ausge-
bildet, wie in Fig. 1 dargestellt.

5 Blatt Zeichnungen
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