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Bogenbeschl eunigungsvorri chtung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrlchtung zum Beschleu-
nigen von an den Vordermarken elnes Bogenanlegers aus-

' gerichteten Bogen, die unabhanglg vom Bogenformat in
liickenloser Folge in eine kontlnulerllch arbeitende,

mit einer Bogeneinzugseinrichtung versehene'Verarbel—
tungsmaschine, wie Kaschiermaschine oder dergleichen,
einfiihrbar sind, mit einer den V@rdermarken zugeordneten,
" im Takt des Bogenanlegers bet@tigbaren Vorschubeinrich-
tung, die von der Eintourenwelle des Bogenanlegers unter
Zwischenschaltung eines eine bei jeder Undrehung der Ein-
tourenwelle hiergegen einstellbare Beschleunigung bazw.

Verzdgerung bewirkenden Vorgeleges antreibbar ist.

Charakterlstlk der bekannten technischen Losungen
Aus der DE-PS 1 801 634 iat eine Anordnung dieser Art
bekannt. Bei dieser bekannten Anordnung wird die Vor-
schubeinrichtung mittels einer umlaufenden Kurvenscheibe

angetrieben, die ihrerseits mittels eines Differential-
getriebes auf einem Teil ihrer Umdrehung gegeniiber der
sie antreibenden Elntourenwelle des Bogenanlegers be-

; schleunigt bzw. verzogert werden kann. Anordnungen die-
ser Art haben sich in der Praxis als sehr aufwendig und
stéranfillig erwiesen. Das hier verwendete Differential-



237664 2

getriebe stellt eine sehr empfindliche Baueinheit dar,
deren Teile in einem Olbad lsufen miissen, so dal eine
yollstandige Kapselung erforderlich ist, was sich als
sehr aufwendig und nicht wartungsfreundlich genug er-
weist. Ein weiterer Nachteil der aus der DE-PS 1 801 634
entnehmbaren Anordnung ist darin zu sehen, daB die hier
sum Antrieb der Vorschubeinrichtung verwendete Kurven-
 scheibe durch eine nicht vermeidbare Abnutzung ihre

' ;Steuercharakterlstlk verandert, was zu Ungenauigkeiten

hlnulchtllch der Bogenanlage fiihrt und einen erhchten
Wartungs— und Uberwachungsaufwand verursacht. Ganz ab-
gesehen davon ist hierbei die Maschlnengeschwxndlgkelt
nach oben begrenzt, da bei hohen MaschlnengeschW1nd1g-
keiten die Steuerflanken der Kurvenschelbe so steil wiir-
den, daB der hieran anl;egende»Taster abgeschleudert
wirde. Dem wird zwar durch die Verwendung von Anpreflfedern
. oder dergleichen zu begegnen versucht. Dies fihrt jedoch
zu verhaltnlsmaﬁlg schwerfalllgen und aufwendigen Anord-
nungen, ohne daB die Gefahr einer zu starken Beschleuni-
gung dér an der Kurvenscheibe anliegenden Taster vollstan-
dig beseitigt wiirde. ’

Aus der DE-PS 1 219 951 ist eine weitere Bogenbeschleu-
'nlgungsvorrlchtung bekannt. Bei dieser bekannten Anord-
nung findet zum Antrieb der Beschleunigungseinrichtung
ebenfalls eine Kurvenschelbe Verwendung, die hier mittels
ciner elektromagnetischen Kupplung, die Uber die Eintouren-
welle des Bogenanlegers taktweise geschlossen bzw. ge-
luftet wird, mit der Verarbeltungsmaschlne kuppelbar ist.
Die Beschleunlgungselnrlchtung wird hierbei zwar direkt
‘mit der gewlnschten Geschwindigkeit der Verarbeitungsma-
'schlne angetrleben. Die Aktivierung bzw. Passivierung der
hierzu erforderlichen, von der Eintourenwelle des Bogen-
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‘anlegers gesteuerten elektromagnetischen Kupplung erfor-
dert Jedoch eine gew1sse Zeit, die infolge des gegensel-
tigen reibschliissigen Eingriffs der Kupplungsflachen der
elektromagnetischen Kupplung und daher infolge des hier
nicht vermeidbaren Schlupfes, nicht genau definierbar ist,
was sich negativ auf die erzielbare Anlegegenauigkeit aus-
wirkt. AuBerdem ist es hierbei‘erforderlich die von der
Verarbeitungsmaschine her antreibbare Kupplungsscheibe
bei jedem Arbeitstakt zu stoppen und neu zu beschleunlgen,
da sich der Zyklus der Vorschubeinrichtung entsprechend

- dem gerade verarbeiteten Bogenformat’éndert. Dies ergibt
eine hohe mechanische Beanspruchung der umliegenden Ma-
schinenélemente. Die oben in anderem Zusammenhang bereits
genannten generellen Nachteile einer Kurvenscheibe gelten
auch hier. | | ‘

Ziel der Erfindung

- Das Zlel der Erfindung ist es, einen stSrungsfreien Betrleb
- und eine hohe Genauigkeit der Bogenanlage unabhingig vom
‘gerade verarbeiteten Format_zu_gewahrleisten.

Daflegung des Wesens der Erfindung

’Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, unter
FVermeidung der Nachteile der bekannten Anordnungeh eine
Vorrichtung eingangs erwsihnter Art zu schaffen, bei der
‘die hohe Anlegegenauigkeit und der stérungsfreie’Betrieb
auch bei hohen Maschinengeschwindigkeiten tiber einen lan-
.gen Betriebszeitraum hinweg sichergestellt ist und die
dennoch vergleichsweise robust, einfach und. wartungsfreund-
lich aufgebaut ist. | o |

Diese Aufgabe wird érfind’ngsgeméB dadurch gélﬁst, daB
das Vorgelege ein Schritggetriebé mit einem mit der Vor-

!
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Schubeihrichtung drehschliissig verbundehen, schrittweise
~ sich bewegenden Element und einem hiermit taktweise in
"formschlu581gen Verschiebeeingriff kommenden umlaufen-
den Element enthdlt, das seinerseits liber ein Regelge-'
triebe antreibbar ist, das zwel in formschliissigem Ver-
schiebeeingriff miteinander stehende, samt ihren Achsen
in radialer Richtung gegeneinander verstellbare Getriebe-
teile aufweist, von denen das eine mit dem umlaufenden
Element des Schrittgetriebes und das andere mit der Ein—
tourenWelle des Bogenanlegers drehschliissig verbunden ist,
und daB der einem Schritt des Schrittgetriebes entspre-
chende Vorschubweg der Vorschubeinrichtung zumindest dem
"Abstand der Vordermarken von der Elnzugelnrlchtung ent-
. spricht. ;é
- i
Durch die gegenseitige Verstellung der Getriebeteile des
Regelgetriebes dndert sich wihrend jedex Umdrehung der
‘wirksame Radius im Bereich des gegenseitigen formschlis~
sigen Verschiebeeingriffs, wodurch die Geschwindigkeit
des &urch das Regelgetriebe angetriebenen umlaufenden
' Elements des Schrlttgetrlebes hei Jjedem Umlauf eine Be-
schleunigungs-bzw. Verzogerungsphase erhdlt, deren Dauer
und Lage beziiglich des Drehwinkels der Eintourenwelle
durch das gewdhlte MaB der gegenseitigen Verstellung
der Getriebeteile des Regelge-
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keit, was insgesamt.eine ausgezeichnete Wirtschaft
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triebes einstellbar ist, womit eine exakte Einstell-
barkeit der gewiinschten Verzdgerung bzw. Beschleuni-
gung der'Vorschubeinrichtunglgegenﬁber der Eintouren-

_:welle zu bewerkstelligen ist. Dadurch, daB hierbei
. im kinematischen Antriebskettenzug von der Eintouren-
‘'welle bis zur Vorschubeinrichtung keine kraftschliis-

sige Verbindung vorkommt, ist sichergestellt, daB
jeder Schlupf entfillt. Der hier durchgehend zu be-
werkstelligende FormschluB gewahrlelstet eine hohe
Exaktheit und Anlegegenauigkeit. Die erflndungsge-
mdBe Vorrichtung kommt zudem ohne Kurvenscheiben

‘aus, so daB eine Anderung der Betriebsweise durch
VerschleiB nicht zu befiirchten isﬁ, was sich eben-
falls positiv auf die erzielbare Genauigkeit und

Exaktheit auswirkt. Die erfindungsgemdBe Vorrich-

- tung gewdhrleistet somit einen stérungsfreien Be-
trieb bei dennoch gewdhrleisteter hoher Genauig-

lichkeit der Gesamtanlage erwarten 1&8t.

In vorteilhafter Ausgestaltﬁng der iibergeordneten
MaB8nahmen kann das SChrittgetriebe als Malteser-
sterngetriebe ausgeblldet sein. Hlerbel handelt es

 sich um eine robuste Baueinheit, dle einen hohen

Entwicklungsstand aufweist und sich in der Praxis

-schon vielfach bewdahrt hat.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung kann darin
bestehen, daB das schrittgetriebeseitige Getriebe-
teil des Regelgetriebes eine in radialer Richtung
sich erstreckende Laufnut und das eintourenwellen-
seitige Getriebeteil einen in diese Laufnut eingrei-
fenden, zu seiner Achse exzentrischen Mitnehmer auf-
weist. Diese MaBnahmen gewdhrleisten einerseits eine
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gegenseitige Verstellbarkeit der beiden Getriebe—‘
telle und andererseits-eine gegenseitige Mitnahme.
Dadurch, daB die gegenseitige Auslenkbarkeit der

- ‘beiden Getrlebetelle aus der Fluchtstellung ihrer
v'Achsen Klelner als die Exzentrizitdt des Mitnehmers
o ist,. igt zuverlassig unterbunden, daB im Verlauf der
'=7g gegense1t1gen Verstellung eine Blocklerung eintreten
V”kann. Es ist daher. ohne welteres eine Verstellung
n wahrend des laufenden Betrlebs mogllch

 €]_In welterer vortellhafter Ausgestaltung de¢ uberge-
'7ffordneten MaBnahmen konnen das schrlttgetrlebeseltlge
-'Vorzugswelse achssymmetrlsch ausgeblldete Getriebe-
>tell des Regelgetrlebes stationar, vorzugswelse auf
der Welle des umlaufenden Elements des Schrittge-
";trlebes angeordnet und das elntourenwellenseltlge
'aetrlebetell auf einem um die Achse der Llntouren-
welle schwenkbaren Tragerarm gelagert sein, der mit
einer Stellvorrichtung zusammenwirkt. Dies ermdglicht
formschlissige Antriebsverbindung des Regelgetriebes
nit dem Schrittgetriebe und der Eintourenwelle.

Die Noéken zum SchlieBen der Vorschubeinrichtung und

zun Betdtigen der Vordermarken_sind vorteilhaft auf

der Welle des umlaufenden Elements angeordnet, und

zZwar so, daB die Vorschubelnrlchtung in Elngrlffsstellung
ist, bevor sie aktiviert wird und die Vordermarken

auBer Bogeneingriff kommen. .

Die Erfindung soll nachstehend anhand eines Ausfuhrungs—
beispiels ndher erliutert werden. In der zugehorigen
Zeichnung zeigen:
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Figur 1 ein bévorzugtes Ausfﬁhrunngeispiél der

' | Erfindung anhand eines einer Kaschierma-
schine vorgeordneten erflndungsgemaBen
Bogenanlegers in schematlscher Darstellung '
und ‘

Figur‘2 eine schematlsche Drauf51cht auf d1e An-:
ordnung nach Flgur 1.

Die dargeétellte Kaschiermaschine‘1“ist»mit Kaschier-
walzen 2 versehen, denen eine Folienbahn 3 zugefihrt
~wird, die hiervon auf die mittels eines der Kaschier-
maschine 1 vorgeordneten Bogenlegefs 4 in luckenloser
Folge angelegte Bogen 5 aufgewalzt wird. Der Kaschier-
vorgang ist an sich bekannt und bedarf daher an die-
ser Stelle keiner weiteren Erlduterung mehr. Der’Bogen-
anleger 4 ist mit einem in Richtung Kaschiermaschine
sich erstreckenden, hier nicht nsher dargestellten An-
légetisch versehen, iiber den die durch einen Suagkopf ©
von einem Bogenstapel 7 abgenommenen Bogen durch umlau-
fende Bandfiihrungen 8 in Form einer geschuppten Bogen-
bahn transportiert werden. Am vorderen Ende des Anlege—
'tlsches sind schwenkbar. gelagerte Vordermarken 9 vorge-
sehen,_dle im aktivierten Zustand in die Bewegungsebene
der Bdgenbahn hineinragen und eine exakte Ausrichtung
‘des hieran jeweils anlaufenden Bogens gewdhrleisten,
Die Kaschiermaschine 1 ist mit einer den VOrdérmarken
9 benachbarten, im dargestellten "Ausfiihrungsbeispiel
durch eine angetrlebene Walze 10 mit hieran anstellbaren
Rollen 11 gebildete Elnzugselnrlchtung versehen. Die
Walze 10 der Llnzugselnrlchtung ist liber einen Ketten-
trieb. mlt der benachbarten Kaschlerwalze 2 verbunden.
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" Die an den Vordermarkeﬁ 9 abgebremsten Bogen 5 werden

der Einzugseinrichtung der Kaschiermaschine 1 durch
eine auf dem Anlegetisch des Bogenanlegers 4 den Vor-

vdérmarken 9 vorgeordnete Vorschubeinrichtung 12 zuge-
. fijhrt. Wihrend der Ubergabe der Bogen entspricht die

Geschwindigkeit der Vorschubeinrichtung 12 genau der
Geschwindigkeit der Walz 10 der Einzugseinrichtung.

. Der Antrieb der Vordermarken 9 und der Vorschubein-'
‘richtung 12 ist von der Bintourenwelle 13 des Bogen-
anlegers 4 abgeleitet. Bel jeder vollen Umdrehung der

Eintourenwelle 13 wird vomvagenanleger 4 ein Bogen

"abgegeben, und zwar unabhingig vom Format des Bogens.

Dementsprechend werden auch bei jeder Umdrehung der

‘Eintourenwelle 13 die Vordermarken 9 und die Vorschub-
einrichtung 12 einmal aktiviert. Hierbei mull der an

den Vordermarken 9 ausgerichtete Bogen 5 jeweils bis

‘zur benachbarten Einzugseinrichtung der Kaschierma-
‘schine transportiert und dabei aus dem Stand’ bis auf

die Einzugsgeschwindiékeit beschleunigt werden, um
eine reibungslose Ubergabe zu gewdhrleisten.

Die Kaschiermaschine 1 arbeitet kontinuierlich. Dem-
entsprechend konnen die Kaschierwalzen 2 und die

Walze 10 der Einzugseinrichtung mit konstanter Geschwin-
digkeit angetrieben werden. Innerhalb einer bestimmten
Zeiteinheit wird dabei somit immer dieselbe Bahnlinge -
verarbeitet. Da pro volléténdigem Unlauf der Eintouren-
welle 1% jeweils ein Bogen gefdrdert wird, muB die Dreh-
zahl der Eintourenwelle 13 Zur Bewerkstelligung einer
der Kaschiermaschine 1 zuzufiuhrenden lickenlosen Bogen-

'folge:formatabhéhgig verstellt werden. Hierzu kann ein

hier nichﬁ ndher dargestelltes Stellgetriebe zwischen
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Kaschiermaschine 1 und Bogenanleger 4 vorgesehen sein.
Bei der Verarbeitung kleiner Bogenformate muB die Dreh-
zahl .der Eintourenwelle‘ﬂ} gegenﬁber der konstanten Dreh—}

‘kehrt Da die durch die: Vorschubelnrlchtung 12 zu be-

werkstelligende naximale Vorschubgeschw1nd1gke1t Jje-
doch mit der Llnzugsgeschw1nd1gke1t der Kaschlermaschlne
1 gleichbleiben soll, ist die Vorschubelnrlchtung 12
gegeniiber der sie antriebenden Eintourenwelle 13 je

: nach verarbeiteten Bogenformat zu beschleunlgen bzw.

zu verzogern, so daB die hlntourenwelle wihrend der
Vorschubphase bei jedem Pormat elnen anderen Drehwinkel
zurucklegt.

~.Um dies zu bewerkstelligen ist im kinematischen An-

triebskettenzug zwischen der Vorschubeinrichtung 12

‘und der sie antriebenden’Eintourenwelle 13 ein Vorge-
‘lege vorgesehen. Dieses Vorgelege besteht aus einem
Schrittgetriebe 14 mit einem schrittweise sich bewe-

genden Element 15 und einem ‘hiermit taktweise in form-
SQQ1uss1gen Verschlebeelngrlff kommenden, umlaufenden

Q-Element 16. Dieses umlaufende Element 16 des Schritt-
‘_getriébes 14 wird seinerseits iiber ein zugeordnetes
‘Regelgetriebe 17 so angetrieben, daB seine Geschwindig-

keit im Verlauf seiner Umdrehung sich adndert, was die

gewinschte Verzdgerung bzws Beschleunigung der Vorschub-

einrichtung 12 gegeniiber der Elntourenwelle 15 ermog-

'llcht.

‘ Das Schrlttgetrlebe 14 ist im dargestellten Ausfuhrungo-
_;”f;belsplel als Maltesersterngetrlebe ausgeblldet Dleses
30

_lrbesteht aus - elnem das s1ch schrlttwelse bewe-
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gende Element 15 bildenden, mit Radialschlitzen ver-
sehenen Malteserstern und einém das umlaufende Ele-
ment 16 bildenden Treiber. Der Treiber besteht aus
einem mit einer in die Schlitze des Maltesersterns
eingreifenden Rolle versehenen Arm, der an einem
dem Malteserstern zugeordneten, auf einer drehbar
gelagerten Welle 18 angeordnetén Sperrsegment 19
befestigt ist. Der Aufbau und die Funktionsweise
eines Maltesersterngetriebes sind an siéh bekannt

‘und bediirfen daher an dieser Stelle keiner weite-

ren’Efléuterung mehr. Der Treiber kommt bei jeder
Umdrehung zum Eingriff mit einer Nut des Malteser-
éterﬁs und dreht diesen dabei jeweils um einen
Schritt vorwirts. Der Abstand der Vordermarken 9
von - der Einzugeinrichtung 10 ‘der Kaschiermaschine 1
ist dabei so zu wihlen, daB der einem Schritt des
Schrittgetriebes 14 éntsprecheﬁde,Vorschubweg'der
Vorschubeinrichtung 12 zumindest dem Abstand der
Vordermarken 9 von der Einzugseinrichtung der Ka-
schiermaschine 1 entspricht, so daB eine sichere
Bogeniibergabe géwéhrleistet ist. Die groBte Ge-

_schwindigkeit des Maltesersterns, die dieser bei

- gestreckter Stellung seines Treibers erreicht, ent-

30

35

_ gpricht der Einzugsgeschwindigkeit der Kaschierma-
25 '

o ’genﬁbergabe. Der Abstand der Vordermarken 9 von
‘der Einzugseinrichtung 10, 11 der Kaschiermaschine

schine. Bei dieser Geschwindigkeit erfolgt die Bo-

soll bei Verwendung eines Maitesersterngetriebes
als Schrittgetriebe 14 daher hdchstens, vorzugs—
weise genau der Strecke entsprechen, welche die
Vorschubeinrichtung 12 vom Beginn des Eingriffs

~des Treibers in den Malteserstern bis zum Errei-
- chen seiner gestreckten Stellung zuriicklegt. Der

eiﬁem Schritt entsprechende Vorschubweg ergibt sich
hier demnach aus der wihrend der ersten Hilfte des
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jeweiiigen Schritts zﬁrﬁckgelegten Strecke. Der‘das
schrittweise sich bewegende Element 15 des Schritt-
getriebes 14 bildende Malteserstern ist mittels ei-

nes Kettentrlebs 20 mit der Vorschubelnrlchtung 12

verbunden. Dlese besteht im dargestellten Ausfiih-

rungsbeispiel aus einer statlonar»gelagerten, an-

getriebenen Walze 21 und hieran andriickbaren,

'~ schwenkbar gelagerten Andriickrollen 22.

10

15

20

%

30
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Das Regelgetriebe 17 besteht aus zwei Getriebe-
teilen 23 und 24, die in gegenseitigem formschliis-
sigém Verschiebeeingriff miteinander stehen.‘Das
Getriebeteil 23 ist mit einem exzentrisch zu seiner
Lehse 25 angeordneten Mitnehmer 26 versehen. Das
andere Getriebeteil 24 besitzt eine ‘bezliglich sei-

ner Achse 27 in redialer Richtung sich erstrecken-

de Laufnut 28, in welche der Mitnebmer 25 des Ge-
triebeteils 23 eingréift. Die Achsen 26 bzw. 27

‘der Getriebeteile 23 bzw. 24 sind in radialer Rich-

tuﬁg gegeneinander verstellbar, so daB der wirk-
same Radius des zu séiner Achse 26 exzentrischen
Hitnehmers 25 sich im Verlauf jeder Undrehung per-
manent #ndert, wodurch die gewiinschte Beschleunigung

: bzﬁ.'Verzﬁgevung erreichbar ist. Das die Laufnut 28

aufweisende Getrlebetell 24 kann als rotatlonssym-
metrlsche Scheibe oder wie im dargestellten Ausfith-
rungsbeispiel als bezugllch der Achse 27 symmetrisch

- gestalteter Schild mit durchgehender Lesufnut 28 aus-
~gebildet sein. Durch die symmetrische Ausgestaltung

des Getriebeteils 24 lassen sich durch Massenkrafte
verursachte Unwuchterschelnungen elndammen. ‘Das Ge-
triebeteil 23 ist als umlaufender, eine Rolle els

Eingriffselement trggender Arm ausgebildet, der sei-
nerseits drehbar suf einem um die Achse der Eintou-
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rénwellg 13 schwenkbar gelagerten Triger 29 gelagert

und mittels eines Kettentriebs 30 in Antriebsverbin-
‘dung mit der Eintourenwelle 13 steht. Der kinemati-

sche Antrlebskettenzug zwischen Vorschubelnrlchtung 12

‘und der diese antrelbenden Eintourenwelle 13, der
' durch den Kettentrieb 20, das Schrittgetriebe 14,

das Regelgetrlebe 17 und den Kettentrieb 30 gebil-

det wird, weist demnach ausschlieBlich fqQrmschliissige
Verbindungen auf, so daB Schlupf und damit Ungenauig-
keiten hinsichtlich der Bogenanlage zuverla351g ver-

‘mieden sind.

Der um die Achse der Eintourenwelle 13 schwenkbar ge-
lagerte Triger 29 ist mittels einer hier durch eine

Stellspindel 31 gebildeten Stelleinrichtung verstell-
bar. Zweckmdfig kann dabei am Handrad der Stellspin-

del %1 eine Skala angebracht sein, welche die Zuord-

nung der jeweiligen Einstellung zu der gerade verar-

v'béiteten FormatgrdBe angibt. Der Schwenkwinkel des

schwenkbar gelagerten Trigers 29 ist so begrenzt,

daB die gegenseitige Auslenkung der Achsen 26 und 27
der Getriebeteile 23 und 24 aus ihrer Fluchtstellung
kleiner als die Exzentrizitdt des Mitnehmers 25 ge-
geniiber seiner Achse 26 ist, so daB der Mitnehmer 25
auf keinen Fall das Zentrum des Getriebeteils 24
durchfdhrt, womit eine~Bldckierung ausgeschlossen

ist. Die obere und die untere Endstellung des schwenk-
baren Tragers 29 und des hierauf gelagerten Getriebe-
teils 2% sind in Figur 1 angedeutet.

Die Betdtigung der Vordermarken 9 und der Andriick-

rollen 22 kann durch Stellmagnete bewerkstelligt

werden, die mittels eines von der Welle 18 betidtig-
baren Relais gesteuert werden. Im dargestellten Aus-

C m ININz Bl



‘ j'fﬁhrﬁhésbeispiélAsihdMZur Bétitigung der Vordermar-
ken 9 und der Andriickrollen 22 der Vorschubeinrich-
”<v> ftung'12 auf'dér Welié‘48'des umlaufenden Elements
'gﬁﬂ_'16 des Schr 1ttgetr1ebes 14 angeordnete Nocken-
5 schelben 32 vorgesehen, die {iber hier nicht néher
m dargestellte Gestange mit den Vordermarken bzw. den
Andriickrollen 22 zusammenwirken. Hierdurch ist si-
chergestellt, daB die Vordermarken 9 und die Andriick-
~rollen 22 automatisch durch den Bogenanleger 4 ge-

10 taktet werden. Der Figur 1 liegt einelBetriebssituaf

| tion zugrunde, in welcher diéinnzugeinrichtung der
Kaschiermaschine 1 gerade einen neuen Bogen 5 erfat
hat.flm dargestellten Ausfilhrungsbeispiel werden
die Bogen 5 nicht Kante ah Kante angelegt, sondern

15 mit ganz geringer Unterlapppung, die beim Auftrennen
der kaschierten Bahn in Bogenvweggeschnitten wird.
Sgbald der Bogen 5 von der Einzugseinrichtung sicher
erfaBt ist, gehen die Andriickwalzen 22 der Vorschub- -
‘einrichtung 12 auler Eingriff wmit déy zugeordneten

20 Vorschubwalze 21. In Figur 1 ist bereits die AuBer-

. eingriffsstellung gezeigt. Gleichzeitig oder kurz
danach konnen die aus der Bewegungsebene der Bogen-
bahn nach unten herausgeschwenkten Vordermarken 9
nach oben geschwenkt werden, so daB der nichste

25 Bogen'hieran nit seiner Vorderkante anl&uft und da-
<be1 ausgerichtet wird. Dleser Bogen verharrt so lan-
'ge in Wartestellung, bis- seine Vorderkante durch die
Vordermarksn 9 freigegeben und die Vorschubelnrlchtung
12 aktiviert wird. Bevor die Vordermarken 9 nach un-
30 ten'geschwenkt werden und den hieran anstehenden Bo-
.gen 5 freigeben, werden'bereits die Andriickrollen 22
auf ‘die zugeordnete Vorschubwalze 21 abgesenkt, so
daB die Ausrichtung des Bogens nicht mehr verloren
gehen kann. Dies ist einfach durch entsprechéends An-
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ordnung und Ausbildung der Steuerscheiben 32 zu be-

werkstelligen. In dieser Bogeneingriffsstellung ver-
harrt die Vorschubeinrichtung 12 bis zur Aktivierung
durch das Schrittgetriebe 14. Nach erfolgter Bogen-
abergabe werden die Andrlickrollen 22 von der Walze 21
abgeéschwenkt. DaraLl konnen- die Vordermarken 9 wieder
nach oben geschwenkt werden und der Vorgang wieder-

holt sich.

 Vorstehend ist zwar ein besonders‘bevorzugtes Aus-

fiihrungsbeispiel der Erflndung néher erl&utert, ohne

 daB jedoch hiermit eine Beschrénkung verbunden sein

soll. Vielmehr stehen dem Fachmann eine Reihe von
M&glichkeiten zur Verfiigung, um den allgemeinen

' Gedanken der erflndungqgemaﬁen Losung an die Ver-

15 haltnlsse des Elnzelfalls anzupassen.
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Erfindungsanspruch

1. Vorrlchtung zZum Beschleunlgen von an den Vordermarken
eines Bogenanlegers ausgerlchteten Bogen, die unab-
héngig vom Bogenformat 1n luckenloser Folge in eine
kontinuierlich arbeitende, mit einer Bogeneinzugsein- -
rlchtung versehene Verarbeltungsmaschlne, wie Kaschler— o

- maschine oder dergleichen, einfiihrbar sind, mit einer
den Vordermarken vorgeordneten, im Takt des Bogenan—.
legers betdtigbaren Vorschubelnrlchtung, die von der
Eintourenwelle des Bogenanlegers unter Zwischenschal-
tung eines eine bei Jeder Umdrehung der Elntourenwelle
hiergegen einstellbare Beschleunlgung bzw., Verzogerung
beW1rkenden Vorgeleges antreibbar ist, dadureh gekenn-
»zelchnet daBl das Vorgelege ein Schrittgetriebe (14)
mit einem mit der Vorschubelnrlchtung (12) drehschliissig
;verbundenen, schrittweise sich bewegenden Element (15)
und einem hlermlt taktweise in formschliissigen Verschlebe-
ein~ - ’

"o UL IR0

« f 1
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griff kommenden, umlaufenden Element (16) enthilt,
das seinerseits liber ein Regelgetriebe antreibbar
ist, das zwei in formschliissigem Verschiebeein-

. griff miteinander stehende, samt ihren Achsen in

radialer Richtung gegeneinander verstellbare Ge-
triebeteile (23, 24) aufweist, von denen das eine

(24) mit dem umlaufenden Element (16) des Schritt-
getriebes (14) und das andere (23) mit der Eintou-
renwelle (13) des Bogenanlegers (4) drehschliissig
verbunden is?t, und daB der einem Schritt des Schrltt-'
getriebes (14) entsprechende Vbrschubweg der Vor-
schubeinrichtung (12) zumindest dem Abstand zwischen

‘den Vordermarken (9) und der Einzugseinrichtung (10,

11) der Verarbeitungsmaschine entspricht.

Vorrichtung nach Puhkfiﬂ, dadurch gekennzeichnetb,

daB als Schrlttgetrlebe (14) ein Maltesersternge-
triebe Verwendung findet.

Vbrfichtung nach Punkt 1 oder 2, dadurdh gekennzeich-
net, daB das schrittgetriebeseitige Getriebeteil (24)
des Regelgetriebes (17) eine in radialer Richtung

- sich erstreckende Laufnut (28) und das eintouren-

wellenseitige Getriebeteil (23) einen in diese Lauf-
nut (28) eingreifenden, zu seiner Achse (26) exzen -

trischen Mitnehmer (25) aufweist.

-Vorfichtung-nach Punkt 3,,dadﬁrch gekennzeichnet,

daB die gegenseitige Auslenkung der Getriebeteile
(23, 24) aus der Fluchtstellung ihrer Achsen (26,

'27) kleiner als die Exzentrizitdt des lMitnehmers

(25) gegeniiber seiner Achse (26) ist.
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Vorrichtung nach Punkt 3% oder 4, dadurch gekenn-

zeichnet, daB das die Laufnut (28)'aufweisende'Ge-

| trlebetell (24) bpezliglich selner Achse (27) sym-

netrisch ausgeblldet ist,

Vbrfichtﬁng nach'wenigstens einem der vorhergehen-
den Punkte 41 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB
das schrittgetriebeseitige Getriebeteil (24) des

 'Regelgetriebes (17) stationdr, vorzugsweise auf

7.

der Welle (18) des umlaufenden Elements (16) des

Schrittgetriebes (14) angeordnet ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorhergehen-

‘den Punkte 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB

das. elntourenwellenseltlge Getriebeteil (23) des
Regelgetriebes (17) auf einem um die Achse der Ein-
tourenwelle (13) schwenkbaren Triger (29) gelagert
ist.

Vorrichtung nach Punkt 7, dadurch gekennzeichnet,

daB der schwenkbar gelagerte Triger mittels einer

vorzugsweise mit einer Einstellskala versehenen
Stellvorrichtung (Stellspindel 31) verschwenkbar
ist. '

berichtung nach.wenigsteﬁs einem der vorhergehen~
den Punkte 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB
auf der Welle (18) des umlaufenden Elements (16)

“des Schrittgetriebes (14) Nockenscheiben (32) zunm

Betdtigen der Vordermarken (9) und/oder zum Be-

'werkstelligen eines Bogeneingriffs der Vorschub-
~einrichtung (12) angeordnet sind.
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Vorrichtung nach Punkt 9, dadurch gekennzeichnet,

daB die NockenScheiben (32) so ausgebildet und an-
geordnet sind, daB die vorzugsweise als in Umfangs-

richtung antreibbare Walze (21) mit hieran an-. bzw.
niervon abstellbaren Andriickrollen (22) ausgebildete

Vorschubeinrichtung (12) an Bogeneingriffsstellung

gebracht wird, bevor die Vordermarken (9) auBer Bo-
geneingriff kommen und bevor sie selbst uber das
Schrittgetriebe (14) aktiviert wird.

Hierw &8s ite 7n!phnungen

o
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