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Description

Titre de I'invention : EQUIPEMENT A PIECE ADAPTEE AU

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

CLIPPAGE DOUBLE

Domaine technique de I’invention

L’invention concerne les équipements qui sont constitués de plusieurs pieces as-
semblées, au moins, par clippage.
Etat de la technique

Certains équipements, par exemple et non limitativement destinés a faire partie de
véhicules, comprennent une premicre piece sur laquelle est au moins clippée au moins
une seconde picce. A cet effet, la premiere piece est munie d’au moins un trou
principal délimité par un bord de paroi qui comporte un cran de clippage, et la seconde
piece comprend une patte de clippage qui est introduite dans ce trou principal et
comporte un trou de clippage logeant ce cran de clippage.

Par exemple, dans le cas d’un véhicule terrestre un tel équipement peut €tre un pare-
chocs (ou bouclier) dans lequel la premicre piece est une armature de pare-chocs et la
seconde picce est choisie parmi une peau de pare-chocs, un embleme de marque, une
grille de pare-chocs et un enjoliveur de pare-chocs.

Afin d’améliorer le couplage de la seconde piece a la premiere picce, il peut arriver
que cette dernicre comprenne plusieurs (au moins deux) trous principaux distants dans
lesquels sont introduites respectivement des premicres pattes de clippage de la seconde
picce.

Dans certains équipements, on est contraint de clipper plus d’une piece sur la
premiere piece. C’est par exemple et non limitativement le cas lorsque I’équipement
est un pare-chocs avant comprenant une armature de pare-chocs sur laquelle doivent
étre clippés une peau de pare-chocs, un embléme de marque, une grille de pare-chocs
et un enjoliveur de pare-chocs. La premiere picce (ici une armature de pare-chocs) doit
alors comporter de nombreux trous principaux destinés chacun a permettre
I’introduction d’une patte de clippage de I’une des autres pieces a clipper. On
comprendra que plus le nombre de trous principaux doit étre important dans la
premicre piece, plus il est difficile de déterminer les endroits ou ils doivent étre définis,
et il peut arriver qu’il n’y ait pas suffisamment d’endroits utilisables sur la premiere
picce pour définir tous les trous principaux. La situation est encore plus compliquée
lorsqu’au moins une piece a coupler comporte au moins une patte de couplage devant
étre couplée a la premicre picce sensiblement au méme endroit qu’au moins une patte
de couplage d’au moins une autre piece a coupler, en raison de leurs positions res-

pectives et/ou de leurs dimensions.
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L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.
Présentation de I’invention

Elle propose notamment a cet effet un équipement comprenant :

- une premicre picce munie d’au moins un trou principal délimité par un bord de
paroi comportant un premier cran de clippage, et

- une deuxieme piece comprenant une premicre patte de clippage introduite dans ce
trou principal et comportant un premier trou de clippage logeant ce premier cran de
clippage.

Cet équipement se caractérise par le fait :

- que le bord de paroi de sa premicre piece comporte un second cran de clippage, et

- qu’il comprend aussi une troisicme piéce comprenant une deuxieme patte de
clippage introduite dans le trou principal et comportant un second trou de clippage
logeant ce second cran de clippage.

Grace au clippage double permis par I’invention dans chaque trou principal de la
premiere piece, on peut désormais augmenter le nombre de pattes de clippage des
pieces de I’équipement pouvant étre couplées a la premiere picce ou bien réduire le
nombre total de trous devant €tre définis sur la premicre piece pour le clippage des
autres picces.

L’équipement selon I’invention peut comporter d’autres caractéristiques qui peuvent
étre prises séparément ou en combinaison, et notamment :

- les premier et second crans de clippage peuvent étre définis 1’un en face de 1’autre
sur deux portions opposées du (de chaque) bord de paroi ;

- la (chaque) premicere patte de clippage peut agir sur la seconde patte de clippage
pour la plaquer contre le bord de paroti ;

- en présence de la derniere option, la (chaque) premicre patte de clippage peut
comprendre au moins une protubérance se projetant vers la seconde patte de clippage
correspondante afin de plaquer cette derniere contre le bord de paroi concerné ;

- en présence de la derni¢re sous-option, la (chaque) premicre patte de clippage peut
comprendre deux protubérances se projetant depuis deux endroits distants vers la
seconde patte de clippage correspondante afin de plaquer cette derniere contre le bord
de paroi concerné ;

- sa premiere piece peut comprendre au moins deux trous principaux distants. Dans
ce cas, sa deuxieme pi¢ce peut comprendre au moins deux premicres pattes de clippage
introduites respectivement dans les trous principaux, et sa troisicme piece peut
comprendre au moins deux secondes pattes de clippage introduites respectivement
dans les trous principaux ;

- il peut constituer un pare-chocs propre a équiper un véhicule terrestre ;
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- en présence de la dernicre option, la premicre piece peut Etre une armature de pare-
chocs, et les deuxieme et troisiéme picces peuvent €tre choisies parmi une peau de
pare-chocs, un embléme de marque, une grille de pare-chocs et un enjoliveur de pare-

chocs.
L’invention propose également un véhicule terrestre, éventuellement de type au-

tomobile, et comprenant au moins un équipement du type de celui présenté ci-avant.
Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
description détaillée ci-apres, et des dessins annexés (obtenus en CAO/DAO
(« Conception Assistée par Ordinateur/Dessin Assisté par Ordinateur »)), sur lesquels :

[Fig.1] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té avant, un
exemple de réalisation d’un pare-chocs selon ’invention, avant assemblage de ses dif-
férentes picces,

[Fig.2] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té de la face
avant, une petite partie d’une partie centrale supérieure de la premiere picce du pare-
chocs de la [Fig.1],

[Fig.3] illustre schématiquement, dans une vue de face du c6té de la face arriere, une
petite partie d’une partie centrale supérieure de la premiere picce du pare-chocs de la
[Fig.1],

[Fig.4] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té de la face
arriere, une petite partie des deuxieme et troisieme pieces du pare-chocs de la [Fig.1],
avant couplage a la premiere picce,

[Fig.5] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du c6té de la face
arricre, des premicre et seconde pattes de clippage respectivement des deuxieme et
troisieme pieces du pare-chocs de la [Fig.1], une fois introduites dans un trou principal
correspondant de la premiere picce du pare-chocs de la [Fig.1], et

[Fig.6] illustre schématiquement, dans une vue en coupe dans un plan longitudinal et
vertical, des premicre et seconde pattes de clippage respectivement des deuxicme et
troisieme pieces du pare-chocs de la [Fig.1], une fois introduites dans un trou principal
correspondant de la premiere piece du pare-chocs de la [Fig.1].

Description détaillée de I’invention

L’invention a notamment pour but de proposer un équipement EQ comprenant au
moins trois pieces P1 a P3 couplées entre elles par au moins un clippage double.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que 1’équipement EQ
est destiné a faire partie d’un véhicule terrestre de type automobile, comme par
exemple une voiture. Mais I’invention n’est pas limitée a cette application. En effet,

I’équipement EQ selon I’invention peut étre un objet (dispositif ou appareil) in-
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dépendant d’un systeme ou peut faire partie de n’importe quel systeme (véhicule
(terrestre, maritime ou fluvial, ou aérien), appareil (¢ventuellement électroménager),
installation (éventuellement industrielle), ou batiment),

Par ailleurs, on considere dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que
I’équipement EQ est un pare-chocs (ou bouclier) avant devant faire partie d’une partie
(ou facade) avant d’une voiture. Mais I’invention n’est pas limitée a ce type
d’équipement. En effet, elle concerne tout équipement comprenant au moins trois
picces couplées entre elles au moins par clippage.

Par ailleurs, dans ce qui suit et ce qui précede les notions d’avant et d’arriere
s’entendent par rapport a la direction longitudinale X du véhicule (terrestre). Par
conséquent, une partie ou face avant d’un élément est orientée vers I’extrémité avant
du véhicule tandis que la partie ou face arricre de ce méme élément est orientée vers
I’arriere du véhicule et donc opposée a la partie ou face avant.

Sur les figures 1 a 6 la direction X est la direction longitudinale du véhicule, laquelle
est parallele aux cotés latéraux comportant les portieres latérales, la direction Y est la
direction transversale du véhicule, laquelle est perpendiculaire a la direction longi-
tudinale X, et la direction Z est la direction verticale du véhicule, laquelle est perpen-
diculaire aux directions longitudinale X et transversale Y.

On a schématiquement illustré sur la [Fig.1] un exemple de réalisation d’un
équipement EQ selon I’invention, avant assemblage de ses différentes pieces P1 a PS5.
On notera que dans cet exemple 1I’équipement EQ est un pare-chocs avant destin€ a
faire partie d’une partie (ou fagade) avant d’une voiture, et qu’il comprend des
premiere P1, deuxieme P2, troisieme P3, quatrieme P4 et cinquieme P35 pieces
(principales). Mais un équipement EQ selon I’invention peut comprendre n’importe
quel nombre de pieces devant Etre couplées entre elles, au moins par clippage, des lors
que ce nombre est au moins €gal a trois.

Par ailleurs, lorsque I’équipement EQ est un pare-chocs avant, la premiere picce P1
peut étre une armature de pare-chocs, et les deuxiéme P2 et troisicme P3 pieces
peuvent étre choisies parmi une peau de pare-chocs, un embleme de marque, une grille
de pare-chocs et un enjoliveur de pare-chocs. Dans I’exemple illustré non limita-
tivement sur la [Fig.1], la deuxieme piece P2 est une peau de pare-chocs, la troisicme
picce P3 est une grille de pare-chocs, la quatrieme piece P4 est un embléme de marque,
et la cinquieme piece PS5 est un enjoliveur de pare-chocs. Mais les références P2 a PS5
pourraient désigner d’autres pieces au sein de I’ensemble comprenant la peau de pare-
chocs, I’embleme de marque, la grille de pare-chocs et I’enjoliveur de pare-chocs.

Comme illustré sur les figures 2, 3, 5 et 6, la premiere picce P1 est munie d’au moins
un trou principal TP qui est délimité par un bord de paroi BP comportant un premier

cran de clippage CC1 et un second cran de clippage CC2, ayant de préférence de la
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flexibilité par rapport a leur bord de paroi BP.

La deuxiéme piece P2 comprend au moins une premiere patte de clippage PC1 qui
est introduite dans le trou principal TP et comporte un premier trou de clippage TC1
logeant le premier cran de clippage CC1 (voir [Fig.5]).

La troisieme piece P3 comprend au moins une seconde patte de clippage PC2 qui est
introduite dans le trou principal TP et comporte un second trou de clippage TC2
logeant le second cran de clippage CC2 (voir [Fig.5]).

On comprendra que 1’introduction d’une premiere patte de clippage PC1 dans le trou
principal TP correspondant, ici suivant la direction longitudinale X et via la face avant
FV de la premiere picce P1, « redresse » 1égerement le premier cran de clippage CC1
jusqu’a ce que ce dernier (CC1) se retrouve logé dans le premier trou de clippage TC1,
induisant ainsi la retenue par clippage de la deuxieme piece P2. De méme,
I’introduction d’une seconde patte de clippage PC2 dans le trou principal TP cor-
respondant, ici suivant la direction longitudinale X et via la face avant FV de la
premicre piece P1, « redresse » 1égerement le second cran de clippage CC2 jusqu’a ce
que ce dernier (CC2) se retrouve logé dans le second trou de clippage TC2, induisant
ainsi la retenue par clippage de la troisieme picce P3. De préférence, les premiere PC1
et seconde PC2 pattes de clippage sont introduites simultanément dans le trou principal
TP correspondant afin de se retrouver retenues simultanément et de s’empécher mu-
tuellement de ressortir du trou principal TP.

On notera que dans 1’exemple illustré non limitativement sur les figures la premiere
piece P1 comprend au moins deux trous principaux TP distants, la deuxieme piece P2
comprend au moins deux premicres pattes de clippage PC1 introduites respectivement
dans les trous principaux TP, et la troisieme piece P3 comprend au moins deux
secondes pattes de clippage PC2 introduites respectivement dans les trous principaux
TP. Mais le nombre de trous principaux TP, et donc le nombre de premieres pattes de
clippage PC1 comme de secondes pattes de clippage PC2, peut prendre n’importe
quelle valeur supérieure ou égale a un (1).

Ainsi, on peut réaliser un clippage double dans chaque trou principal TP de la
premiere piece P1, ce qui permet d’augmenter le nombre de pattes de clippage des
picces P2 et P3 (et potentiellement aussi (ici) des pieces P4 et PS) pouvant étre
couplées a la premicre piece P1 ou bien de réduire le nombre total de trous devant étre
définis dans la premiére piece P1 pour le clippage d’au moins les pieces P2 et P3. Il en
résulte une conception facilitée d’au moins les pieces P1 a P3 et potentiellement aussi
(ici) des pieces P4 et P35, du fait de la possibilité de coupler des pattes de couplage des
deux pieces P2 et P3 en un méme endroit de la premiere piece P1, ainsi qu’un possible
renforcement du couplage des pieces P2 et P3 (et potentiellement aussi (ici) des pieces

P4 et P5) a la premiéere piece P1.
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Par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2, 3, 5 et 6, les
premier CC1 et second CC2 crans de clippage peuvent étre définis du c6té de la face
arriere FR de la premiere picce P1, afin d’étre totalement invisibles de 1’extérieur.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2, 3, 5 et
6, les premier CC1 et second CC2 crans de clippage peuvent étre définis I’un en face
de I"autre sur deux portions opposées du bord de paroi BP. Dans I’exemple illustré non
limitativement sur les figures les premier CC1 et second CC2 crans de clippage de
chaque bord de paroi BP sont situés I’un au-dessus de 1’autre en étant alignés suivant la
direction verticale Z. Mais dans une variante de réalisation les premier CC1 et second
CC2 crans de clippage de chaque bord de paroi BP pourraient €tre situés a un méme
niveau suivant la direction verticale Z en étant alignés suivant la direction transversale
Y. Dans une autre variante de réalisation les premier CC1 et second CC2 crans de
clippage de chaque bord de paroi BP pourraient étre décalés (ou non alignés) 1’un par
rapport a ’autre.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 5 et 6, la
(chaque) premiere patte de clippage PC1 peut agir sur la seconde patte de clippage PC2
correspondante pour la plaquer contre le bord de paroi BP concerné. Cela permet de
réduire (et si possible éviter) la génération de bruits par un possible entrechoquement
des premiere PC1 et seconde PC2 pattes de clippage entre elles et/ou avec le bord de
paroi BP en présence de vibrations.

A titre d’exemple, comme illustré non limitativement sur les figures 5 et 6, la
(chaque) premiere patte de clippage PC1 peut comprendre au moins une protubérance
PR se projetant vers la seconde patte de clippage PC2 (ici depuis sa face inférieure)
afin de plaquer cette derniere (PC2) contre le bord de paroi BP. On notera que dans
I’exemple illustré non limitativement sur les figures 5 et 6 la (chaque) premicre patte
de clippage PC1 comprend deux protubérances PR se projetant depuis deux endroits
distants vers la seconde patte de clippage PC2 afin de plaquer cette derniere (PC2)
contre le bord de paroi BP. Cela permet de répartir le plaquage et donc de réduire
encore plus la génération de bruits par entrechoquement.

Mais 1’action d’une premiere patte de clippage PC1 sur la seconde patte de clippage
PC2 correspondante pourrait se faire d’une autre fagon, et notamment au moyen d’au

moins une petite lame induisant une force de renvoi.
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[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications
Equipement (EQ) comprenant i) une premiere piece (P1) munie d’au
moins un trou principal (TP) délimité par un bord de paroi (BP)
comportant un premier cran de clippage (CCl), et ii) une deuxicme
piece (P2) comprenant une premiere patte de clippage (PC1) introduite
dans ledit trou principal (TP) et comportant un premier trou de clippage
(TC1) logeant ledit premier cran de clippage (CC1), caractérisé en ce
que ledit bord de paroi (BP) comporte un second cran de clippage
(CC2), et en ce qu’il comprend en outre une troisieme piece (P3)
comprenant une seconde patte de clippage (PC2) introduite dans ledit
trou principal (TP) et comportant un second trou de clippage (TC2)
logeant ledit second cran de clippage (CC2).
Equipement selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
premier (CC1) et second (CC2) crans de clippage sont définis I’un en
face de I’autre sur deux portions opposées dudit bord de paroi (BP).
Equipement selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que ladite
premiere patte de clippage (PC1) agit sur ladite seconde patte de
clippage (PC2) pour la plaquer contre ledit bord de paroi (BP).
Equipement selon la revendication 3, caractérisé en ce que ladite
premiere patte de clippage (PC1) comprend au moins une protubérance
(PR) se projetant vers ladite seconde patte de clippage (PC2) afin de
plaquer cette derniere (PC2) contre ledit bord de paroi (BP).
Equipement selon la revendication 4, caractérisé en ce que ladite
premiere patte de clippage (PC1) comprend deux protubérances (PR) se
projetant depuis deux endroits distants vers ladite seconde patte de
clippage (PC2) afin de plaquer cette derniere (PC2) contre ledit bord de
paroi (BP).
Equipement selon 1’une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que
ladite premiere piece (P1) comprend au moins deux trous principaux
(TP) distants, et en ce que ladite deuxieme picce (P2) comprend au
moins deux premieres pattes de clippage (PC1) introduites respec-
tivement dans lesdits trous principaux (TP), et ladite troisi¢me piece
(P3) comprend au moins deux secondes pattes de clippage (PC2) in-
troduites respectivement dans lesdits trous principaux (TP).
Equipement selon 1’une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce qu’il
constitue un pare-chocs propre a équiper un véhicule terrestre.

Equipement selon la revendication 7, caractérisé en ce que ladite



[Revendication 9]

[Revendication 10]

premicre piece (P1) est une armature de pare-chocs, et lesdites deuxi¢me
(P2) et troisieme (P3) pieces sont choisies parmi une peau de pare-
chocs, un embleme de marque, une grille de pare-chocs et un enjoliveur
de pare-chocs.

Véhicule terrestre, caractérisé en ce qu’il comprend au moins un
équipement (EQ) selon 1’une des revendications précédentes.

Véhicule terrestre selon la revendication 9, caractéris€ en ce qu’il est de

type automobile.
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[Fig. 3]
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[Fig. 5]

[Fig. 6]
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RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

'] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

(] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-aprés illustrent l'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
CONSIDERATION POUR APPRECIER LA BREVETABILITE DE L'INVENTION

NEANT

2. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE ILLUSTRANT L'ARRIERE-PLAN
TECHNOLOGIQUE GENERAL

US 2015/353041 A1 (KOJIMA YOSHIHIRO [JP])
10 décembre 2015 (2015-12-10)

US 2022/063532 A1 (KOTAKE SHOTA [JP])
3 mars 2022 (2022-03-03)

DE 10 2017 203379 A1 (BAYERISCHE MOTOREN
WERKE AG [DE])
6 septembre 2018 (2018-09-06)

3. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE DONT LA PERTINENCE DEPEND
DE LA VALIDITE DES PRIORITES

NEANT
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