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64 Verschlusshaken fiir den Verschluss einer Sattelkupplung.

@ Ein Verschlusshaken (5) fiir den Verschluss einer Sat-

telkupplung mit einem Zugsattelzapfen-Einfiihrungs-
schiitz in einer Sattelkupplungsplatte hat zwei unterschied-
fich lange Schenkel (10, 11). Um zu verhindern, dass der
Zugsattelzapfen bei Einfiihrung in den Einflihrungsschlitz
aufgrund einer zu hohen Lage relativ zum Verschlusshaken
und geneigter Sattelkupplungsplatte mit seinem unteren
Ende gegen den téngeren Schenkel (10) stdsst und den
Verschiusshaken (5) in die Schliesslage schwenkt, ohne
dass die Schenkel (10, 11) mit der Ringnut des Zugsattel-
zapfens in Eingriff kommen und demzufolge keine Ankupp-
lung stattfindet, hat der langere Schenkel (10) auf seiten der
einen Breitseite des Verschlusshakens (5) eine der Auf-
nahme eines in Einflihrungsrichtung vorderen Abschnitts
des freien unteren Endes des Zugsattelzapfens dienende
Ausnehmung (12), die sich wenigstens {iber den grossten
Teil der Lange des langeren Schenkels (10) erstreckt und in
Querrichtung des lingeren Schenkels wenigstens zum kur-
zeren Schenkel (11) hin offen ist.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Verschluss-
haken fiir den Verschluss einer Sattelkupplung mit
einem Zugsattelzapfen-Einfiihrungsschlitz in einer
Sattelkupplungsplatte, wobei der Verschlusshaken
etwa U-formig mit zwei unterschiedlich langen
Schenkeln ausgebildet ist.

Bei einer bekannten Sattelkupplung mit einem
Verschlusshaken der gattungsgeméssen Art (Pro-
spekt Jost Sattelkupplung 2” Typ JSK 37C, Januar
1989) ist der Verschlusshaken an der Unterseite
der Sattelkupplungsplatte um einen etwa vertikalen
Bolzen in einer etwa_horizontalen Ebene schwenk-
bar gelagert. In der Offnungsstellung erstreckt sich
der langere Schenkel des Verschlusshakens schrég
lber den Zugsattelzapfen-Einflihrungsschlitz der
Sattelkupplungsplatte, wihrend der kiirzere Schen-
kel weitgehend ausserhalb des Einfiihrungsschlitzes
liegt. In diese Lage wird der Verschlusshaken durch
die Kraft einer Riickstellfeder gebracht und durch
einen unter Federvorspannung stehenden Ver-
schlussriege! arretiert, der quer zum Einfiihrungs-
schlitz verschiebbar gelagert ist. In der Offnungs-
stellung gibt der Verschiussriegel den Einfiihrungs-
schlitz frei und wird durch den Verschlusshaken an
einer Verschiebung quer zum Einfiihrungsschlitz ge-
hindert. Beim Ankuppeln des Sattelanhingers, an
dessen Unterseite der Zugsattelzapfen frei nach un-
ten vorstehend befestigt ist, wird der Zugsattelzap-
fen in Fahrtrichtung in den Einfiihrungsschlitz einge-
fuhrt. Hierbei nimmt er den langeren Schenkel des
Verschlusshakens unter Verdrehung des Ver-
schlusshakens mit und gibt damit die Arretierung
des Verschlussriegels frei, so dass der Verschluss-
riegel unter der Kraft einer Zugfeder iiber ein He-
belgestdnge hinter dem Zugsattelzapfen und dem
Verschlusshaken (ber den Einfiihrungsschlitz vor-
geschoben wird und die Lage des Zugsatielzapfens
in der eingekuppelten Stellung im Einflihrungsschlitz
sichert. In dieser Verriegelungsstellung wird das
manuell betétigbare Hebelgestdnge mittels eines
Karabinerhakens gesichert, der sich nur in der Ver-
riegelungs- und Sicherungsstellung des Hebelge-
stdnges in eine Ose an der Sattelkupplungsplatte
einhaken l&sst. Die Saftelkupplungsplatte ist um
eine horizontale Achse schwenkbar, wobei ihr in
Fahririchtung hinteres Ende vor dem Ankuppeln
des Sattelanhéngers um einen Winkel von wenig-
stens etwa 15° tiefer als in ihrer Horizontallage
liegt. Die R&der des Sattelanhéngers sind haufig
mit einer Luftfederung versehen. Wenn nun die Ré&-
der und/oder ihre Luftfedern im Laufe der Zeit Luft
verlieren, wahrend der Sattelanhdnger abgestellt
und vorn auf ausfahrbaren Stiitzbeinen abgestiitzt
ist, sinkt das hintere Ende des Satielanhéngers ab,
wahrend sich das vordere Ende zusammen mit
dem dort befestigten Zugsattelzapfen hebt. Beim
Einkuppeln kann daher der Fall auftreten, dass der
Zugsattelzapfen relativ zu dem Verschlusshaken zu
hoch liegt und mit seiner unteren Vorderkante ge-
gen die obere Hinterkante des in Einfiihrungsrich-
tung vorn liegenden langeren Schenkels des Ver-
schlusshakens stosst und den Verschlusshaken in
die Schliessstellung schwenkt, ohne dass dieser mit
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einer Ringnut des Zugsattelzapfens in Eingriff ge-
tangt. Vielmehr sitzt der Zugsattelzapfen mit seinem
unteren Ende auf dem kiirzeren Schenkel des Ver-
schlusshakens auf. Da sich der Verschlusshaken in
der Schliessstellung befindet, bringt die am Hebel-
gestdnge angreifende Zugfeder den Verschiussrie-
gel in die Schliessstellung, und der Fahrer kann
den Karabinerhaken einhéngen, ohne zu bemerken,
dass der Zugsattelzapfen und damit auch der Sat-
telanhénger nicht eingekuppelt ist. Nach dem Ein-
fahren der Stiitzbeine wird dann in der Regel der
Sattelanhénger beim Anfahren der Sattelzugmaschi-
ne von der Sattelkupplungsplatte abrutschen und
vorniiberkippen. Es kann jedoch auch der Fall auf-
treten, dass der Zugsattelzapfen zun#chst mit sei-
ner hinteren Unterkante am Verschlussriegel lange-
re Zeit hangenbleibt und sich erst spater im Laufe
der Fahrt aushéngt, so dass der Sattelanhdnger
wihrend der Fahrt abgekuppelt wird.

Die gleiche Gefahr, dass der Sattelanhdnger
nicht ordnungsgeméss an der Sattelzugmaschine
angekuppelt wird, kann sich auch dadurch ergeben,
dass der Zugsattelzapfen aufgrund von Bodenun-
ebenheiten oder einer zu tiefen Lage der Sattel-
kupplung relativ zum Sattelanhénger zu hoch liegt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen
Verschlusshaken der gattungsgeméssen Art anzu-
geben, der sich beim Ankuppeln nicht in die
Schiiesssteliung schwenken lasst, wenn der Zugsat-
telzapfen relativ zum Verschlusshaken um soviel zu
hoch liegt, dass der Verschlusshaken nicht mit der
Ringnut des Zugsattelzapfens in Eingriff kommen
konnte.

Erfindungsgeméss ist diese Aufgabe dadurch ge-
lost, dass der langere Schenkel auf seiten der ei-
nen Breitseite des Verschlusshakens eine der Auf-
nahme eines in Einflihrungsrichtung vorderen Ab-
schnitts des freien unteren Endes des Zugsattelzap-
fens dienende Ausnehmung aufweist, die sich
wenigstens Uber den grossten Teil der Lange des
l&ngeren Schenkels erstreckt und in Querrichtung
des [&ngeren Schenkels wenigstens zum kiirzeren
Schenkel hin offen ist.

Bei dieser Losung wiirde der Zugsattelzapfen
beim Einkuppeln, wenn er relativ zum Verschluss-
haken etwas zu hoch liegt, in die Ausnehmung ein-
fahren und den Verschiusshaken allenfalls so weit
verschwenken, dass er nicht seine Schliesslage
einnehmen wiirde und mithin der Verschlussriegel
ebenfalls nicht in die Schliesslage gebracht werden
kdnnte. Der Fahrer kdnnte dann auch nicht den Ka-
rabinerhaken einhéngen und wiirde auf diese Wei-
se feststellen, dass das Ankuppeln noch nicht er-
folgt ist.

Vorzugsweise ist die Ausnehmung in Querrich-
tung des langeren Schenkels durchgehend ausge-
bildet. Auf diese Weise ist sichergestellt, dass der
Verschlusshaken bei zu hohem Zugsattelzapfen
wihrend des Ankuppelns (iberhaupt nicht ver-
schwenkt wiirde. Ausserdem wére diese Ausbildung
materialsparender als bei einer nicht vollsténdig
durchgehenden Ausnehmung. Sodann kann die
Ausnehmung am freien Ende des langeren Schen-
kels durch eine Erhebung begrenzt sein. Auf diese
Weise ist gewahrleistet, dass das freie Ende des



3 CH 683 169 A5 4

lingeren Schenkels des Verschlusshakens bei wei-
terhin unverandert der vertikalen Dicke eines her-
kémmlichen Verschlusshakens entsprechenden ver-
tikalen Breite eines in der Seitenwand des Einftih-
rungsschlitzes ausgebildeten Fiihrungsschlitzes fir
die Schenkelenden sicher in dem Fuhrungsschlitz
gefiihrt ist und sich gegen vertikale, Uber den Zug-
sattelzapfen auf den Verschlusshaken ausgelbte
Krafte in der Flhrungsnut abstlitzt.

Die Erfindung und ihre Weiterbildungen werden
nachstehend anhand der Zeichnung bevorzugter
Ausfiihrungsbeispiele ndher beschrieben. Es zei-
gen:

Fig. 1 einen Ausschnitt einer Unteransicht einer
herkémmlichen Sattelkupplung mit einem erfin-
dungsgemassen Verschlusshaken in der Offnungs-
stellung,

Fig. 2 die Sattelkupplung nach Fig. 1 in der
Schliessstellung,

Fig. 3 den Schnitt lli-lil der Fig. 2 ohne den Zug-
sattelzapfen,

Fig. 4 eine Draufsicht auf die in der Einbaulage
obere Breitseite des erfindungsgeméssen Ver-
schlusshakens,

Fig. 5 den Schnitt V-V der Fig. 4,

Fig. 6 eine Seitenansicht des Verschlusshakens
nach Fig. 4,

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht des erfin-
dungsgemassen Verschlusshakens,

Fig. 8 einen Teil des Langsschnitts VIII-VIII der
Sattelkupplung nach Fig. 1 bei relativ zur Sattel-
kupplung bzw. zum Verschlusshaken zu hoher
Lage des eingefahrenen Zugsattelzapfens bzw. Sat-
telanhéngers,

Fig. 9 einen Querschnitt des léngeren Schenkels
einer abgewandelten Ausfiihrung des Verschlussha-
kens und

Fig. 10 einen Querschnitt des langeren Schen-
kels einer weiteren Abwandlung des Verschluss-
hakens.

Die dargestellie Sattelkupplung hat nach den
Fig. 1 bis 3 eine Sattelkupplungsplatte 1 mit einem
Einfilhrungsschlitz 2 fir den Zugsattelzapfen 3
(auch «Konigszapfen» genannt), der an der Unter-
seite eines Sattelanhdngers (auch «Auflieger» ge-
nannt) mittels einer Sattelanhéngerplatte 4 (Fig. 8)
befestigt ist. An der Unterseite der Sattelkupplungs-
platte 1 ist ein Verschlusshaken 5, siehe auch
Fig. 4 bis 8, gegen die Kraft einer Riickstelifeder 6
um einen senkrecht zur Sattelkupplungsplatte 1 be-
festigten Bolzen 7, der durch ein Langloch 8 im
Verschlusshaken 5 hindurchgefiihrt ist, in die in
Fig.2 dargestelite Schliesslage schwenkbar gela-
gert. Der Verschlusshaken 5 hat ferner einen in
Einfiihrungsrichtung — angedeutet durch einen Pfeil
9 in den Fig. 1 und 2 — vorn liegenden l&ngeren
Schenkel 10 und einen in Einfiihrungsrichtung 9
hinten liegenden kiirzeren Schenkel 11. Der léngere
Schenkel 10 ist in seiner Oberseite mit einer Aus-
nehmung 12 versehen, die sich lber den grossten
Teil der Lange des langeren Schenkels 10 erstreckt
und in Querrichtung des lidngeren Schenkels 10
durchgehend ausgebildet ist. Am frelen Ende des
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langeren Schenkels 10 ist die Ausnehmung 12
durch eine Erhebung 13 begrenzt.

Sodann ist an der Unterseite der Sattelkupp-
lungsplatte 1 ein Verschiussriegel 14 quer zum Ein-
fiihrungsschlitz 2 in einer seitlichen Fihrung ver-
schiebbar gelagert und mit seinem einen Ende
etwa in der Mitte eines Hebels 15 angelenkt, des-
sen eines Ende in einem Schlitz einer Querwand
16 der Sattelkupplungsplatte schwenkbar gelagert
und an dessen anderem Ende eine Zugstange 17
mit ihrem einen Ende angelenkt ist. Das andere
Ende der Zugstange 17 ist durch einen Schlitz in
einer Seitenwand der Sattelkupplungsplatte 1 her-
ausgefiihrt und mit einem Handgriff 18 versehen.
Ferner ist eine Zugfeder 19, hier eine Doppelzugfe-
der, mit ihrem einen Ende am inneren Ende der
Zugstange 17 und mit ihrem anderen Ende an ei-
ner Langswand 20 der Sattelkupplungsplatie 1 be-
festigt. An der Seitenwand der Sattelkupplungsplat-
te 1 ist ferner eine Ose 21 angeformt, in die sich
ein mittels einer Kette 22 an der Sattelkupplungs-
platte 1 befestigter Karabinerhaken 23 nur in der in
Fig. 2 dargestellten Lage der Zugstange 17 einha-
ken lasst, da in dieser Lage eine Sicherungsraste
in Form einer seitlichen Aussparung des einen
Randes der Zugstange 17 hinter dem einen Rand
des Schiitzes in der Seitenwand der Sattelkupp-
lungsplatte 1 einrastet.

Der Einfiihrungsschlitz 2 ist an seinem inneren
Ende mit einem zur Einfiihrungsseite hin offenen C-
férmigen Verschleissring 24 (Fig. 3 und 8) ausge-
Kleidet. Der Verschlusshaken 5 ist ferner in einem
Fiihrungsschlitz 25 gefiihrt, der in der Seitenwand
der Einfiihrungsschlitzes 2 ausgebildet ist. Dabei
stiitzt sich das freie Ende des Schenkels 10 des
Verschlusshakens 5 mit seiner Erhebung 13 an der
oberen Begrenzungswand des Fihrungsschlitzes
25 ab.

Zum Ankuppeln des Sattelanhéngers an die Sat-
telzugmaschine wird die an der Sattelzugmaschine
angebrachte Sattelkupplung in der Weise gedffnet,
dass die Zugstange 17 bei aus der Ose 21 ausge-
haktem Karabinerhaken 23 durch Herausziehen in
die in Fig. 1 dargestellte Lage gebracht wird. In die-
ser Lage hilt die Riickstellfeder 6 den Verschluss-
haken 5 in einer solchen Drehwinkelstellung, dass
der langere Schenkel 10 den Einfiihrungsschlitz 2
schrag Uberquert und mit seinem freien Ende an ei-
ner am freien Ende des Verschlussriegels 14 aus-
gebildeten Schulter anliegt, so dass der Verschluss-
riegel 14 sich nicht tber den Einfilihrungsschlitz 2
hinwegschieben lasst. Der kiirzere Schenkel 11 des
Verschlusshakens 5 liegt dagegen weitgehend aus-
serhalb des Einfihrungsschlitzes 2. Wenn nun
durch Zuriickfahren der Sattelzugmaschine der Zug-
sattelzapfen 3 in Richtung des Pfeils 9 in den Ein-
fithrungsschlitz 2 eingefiihrt wird, stdsst er im Nor-
malfalle, d.h. bei richtiger Hohenlage des Zugsattel-
zapfens 3, mit dem Nutengrund seiner Ringnut 26
(Fig. 1 und 8) gegen die dem kiirzeren Schenkel 11
zugekehrte Seite des langeren Schenkels 10. Da-
durch wird der Verschiusshaken 5 in die in Fig. 2
dargestellte Schliesslage geschwenkt, so dass die
Zugfeder 19 den Verschlussriegel 14 Gber den He-
bel 15 in die in Fig. 2 dargestelite Lage schieben
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kann, in der der Verschiussriegel 14 an der in Ein-
fiihrungsrichtung 9 hinteren Seite des kiirzeren
Schenkels 11 anliegt und ein Herausziehen des
Zugsattelzapfens 3 entgegen der Einfiihrungsrich-
tung 9 aus dem Einfihrungsschlitz 2 verhindert. In
dieser Lage ist die Zugstange 17 aufgrund einer
seitlichen Aussparung im hinteren Rande der Zug-
stange 17 entgegen der Einflihrungsrichtung 9 ver-
schwenkt, so dass sich der Karabinerhaken 23 in
die Ose 21 einhaken l&sst und ein Zuriickschwen-
ken und Herausziehen der Zugstange 17 verhin-
dert. An der Einhakbarkeit des Karabinerhakens 23
kann der Fahrer feststellen, dass die Kupplung ge-
schlossen und gesichert und der Sattelanh&nger
angekuppelt ist.

Erst nach Entsicherung der Zugstange 17_durch
Aushaken des Karabinerhakens 23 aus der Ose 21
und Verschwenken der Zugstange 17 in Fahrtrich-
tung lasst sich die Zugstange 17 unter Mitnahme
des Riegels 14 gegen die Kraft der Zugfeder 19
tber die in Fig. 1 dargestelite Lage hinaus heraus-
ziehen und mit einer weiteren Aussparung im vor-
deren Rand der Zugstange 17 am seitlichen Rand
des Schlitzes in der Seitenwand der Sattelkupp-
lungsplatte 1 einrasten. Der Anhénger kann dann
ausgekuppelt werden, wobei der Zugsattelzapfen 3
relativ zur Sattelkupplungsplatte 1 in die in Fig. 1
dargestellte Lage (durch Vorfahren der Sattelzug-
maschine) zuriickgefahren und der Verschlussha-
ken 5 durch den Zugsattelzapfen 3 und die Riick-
stellfeder 6 in die in Fig. 1 dargestellte Lage zu-
riickgeschwenkt wird. Die Zugstange 17 wird dabei
durch die aussermittig angebrachte Zugfeder 19 in
die in Fig. 1 dargestellte Lage gebracht.

Wenn der Zugsattelzapfen 3 beim Ankuppeln da-
gegen eine zu hohe Lage einnimmi, wie es in
Fig. 8 dargestellt ist, z.B. weil die Réder des Sattel-
anhiéngers und/oder diese abfedernde Luftfedern
bei vorn auf Stiitzbeinen abgestiitztem Sattelanhén-
ger Luft verlieren, so dass das hintere Ende des
Sattelanhéngers absinkt und sich das vordere Ende
mit dem Zugsattelzapfen 3 hebt, féhrt der Zugsat-
telzapfen 3 mit seinem unteren Ende in die Aus-
nehmung 12 ein, ohne den Verschlusshaken 5 aus
der in den Fig. 1 und 8 dargesteliten Offnungslage
in die in Fig. 2 dargestellte Schiiesslage zu ver-
schwenken. Ohne die Ausnehmung 12 kdnnte der
Zugsattelzapfen 3 dagegen mit seinem unteren
Ende gegen den langeren Schenkel 10 stossen und
den Verschlusshaken 5 in die in Fig. 2 dargestelite
Schliessstellung schwenken, ohne dass die Schen-
kel 10 und 11 des Verschlusshakens 5 mit der
Ringnut 26 des Zugsattelzapfens 3 in Eingriff k&-
men. Gegebenenfalls liesse sich der Verschlussrie-
gel 14 durch die Zugfeder 19 in die in Fig. 2 darge-
stellte Schhesslage bringen und auch der Karabi-
nerhaken 23 in die Ose 21 einhaken, ohne dass
der Sattelanhénger tatsdchiich angekuppelt ist. Da
fiir den Fahrer die Einhakbarkeit des Karabinerha-
kens 23 die Gewihr bieten sollte, dass eine ord-
nungsgeméisse Ankupplung erfolgt ist, wiirde er die
mangelhafte Ankupplung auch nicht sofort feststel-
len. Die Ausnehmung 12 verhindert dagegen ein
derartiges nicht ordnungsgeméasses Ankuppeln auf-
grund einer zu hohen Lage des Zugsattelzapfens 3.
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Bei den Abwandlungen des Verschlusshakens 5
nach den Fig. 9 und 10 sind die Ausnehmungen
12a und 12b nicht iiber die gesamte Breite des lan-
geren Schenkels 10 durchgehend ausgebildet. Die
Ausnehmung 12a nach Fig. 9 ist lediglich als eine
Abschrigung der Oberseite des Schenkels 10 und
die Ausnehmung 12b nach Fig. 10 als eine Abstu-
fung der Oberseite des Schenkels 10 ausgebildet.
In allen Féllen sind die Ausnehmungen 12, 12a und
12b jedoch zum kiirzeren Schenkel 11 hin offen,
und ihre in Querrichtung des Schenkels 10 gemes-
sene Breite ist grosser als die radiale Tiefe der
Ringnut 26 im Zugsattelzapfen 3, wéhrend ihre
(vertikale) Tiefe wenigstens etwa 30% der (maxima-
len) Dicke des lingeren Schenkels 10 betragt. Die
(maximale) Tiefe der schréigen Ausnehmung 12a ist
tiefer als etwa 30% der {maximalen) Dicke des
Schenkels 10.

Eine weitere Abwandlung kann darin bestehen,
dass die Erhebung 13 weggelassen wird, der
Schenkel 12 also liber seine gesamte Lénge eine
weitgehend konstante, jedoch geringere Dicke als
der Schenkel 11 aufweist. Gegebenenfalls wére der
Fiihrungsschlitz 25 im Schwenkwinkelbereich des
Schenkels 10 in vertikaler Richtung etwas flacher
auszubilden, um den Schenkel 10 weiterhin in verti-
kaler Richtung abzustitzen.

Patentanspriiche

1. Verschlusshaken fiir den Verschluss einer Sat-
telkupplung 5 mit einem Zugsattelzapfen-Einfiih-
rungsschlitz in einer Sattelkupplungsplatte, wobei
der Verschlusshaken etwa U-formig mit zwei unter-
schiedlich langen Schenkeln ausgebildet ist, da-
durch gekennzeichnet, dass der langere Schenkel
(10) auf seiten der einen Breitseite des Verschluss-
hakens (5) eine der Aufnahme eines in Einflh-
rungsrichtung vorderen Abschnitts des freien unte-
ren Endes des Zugsattelzapfens (3) dienende Aus-
nehmung (12; 12a; 12b) aufweist, die sich wenig-
stens Uber den grossten Teil der L&nge des
léngeren Schenkels (10) erstreckt und in Querrich-
tung des léngeren Schenkels (10) wenigstens zum
kiirzeren Schenkel (11) hin offen ist.

2. Verschlusshaken nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (12) in
Querrichtung des langeren Schenkels (10) durchge-
hend ausgebildet ist.

3. Verschlusshaken nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (12;
12a; 12b) am freien Ende des i&ngeren Schenkels
(10) durch eine Erhebung (13) begrenzt ist.
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