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limiting system is operating normally, if a lift-car (3) is in an unacceptable
motion state then a lift-car braking device (4) is activated by a speed limiter
(5) braking a limiter traction means (6) which is connected to a trigger
mechanism (11) of said lift-car braking device (4), said trigger mechanism
(11) of the lift-car braking device (4) thus being actuated against a trigger
3 resistance force. During testing, the limiter traction means (6) is functionally
" / connected to the trigger mechanism (11) via a testing device (20) that makes
et it necessary, in order to overcome the trigger resistance force of the trigger
mechanism (11), to have a greater tractive force in the limiter traction means
(6) than would be the case if said limiter traction means (6) were connected
to the trigger mechanism (11) directly.
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(57) Zusammenfassung: Bei einem Verfahren bzw. einer Priifeinrichtung
zum Priifen eines Geschwindigkeitsbegrenzungssystems einer Aufzuganlage
(1), bei welchem Geschwindigkeitsbegrenzungssystem im Normalbetrieb
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Aufzugkabine (3) eine Kabinenbremseinrichtung (4) aktiviert wird, indem ein mit einer Ausldsemechanik (11) der
Kabinenbremseinrichtung (4) verbundenes Begrenzerzugmittel (6) durch einen Geschwindigkeitsbegrenzer (5) abgebremst wird,
wodurch die Auslosemechanik (11) der Kabinenbremseinrichtung (4) gegen eine Ausldsewiderstandskraft betétigt wird, wird bei
der Durchfiihrung der Priifung das Begrenzerzugmittel (6) iiber eine Priifeinrichtung (20) mit der Auslosemechanik (11)
wirkverbunden, wobei die Priifeinrichtung (20) bewirkt, dass zur Uberwindung der Auslésewiderstandskraft der Auslésemechanik
(11) eine grossere Zugkraft im Begrenzerzugmittel (6) erforderlich wird, als wenn das Begrenzerzugmittel (6) direkt mit der
Auslésemechanik (11) verbunden ist.
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Verfahren und Prifeinrichtung zum Priifen eines Geschwindigkeitsbegrenzungssystems

einer Aufzuganlage

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Priifeinrichtung zum Priifen eines

Geschwindigkeitsbegrenzungssystems einer Aufzuganlage.

Personen- oder Lastenaufziige weisen iiblicherweise ein Geschwindigkeitsbegrenzungs-
system auf, das mindestens eine Kabinenbremseinrichtung und einen so genannten
Geschwindigkeitsbegrenzer umfasst. Der Zweck des Geschwindigkeitsbegrenzungs-
systems besteht darin, beim Auftreten einer unzulissig hohen Geschwindigkeit und/oder
einer unzuldssig hohen Beschleunigung der Aufzugkabine die Aufzugkabine durch
Abbremsen mittels der Kabinenbremseinrichtung zum Stillstand zu bringen. Die
Kabinenbremseinrichtung ist an der Aufzugkabine befestigt und umfasst eine
Auslosemechanik, die mit dem unverschieblich in der Aufzuganlage installierten
Geschwindigkeitsbegrenzer in Wirkverbindung steht. Uber diese Wirkverbindung erfasst
der Geschwindigkeitsbegrenzer die Geschwindigkeit und/oder die Beschleunigung der
Aufzugkabine. Wenn der Geschwindigkeitsbegrenzer ¢ine unzulissig hohe
Geschwindigkeit und/oder eine unzuléssig hohe Beschleunigung der Aufzugkabine
detektiert, aktiviert der Geschwindigkeitsbegrenzer iiber die genannte Wirkverbindung
die Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung, wodurch die Aufzugkabine

abgebremst wird.

Im Folgenden werden die Begriffe "unzulissig hohe Geschwindigkeit" und "unzulissig
hohe Beschleunigung" durch den Begriff "unzulédssiger Bewegungszustand" ersetzt.

Des Weiteren wird die Bezeichnung "Geschwindigkeitsbegrenzer" fiir Einrichtungen
verwendet, die entweder eine unzulissig hohe Geschwindigkeit oder eine unzuléssig hohe
Beschleunigung oder sowohl eine unzulédssig hohe Geschwindigkeit als auch eine

unzulissig hohe Beschleunigung detektieren.

Die Wirkverbindung zwischen der sich synchron mit der Aufzugkabine bewegenden
Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung und dem Geschwindigkeitsbegrenzer
umfasst iiblicherweise ein flexibles Begrenzerzugmittel. Als Begrenzerzugmittel kommen

vorzugsweise Drahtseile zum Einsatz. Es sind jedoch auch andere flexible Zugmittel —
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beispielsweise Kunstfaserseile, Riemen oder Gliederketten — anwendbar. Das
Begrenzerzugmittel bildet eine Zugmittelschlaufe, welche eine obere und eine untere
Begrenzerzugmittelrolle umliuft. Diese Begrenzerzugmittelrollen sind so angeordnet,
dass eine Stelle des Begrenzerzugmittels entlang der gesamten Bewegung der
Aufzugkabine und parallel zu dieser bewegbar ist. Diese Stelle des Begrenzerzugmittels
ist mit der Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung verbunden, so dass die
Bewegung der Aufzugkabine iiber das Begrenzerzugmittel auf die Begrenzerzugmittel-
rollen und den mit einer der Begrenzerzugmittelrollen gekoppelten Geschwindigkeitsbe-
grenzer ubertragen wird. Der Geschwindigkeitsbegrenzer umfasst Mittel zur Erfassung
der Geschwindigkeit und/oder der Beschleunigung des Begrenzerzugmittels und damit
der Aufzugkabine. Ausserdem umfasst der Geschwindigkeitsbegrenzer Mittel zum
Bremsen des Begrenzerzugmittels, welche beim Aufireten einer unzulédssigen Bewegung
des Begrenzerzugmittels bzw. der Aufzugkabine die Bewegung des Begrenzerzugmittels
mit limitierter Bremskraft abbremsen. Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, dass
der Geschwindigkeitsbegrenzer eine der Begrenzerzugmittelrollen, um die das
Begrenzerzugmittel 1auft, blockiert oder abbremst, oder dadurch, dass eine Brems-
vorrichtung des Geschwindigkeitsbegrenzers aktiviert wird, die unmittelbar auf das

Begrenzerzugmittel wirkt.

Nach einem vom Geschwindigkeitsbegrenzer als Folge eines unzuldssigen Bewegungs-
zustands der Aufzugkabine bewirkten Abbremsen des Begrenzerzugmittels bewegen sich
die Aufzugkabine und die mit dem Begrenzerzugmittel verbundene Auslésemechanik der
Kabinenbremseinrichtung weiter. In der Folge baut sich im abgebremsten bzw.
stillgesetzten Begrenzerzugmittel eine Zugkraft auf, die als Auslosekraft auf ein
Ausloseelement wirkt, das Teil der Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung
bildet. Diese Auslosekraft des Begrenzerzugmittels bewirkt das Auslosen der Auslose-
mechanik und damit die Aktivierung der Kabinenbremseinrichtung, worauf die

Kabinenbremseinrichtung die bewegte Aufzugkabine bremst und zum Stillstand bringt.

Zum Betitigen der Auslosemechanik ist durch das Begrenzerzugmittel eine Auslose-
widerstandskraft der Auslésemechanik zu iiberwinden. Diese Auslosewiderstandskraft ist
so eingestellt, dass die im Aufzugbetrieb an der Aufzugkabine auftretenden
Beschleunigungen iiber die Auslosemechanik auf das Begrenzerzugmittel und den

Geschwindigkeitsbegrenzer iibertragbar sind. Aufzugnormen und Sicherheits-
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bestimmungen enthalten Vorschriften tiber das Verhiltnis zwischen der an der
Auslosemechanik zu iiberwindenden Auslosewiderstandskraft und der vom Geschwin-
digkeitsbegrenzer auf das Begrenzerzugmittel mindestens iibertragbaren Bremskraft.
Beispielsweise wird in der Aufzugnorm EN 81 verlangt, dass die vom Geschwindigkeits-
begrenzer auf das Begrenzerzugmittel tibertragbare Bremskraft mindestens das Zweifache
der fiir die Betitigung der Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung erforderlichen
Auslosewiderstandskraft entsprechen muss. Um sicherzustellen, dass die Auslose-
mechanik und die Kabinenbremseinrichtung im Fall einer unzulédssigen Bewegung der
Aufzugkabine auch tatsdchlich aktiviert werden, darf also das Begrenzerzugmittel auf der
vom Geschwindigkeitsbegrenzer blockierten Begrenzerzugmittelrolle oder in der
aktivierten, auf das Begrenzerzugmittel wirkenden Bremsvorrichtung des
Geschwindigkeitsbegrenzers nicht durchrutschen, solange die im Begrenzerzugmittel
vorhandene Zugkraft weniger als das Zweifache der zum Betéitigen der an der Auslose-

mechanik erforderlichen Auslésewiderstandskraft betrigt.

In der Praxis ist es schwierig und aufwindig, den Nachweis zu erbringen, dass unter
realistischen Betriebsbedingungen die vom Geschwindigkeitsbegrenzer auf das
Begrenzerzugmittel iibertragbare Bremskraft mindestens dem Zweifachen der effektiv
auftretenden Auslosewiderstandskraft der Auslésemechanik der Kabinenbrems-

einrichtung entspricht.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein kostengiinstiges, sicheres
und einfach handhabbares Verfahren sowie eine entsprechende Priifeinrichtung
vorzuschlagen, die dazu dienen, ein Geschwindigkeitsbegrenzungssystems einer
Aufzuganlage zu priifen, welches Geschwindigkeitsbegrenzungssystem ein bremsbares
Begrenzerzugmittel umfasst, das im Normalbetrieb direkt mit einer Auslésemechanik
einer Kabinenbremseinrichtung verbunden ist, wobei im Normalbetrieb die Kabinen-
bremseinrichtung dadurch aktiviert wird, dass das Begrenzerzugmittel bei fahrender
Aufzugkabine durch den Geschwindigkeitsbegrenzer abgebremst wird, wodurch die
Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung gegen eine Auslosewiderstandskraft der

Auslésemechanik betitigt wird.

Das Verfahren bzw. die Priifeinrichtung soll es ermoglichen, an einer installierten

Aufzuganlage den Nachweis zu erbringen, dass die vom Geschwindigkeitsbegrenzer auf
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das Begrenzerzugmittel iibertragbare Bremskraft ausreicht, um zu gewihrleisten, dass das
durch den Geschwindigkeitsbegrenzer arretierte Begrenzerzugmittel die Auslosemecha-
nik der Kabinenbremseinrichtung mit der geforderten Sicherheit gegen die Auslose-

widerstandskraft der Auslésemechanik betitigen kann.

Erfindungsgemaéss wird die Aufgabe gelost durch ein Verfahren nach dem ersten
unabhéngigen Anspruch, sowie durch eine Priifeinrichtung zum Priifen eines

Geschwindigkeitsbegrenzungssystems nach einem zweiten unabhingigen Anspruch.

Nach dem ersten unabhingigen Anspruch besteht die Losung der Aufgabe in einem
Verfahren zum Priifen eines Geschwindigkeitsbegrenzungssystems einer Aufzuganlage,
bei welchem Geschwindigkeitsbegrenzungssystems im Normalbetrieb beim Auftreten
eines unzulissigen Bewegungszustands der Aufzugkabine ¢ine Kabinenbremseinrichtung
aktiviert wird, indem ein mit einer Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung
verbundenes Begrenzerzugmittel durch einen Geschwindigkeitsbegrenzer abgebremst
wird, wodurch die Auslésemechanik der Kabinenbremseinrichtung gegen eine
Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik betétigt wird, wobei bei der Durchfithrung
der Prifung das Begrenzerzugmittel iiber eine Prifeinrichtung mit der Auslésemechanik
verbunden wird, welche Priifeinrichtung bewirkt, dass zur Uberwindung der Auslose-
widerstandskraft der Auslosemechanik eine grossere Zugkraft im Begrenzerzugmittel
erforderlich wird, als wenn das Begrenzerzugmittel direkt mit der Auslésemechanik

verbunden 1ist.

Nach dem zweiten unabhiangigen Anspruch besteht die Losung der Aufgabe in einer
Prifeinrichtung zur Durchfithrung des Verfahrens geméss dem ersten unabhéngigen
Anspruch. Die Prifeinrichtung weist eine erste Kraftiibertragungsstelle auf, iiber welche
zur Durchfithrung der Priifung die Priifeinrichtung mit dem Begrenzerzugmittel
verbunden ist, sowie eine zweite Kraftiibertragungsstelle, iiber welche die Priifeinrichtung
mit der Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung zusammenwirkt. Die
Priifeinrichtung bewirkt, dass zur Uberwindung der Auslésewiderstandskraft der
Auslosemechanik eine grossere Zugkraft im Begrenzerzugmittel erforderlich ist, wenn
das Begrenzerzugmittel bei der Durchfithrung der Priifung nicht direkt auf die

Auslosemechanik, sondern tiiber die Priifeinrichtung auf die Auslésemechanik wirkt.
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Beim erfindungsgemassen Verfahren, wie auch bei der erfindungsgeméssen Priif-
einrichtung besteht die Losung der Aufgabe also im Wesentlichen darin, dass zur
Durchfiihrung der Prifung des Geschwindigkeitsbegrenzungssystems eine Priif-
einrichtung verwendet wird, die bewirkt, dass die zur Uberwindung der Auslose-
widerstandskraft der Auslésemechanik der Kabinenbremseinrichtung im Begrenzer-

zugmittel erforderliche Zugkraft erhoht wird.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindungsgegenstinde gehen aus

den abhingigen Anspriichen hervor.

Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens wird bei der Durchfithrung
der Priifung eine im Normalbetrieb vorhandene Verbindung zwischen dem Begrenzer-
zugmittel und der Auslésemechanik aufgetrennt und die Priifeinrichtung so installiert,
dass eine erste Kraftiibertragungsstelle der Priifeinrichtung mit dem Begrenzerzugmittel
verbunden ist und eine zweite Kraftiibertragungsstelle der Priifeinrichtung mit der
Auslésemechanik zusammenwirkt. Damit ldsst sich ein einfaches und zeitsparendes
Priifverfahren mit einer kostengiinstigen und leicht transportierbaren Priifeinrichtung

realisieren.

Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens bzw. der Prifeinrichtung
wird bei der Durchfithrung der Priifung der Geschwindigkeitsbegrenzer — beispiclsweise
durch einen Aufzugmonteur — veranlasst, das Begrenzerzugmittel zu bremsen, wihrend
die Aufzugkabine mit der Kabinenbremseinrichtung und der Auslésemechanik sich in
Bewegung befindet, wodurch die Auslésemechanik der Kabinenbremseinrichtung und
damit die Kabinenbremseinrichtung durch das Begrenzerzugmittel tiber die Priif-
einrichtung betatigt werden, sofern durch den Geschwindigkeitsbegrenzer im
Begrenzerzugmittel eine Zugmittelbremskraft erzeugt wird, die mindestens der durch die
Priifeinrichtung erhohten, zum Betétigen der Auslosemechanik im Begrenzerzugmittel
erforderlichen Zugkraft entspricht. Damit kann mit einer kostengiinstigen Priifeinrichtung
auf einfache und sichere Weise der Nachweis erbracht werden, dass der
Geschwindigkeitsbegrenzer das Begrenzerzugmittel ausreichend stark bremsen kann, um
zu gewdhrleisten, dass die Kabinenbremseinrichtung auch beim Auftreten einer etwas
erhohten Auslosewiderstandskraft der Auslésemechanik noch sicher betitigt werden

kann.
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Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens umfasst die Auslose-
mechanik der Kabinenbremseinrichtung einen um eine Drehachse schwenkbaren
Auslosehebel, der durch die auf die Auslésemechanik wirkende Komponente der
Priifeinrichtung gegen die Auslosewiderstandskraft der Auslésemechanik aus einer

Normalstellung ausgelenkt wird, um die Kabinenbremseinrichtung zu betétigen.

Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens bzw. der Prifeinrichtung
umfasst die Priifeinrichtung eine Umlenkrolle, wobei zur Durchfithrung der Priifung die
Drehachse der Umlenkrolle mit dem Begrenzerzugmittel verbunden und ein flexibles
Prifzugmittel iiber die Umlenkrolle gefiihrt wird, wobei ¢in erstes Ende des Priif-
zugmittels mit der Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung bzw. mit dem
Auslosehebel der Auslosemechanik verbunden wird und ein zweites Ende des
Prifzugmittels an einem Fixpunkt der Aufzuganlage befestigt wird. Eine solche
Ausfithrungsform des Priifverfahrens gewihrleistet eine einfache Handhabung, und die

Prifeinrichtung ist kostengiinstig herstellbar und einfach transportierbar.

Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens bzw. der Prifeinrichtung
wird zur Durchfithrung der Priifung die Umlenkrolle der Priifeinrichtung in oder an einer
Zugmittelkupplung montiert, welche Zugmittelkupplung ein Bauelement ist, das beide
Enden des Begrenzerzugmittels miteinander verbindet und im Normalbetrieb eine
Verbindung zwischen dem Begrenzerzugmittel und dem Auslosehebel der Auslose-
mechanik bildet. Dadurch lésst sich das Priifverfahren sehr einfach durchfithren und die

Prifeinrichtung erfordert einen minimalen Aufwand.

Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens bzw. der Prifeinrichtung
umfasst die Priifeinrichtung einen Priif-Auslosehebel, der zur Durchfithrung der Priifung
schwenkbar in der Néhe des Auslosehebels der Auslosemechanik befestigt wird, wobei
der Priif-Auslosehebels anstelle des Auslosehebels mit dem Begrenzerzugmittel
verbunden wird und der Priif-Auslésehebel unmittelbar oder iiber ein Ubertragungsglied
so zum Zusammenwirken mit dem Auslosehebel gebracht wird, dass zum Auslenken des
Auslosehebels gegen die Auslosewiderstandskraft der Auslésemechanik eine grossere
Zugkraft im Begrenzerzugmittel erforderlich wird, wenn das Begrenzerzugmittel nicht

direckt mit dem Ausldsehebel 12 der Auslosemechanik 11 verbunden ist, sondern iiber den
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Prif-Auslésehebel auf die Auslosemechanik wirkt. Diese Ausfithrungsform des
Verfahrens bzw. der Priifeinrichtung ermoglicht eine besonders rasche und problemlose
Durchfiihrung der Prifung, da die Montage des Priif-Auslésehebels und das Ankoppeln
des Begrenzerzugmittels am Priif-Auslosehebel statt am Auslosehebel der Ausloseme-

chanik mit wenigen Handgriffen durchfiithrbar sind.

Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens bzw. der Prifeinrichtung
ist die zum Auslenken der beiden Auslosehebel in dem bei der Priifung mit dem Priif-
Auslosehebel verbundenen Begrenzerzugmittel erforderliche Zugkraft einstellbar, indem
die Stelle der Kraftiibertragung zwischen dem Priif-Auslésehebel und dem Auslésehebel
der Auslésemechanik verschiebbar ist. Damit ist auch ein gewiinschtes Verhiltnis
einstellbar zwischen der Zugkraft, die bei der Priifung zum Betétigen der Auslésemecha-
nik in dem mit dem Priif-Auslésehebel verbundenen Begrenzerzugmittel erforderlich ist,
und der Zugkraft, diec im Normalbetrieb zum Betétigen der Auslosemechanik in dem
direkt mit dem Auslosehebel der Auslosemechanik verbundenen Begrenzerzugmittel
erforderlich ist. Diese Ausfithrungsform des Verfahrens bzw. der Priifeinrichtung
ermoglicht mit einfach anwendbaren und kostengiinstigen Mitteln ¢ine Variierung der bei
der Priifung zur Betétigung der Kabinenbremseinrichtung im Begrenzerzugmittel

erforderlichen Zugkraft.

Nach einer der méglichen Ausfithrungsformen des Verfahrens bzw. der Prifeinrichtung
wird als Ubertragungsglied zwischen dem Priif-Auslésehebel und dem Auslésehebel der
Auslésemechanik eine Ubertragungsrolle oder ein Ubertragungsbolzen oder ein
Gelenkhebel verwendet. Diese Ausfithrungsformen ermoéglichen ein schnelles und

unkompliziertes Anbringen des die Priifeinrichtung bildenden Priif-Auslosehebels.

Ausfithrungsbeispiele der Erfindung sind im Folgenden anhand der beigefiigten
Zeichnungen erlautert Gleiche Elemente in den Figuren werden dabei mit gleichen

Bezugszeichen versehen.

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einer Aufzuganlage im Normalbetrieb, umfassend eine
Aufzugkabine mit einer Kabinenbremseinrichtung und einer Auslésemechanik
zum Betétigen der Kabinenbremseinrichtung. Dargestellt ist auch ein Geschwin-

digkeitsbegrenzungssystem mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer und einem
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Begrenzerzugmittel, iiber welches der Geschwindigkeitsbegrenzer auf die

Auslosemechanik der Kabinenbremseinrichtung wirkt.

Fig. 2 zeigt einen vergrosserten Ausschnitt aus der Aufzuganlage gemiss Fig. 1 mit
einer zum Priifen des Geschwindigkeitsbegrenzungssystems installierten,

erfindungsgemissen Priifeinrichtung gemiss einer ersten Ausfithrungsform.

Fig. 3 zeigt einen vergrosserten Ausschnitt aus der Aufzuganlage gemiss Fig. 1 mit
einem Teil der Kabinenbremseinrichtung und der Auslésemechanik sowie mit
einer zum Priifen des Geschwindigkeitsbegrenzungssystems installierten,

erfindungsgeméssen Priifeinrichtung geméss einer zweiten Ausfithrungsform.

Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht des Ausschnitts gemaéss Fig. 3.

Fig. 5 zeigt den Ausschnitt geméss Fig. 3 aus der Aufzuganlage, mit einer zum Priifen
des Geschwindigkeitsbegrenzungssystems installierten, erfindungsgeméissen Prii-

feinrichtung gemdss einer dritten Ausfithrungsform.

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einer Aufzuganlage 1, die zur Anwendung des
erfindungsgeméssen Verfahrens bzw. der erfindungsgemaissen Priifeinrichtung zum
Priifen eines Geschwindigkeitsbegrenzungssystems geeignet ist. Die Aufzuganlage 1
umfasst eine an Fithrungsschienen 2 gefiihrte Aufzugkabine 3 sowie ein Geschwindig-
keitsbegrenzungssystem mit einer Kabinenbremseinrichtung 4, einem Geschwindigkeits-
begrenzer 3, einem flexiblen Begrenzerzugmittel 6 sowie einer Zugmittelkupplung 7.
Der Geschwindigkeitsbegrenzer 5, dessen Funktion vorstehend bereits beschrieben ist,
wird durch das flexible Begrenzerzugmittel 6 angetrieben, dessen Enden iiber ¢ine
Zugmittelkupplung 7 zu einer endlosen Zugmittelschlaufe miteinander verbunden sind.
Das Begrenzerzugmittel 6 ist iiber eine dem Geschwindigkeitsbegrenzer 5 zugeordnete
obere Begrenzerzugmittelrolle 8 und eine untere Begrenzerzugmittelrolle 9 gefiihrt. Die
gestreckten Abschnitte des Begrenzerzugmittels 6 erstrecken sich parallel zur Bewegung
der Aufzugkabine 3. Einer der gestreckten Abschnitte des Begrenzerzugmittels 6 ist tiber
den Auslosehebel 12 der Auslosemechanik 11 der Kabinenbremseinrichtung 4 mit der

Bewegung der Aufzugkabine 3 gekoppelt.
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Die an der Aufzugkabine 3 angeordnete und zwei Bremseinheiten 10 umfassende
Kabinenbremseinrichtung 4 wird iiber die Auslosemechanik 11 aktiviert, die einen
Auslosehebel 12 umfasst. Ein Auslenken des Auslosehebels 12 aus seiner Mittelstellung
bewirkt, dass die beiden Bremseinheiten 10 in einen Zustand gebracht werden, in
welchem sie so mit den Fithrungsschienen 2 zusammenwirken, dass die bewegte
Aufzugkabine 3 abgebremst und anschliessend festgehalten wird. Der Auslosechebel 12 ist
schwenkbar mit der Kabinenbremseinrichtung 4 und damit mit der Aufzugkabine 3
verbunden und nachgiebig in seiner Mittellage zentriert, wobei zum Auslenken des
Auslosehebels 12 eine Auslosewiderstandskraft zu itberwinden ist. Ein Ende des
Auslosehebels 12 ist mittels eines Bolzens 13 mit der Zugmittelkupplung 7 des

Begrenzerzugmittels 6 schwenkbar verbunden.

Wihrend des Normalbetriebs wird das Begrenzerzugmittel 9 durch den nachgiebig in
seiner Mittellage zentrierten Auslésehebel 12 synchron mit der Bewegung der
Aufzugkabine 3 bewegt. Beim Auftreten eines unzulidssigen Bewegungszustands der
Aufzugkabine 3 in Aufwartsfahrrichtung und/oder in Abwértsfahrrichtung, wird dieser
unzulédssige Bewegungszustand auf das Begrenzerzugmittel 6 und damit auf die dem
Geschwindigkeitsbegrenzer 5 zugeordnete obere Begrenzerzugmittelrolle 8 iibertragen.
Uberschreitet die Geschwindigkeit und/oder die Beschleunigung der Aufzugkabine 3
einen bestimmten Grenzwert, wird dieser unzulissige Bewegungszustand durch den
Geschwindigkeitsbegrenzer 5 detektiert, worauf der Geschwindigkeitsbegrenzer 5 die
ihm zugeordnete obere Begrenzerzugmittelrolle 8 blockiert oder abbremst oder eine ihm
zugeordnete, direkt auf das Begrenzerzugmittel 6 wirkende Zugmittelbremse 15 aktiviert.
Dies hat zur Folge, dass das iiber die obere Begrenzerzugmittelrolle 8 laufende
Begrenzerzugmittel 6 abgebremst wird, wahrend sich die Aufzugkabine 3 mit der
Kabinenbremseinrichtung 4 und dem mit dem Begrenzerzugmittel 6 verbundenen
Auslosehebel 12 weiter bewegt. Dadurch wird im Begrenzerzugmittel 6 eine am
Auslosehebel 12 angreifende Zugkraft aufgebaut, die den Auslosehebel der Auslose-
mechanik 11 der Kabinenbremseinrichtung 4 gegen ¢ine Auslosewiderstandskraft
auslenkt und damit die Kabinenbremseinrichtung 4 betitigt, sofern die Bedingung erfiillt
ist, dass die durch die blockierte obere Begrenzerzugmittelrolle 8 oder die aktivierte
Zugmittelbremse 15 mittels Reibung auf das Begrenzerzugmittel 6 iibertragbare
Zugmittelbremskraft zur Uberwindung der Auslosewiderstandskraft der Auslésemecha-

nik 11 ausreicht. Die im Folgenden beschriebenen Ausfithrungsformen erfindungs-
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gemasser Priifeinrichtungen und Priifverfahren dienen dazu, zu iiberpriifen, ob diese

Bedingung bei einer zu priifenden Aufzuganlage mit ausreichender Sicherheit erfiillt ist.

Fig. 2 zeigt einen vergrdsserten Ausschnitt aus der Aufzuganlage 1 gemiss Fig. 1, jedoch
mit einer installierten, zur Durchfithrung des erfindungsgemaéssen Priifverfahrens
geeigneten Priifeinrichtung 20 in einer ersten Ausfithrungsform. Diese Priifeinrichtung 20
umfasst eine Umlenkrolle 21, deren Drehachse 22 zur Durchfithrung der Priifung anstelle
des Auslosehebels 12 in der Zugmittelkupplung 7 fixiert ist, so dass dic Umlenkrolle 21
cine erste Kraftiibertragungsstelle der Priifeinrichtung 20 bildet, welche erste
Kraftiibertragungsstelle mit dem Begrenzerzugmittel 6 verbunden ist. Des Weiteren
umfasst die Priifeinrichtung 20 ein flexibles Priifzugmittel 23, das iiber die Umlenkrolle
21 gefiihrt ist, wobei das eine Ende des Priifzugmittels 23 mit dem Ende des Auslose-
hebels 12 der Auslosemechanik 11 der Kabinenbremseinrichtung 4 verbunden ist, so dass
dieses eine Ende des Priiffzugmittels 23 eine zweite Kraftiibertragungsstelle der
Priifeinrichtung bildet, die mit der Auslésemechanik 11 der Kabinenbremseinrichtung 4
zusammenwirkt. Das andere Ende des Priifzugmittels ist an einem beliebigen Fixpunkt 24

in der Aufzuganlage 1 fixiert.

Zur Durchfithrung der Priifung wird durch eine Manipulation des priifenden Aufzug-
monteurs entweder die dem Geschwindigkeitsbegrenzer 5 zugeordnete obere Begrenzer-
zugmittelrolle 8 blockiert oder die dem Geschwindigkeitsbegrenzer zugeordnete
Zugmittelbremse 15 aktiviert, wodurch die Bewegung des Begrenzerzugmittels 6 mit
einer limitierten Zugmittelbremskraft verhindert wird. Anschliessend werden die
Aufzugkabine 3 und damit der Auslosehebel 12 der Auslésemechanik 11, beispielsweise
durch Ansteuern des Aufzugantriebs, veranlasst, eine Abwértsbewegung durchzufithren.
Sobald das zur Prifeinrichtung 20 gehdrende, vom Auslosehebel 12 tiber die Umlenkrolle
21 zum Fixpunkt 24 gefithrte Priifzugmittel 23 infolge dieser Abwértsbewegung gestrafft
ist, erzeugt der Auslosehebel 12 im Priifzugmittel 23 eine Zugkraft, die den Auslésehebel
auslenkt, sobald diese Zugkraft diec Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik
ubertrifft. Das tiber die mit dem Begrenzerzugmittel 6 verbundene Umlenkrolle 21
gefiihrte Priifzugmittel 23 bewirkt dabei durch einen Flaschenzugeffekt im Begrenzer-
zugmittel eine Zugkraft, dic dem Zweifachen der im Priifzugmittel 23 vorhandenen
Zugkraft und damit der zweifachen Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik

entspricht. Zur Uberwindung der Auslésewiderstandskraft der Auslésemechanik 11 ist
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also eine doppelt so hohe Zugkraft im Begrenzerzugmittel 6 erforderlich, wenn das
Begrenzerzugmittel nicht wie im Normalbetrieb direkt auf die Auslosemechanik 11 bzw.
den Auslosehebel 12 wirkt, sondern iiber die Priifeinrichtung 20 auf die Auslésemechanik
wirkt. Falls die durch die blockierte obere Begrenzerzugmittelrolle 8 oder die
Zugmittelbremse 15 auf das Begrenzerzugmittel 6 ausgeiibte Zugmittelbremskraft der
durch die Priifeinrichtung 20 auf das Begrenzerzugmittel 6 iibertragenen, der
verdoppelten Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik 11 entsprechenden Zugkraft
standhalt, wird bei diesem Priifvorgang der Auslosehebel 12 gegen die Auslose-
widerstandskraft ausgelenkt, wodurch die Auslosemechanik 11 betitigt und die
Kabinenbremseinrichtung 4 aktiviert werden. Andernfalls wird das Begrenzerzugmittel 6
auf der blockierten Begrenzerzugmittelrolle 8 oder in der aktivierten Zugmittelbremse 15
durchrutschen, ohne den Auslésehebel 12 auszulenken und die Kabinenbremseinrichtung
4 zu aktivieren. In letzterem Fall wére bei der gepriiften Aufzuganlage die Aufzugsnorm
EN-81 nicht erfillt, die verlangt, dass die vom Geschwindigkeitsbegrenzer auf das
Begrenzerzugmittel 6 iibertragbare Zugmittelbremskraft in Bezug auf die zum Betétigen
der Auslésemechanik der Kabinenbremseinrichtung im Begrenzerzugmittel 6

erforderliche Zugkraft mindestens einen Sicherheitsfaktor von zwei aufweisen muss.

Aus Fig. 2 ist leicht erkennbar, dass die hier dargestellte Prifeinrichtung 20 auch zum
Priifen einer fiir die Aufwirtsfahrrichtung der Aufzugkabine 3 vorgesehenen Kabinen-
bremseinrichtung anwendbar ist, indem zur Durchfithrung der Priifung die in der
Zugmittelkupplung 7 montierte Umlenkrolle 21 fiir das Priifzugmittel 23 unterhalb des
Auslosehebels 12 positioniert wird, das Priifzugmittel 23 vom Auslosechebel 12 aus
abwirts, um 180 Grad um die Umlenkrolle 21 und anschliessend aufwirts zum Fixpunkt
24 gefiihrt wird. Hierauf wird die Aufzugkabine zu einer Aufwirtsbewegung veranlasst,
was bei ausreichend stark gebremstem Begrenzerzugmittel 6 eine Auslenkung des
Auslosehebels 12 der Auslosemechanik 11 in Abwiértsrichtung und damit das Auslosen
der fur die Aufwértsfahrrichtung der Aufzugkabine 3 vorgesehenen Kabinen-

bremseinrichtung bewirkt.

Fig. 3 zeigt einen vergrosserten Ausschnitt aus der Aufzuganlage gemaiss Fig. 1, mit der
Kabinenbremseinrichtung 4 der Aufzugkabine, der Auslésemechanik 11 der Kabinen-
bremseinrichtung sowie dem Auslosehebel 12 der Auslésemechanik. Dargestellt ist

ausserdem eine zur Durchfithrung des erfindungsgeméssen Priifverfahrens installierte
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Priifeinrichtung 30 in ¢iner zweiten Ausfithrungsform. Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht auf
den Ausschnitt aus der Aufzuganlage gemaéss Fig. 3 mit den im Zusammenhang mit Fig.

3 vorstehend genannten Komponenten und der installierten Priifeinrichtung 30.

Die Prifeinrichtung 30 umfasst einen Priif-Auslosehebel 31, der an seinem einen Ende
mittels eines anschraubbaren Lagersupports 32 schwenkbar im Bereich der Kabinenbrem-
seinrichtung 4 an der Aufzugkabine befestigt ist. An seinem anderen Ende ist der Priif-
Auslosehebel 31 schwenkbar mit der Zugmittelkupplung 7 des Begrenzerzugmittels 6
verbunden, mit welcher Zugmittelkupplung im Normalbetrieb der Auslésehebel 12 der
Auslosemechanik 11 verbunden ist. Zur Durchfithrung der Priifung ist die Zugmittel-
kupplung 7 so positioniert, dass der Priif-Auslésehebel 31 in etwa parallel zum
Auslosehebel 12 der Auslosemechanik 11 ausgerichtet ist. Zwischen dem Schwenklager
des Priif-Auslosehebels 31 und seiner Verbindungsstelle mit der Zugmittelkupplung 7 ist
seitlich am Priif-Auslésehebel ein Ubertragungsglied in Form einer Ubertragungsrolle 33
angebracht, die bei der Durchfithrung der Priifung eine Aufwartsbewegung des Priif-
Auslosehebels 31 auf den Auslosehebel 12 der Auslosemechanik 11 tibertragt. Die
Position der Ubertragungsrolle 33 auf dem Priif-Ausléschebel 31 ist so gewihlt, dass zum
Auslenken des Auslosehebels 12 gegen die Auslosewiderstandskraft der Auslose-
mechanik 11 iiber den Priif-Auslésehebel 31 eine um einen gewiinschten Faktor grossere
Zugkraft im Begrenzerzugmittel 6 erforderlich ist, wenn das Begrenzerzugmittel nicht
direkt, sondern iiber den Priif-Auslosehebel 31 auf den Auslosehebel 12 der Auslose-
mechanik 11 wirkt. Um den Faktor dieser Kraftverstarkung variieren zu konnen, ist die
Position der Ubertragungsrolle, d. h. die Stelle der Kraftiibertragung zwischen dem Priif-
Auslosehebel 31 und dem Auslosehebel 12, entlang der beiden Auslésehebel

verschiebbar.

Auch bei dieser Ausfithrungsform der Priifeinrichtung wird zur Durchfithrung der
Priifung durch den priifenden Aufzugmonteur entweder die dem Geschwindigkeitsbe-
grenzer 5 zugeordnete obere Begrenzerzugmittelrolle 8 blockiert oder die dem
Geschwindigkeitsbegrenzer zugeordnete Zugmittelbremse 15 aktiviert (Fig. 1, 2),
wodurch eine Bewegung des Begrenzerzugmittels 6 mit einer limitierten Zugmittel-
bremskraft verhindert wird. Anschliessend werden die Aufzugkabine 3 und damit der
Prif-Auslosehebel 31 der Auslosemechanik 11 — beispiclsweise durch Ansteuern des

Aufzugantricbs — veranlasst, eine Abwértsbewegung durchzufithren. Infolge dieser
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Abwirtsbewegung des Priif-Auslosehebel 31 entsteht im gebremsten Begrenzerzugmittel
6 eine Zugkraft, durch welche der Priif-Auslosehebel 31 und der mit dem Priif-
Auslosehebel iiber die Ubertragungsrolle 33 gekoppelte Auslosehebel 12 der
Auslésemechanik 11 gegen die Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik nach oben
ausgelenkt werden. Die Auslosewiderstandskraft erzeugt bei der Kraftiibertragung vom
Auslosehebel 12 iiber die Ubertragungsrolle 33 und den Priif-Auslésehebel auf das
Begrenzerzugmittel 6 infolge der dabei zusammenwirkenden Hebelldngen im
Begrenzerzugmittel 6 eine Zugkraft, die einem gewiinschten Vielfachen der Zugkraft
entspricht, die im Normalbetrieb bei direkter Kopplung zwischen dem Begrenzer-
zugmittel 6 und dem Auslésehebel 12 der Auslésemechanik zur Uberwindung der
Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik 11 erforderlich ist. Fir die Betétigung der
Auslosemechanik 11, d. h. fiir das Aktivieren der Kabinenbremseinrichtung 4 ist also eine
um einen gewiinschten Faktor hohere Zugkraft im Begrenzerzugmittel 6 erforderlich,
wenn das Begrenzerzugmittel bei der Durchfiihrung der Priifung tiber die hier
beschriebene Priifeinrichtung 30 auf die Auslésemechanik 11 wirkt, als wenn das
Begrenzerzugmittel 6 im Normalbetrieb direkt auf die Auslésemechanik 11 bzw. den
Auslosehebel 12 wirkt. Falls bei der Priifung die durch die blockierte obere Begrenzer-
zugmittelrolle 8 oder die Zugmittelbremse 15 (Fig. 1, 2) auf das Begrenzerzugmittel 6
ausgeiibte Zugmittelbremskraft dieser erhéhten Zugkraft standhélt, wird bei diesem
Prifvorgang der Auslosehebel 12 gegen die Auslosewiderstandskraft ausgelenkt,
wodurch die Auslosemechanik 11 betétigt und die Kabinenbremseinrichtung 4 aktiviert
werden. Andernfalls wird das Begrenzerzugmittel 6 auf der blockierten Begrenzer-
zugmittelrolle 8 oder in der aktivierten Zugmittelbremse 15 durchrutschen, ohne den
Priif-Ausloésehebel 31 und den Auslosehebel 12 auszulenken, und ohne die Kabinenbrem-
seinrichtung 4 zu aktivieren. In letzterem Fall wére bei der gepriiften Aufzuganlage der
gewiinschte oder vorgeschriebene Sicherheitsfaktor fiir das sichere Aktivieren der
Kabinenbremseinrichtung nicht gegeben. Wie bereits erwéhnt, verlangt die Aufzugnorm
EN-81, dass die vom Geschwindigkeitsbegrenzer auf das Begrenzerzugmittel 6
uibertragbare Zugmittelbremskraft in Bezug auf die zum Betitigen der Auslésemechanik
der Kabinenbremseinrichtung im Begrenzerzugmittel erforderliche Zugkraft mindestens

einen Sicherheitsfaktor von zwel aufweisen muss.

Fig. 5 zeigt wiederum einen vergrosserten Ausschnitt aus der Aufzuganlage gemiss Fig.

1, mit der Kabinenbremseinrichtung 4, der Auslésemechanik 11 der Kabinen-
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bremseinrichtung sowie dem Auslosehebel 12 der Auslosemechanik. Dargestellt ist
ausserdem eine zur Durchfithrung des erfindungsgeméssen Priifverfahrens installierte

Priifeinrichtung 40 in einer dritten Ausfithrungsform.

Die Ausfithrungsform der Prifeinrichtung 40 gemaiss Fig. 5 unterscheidet sich von der
vorstehend im Zusammenhang mit Fig. 3, 4 beschriebenen Ausfithrungsform der
Prifeinrichtung 30 dadurch, dass die Kraftiibertragung zwischen dem Priif-Auslosehebel
41 und dem Auslésehebel 12 der Auslésemechanik 11 iiber ein Ubertragungsglied in
Form eines Gelenkhebels 43 erfolgt. Die Stelle der Kraftiibertragung zwischen dem Priif-
Auslosehebel 41 und dem Auslésehebel 12, d. h. die Position des Gelenkhebels 43, ist
entlang von mindestens einem der beiden Auslosehebel — hier entlang des Priif-
Auslosehebels 41 — verschiebbar. Dies erméglicht es, den Faktor zu variieren, um
welchen die zum Auslenken des Auslésehebels 12 gegen die Auslosewiderstandskraft der
Auslosemechanik 11 erforderliche Zugkraft im Begrenzerzugmittel 6 erhoht wird, wenn
das Begrenzerzugmittel nicht direkt tiber den Auslésehebel 12, sondern tiber den Priif-

Auslosehebel 41 auf die Auslosemechanik wirkt.

Die Prifeinrichtung in der Ausfithrungsform gemass Fig. 5 hat den Vorteil, dass mit
dieser Prifeinrichtung der Auslosehebel 12 der Auslosemechanik 11 der Kabinen-
bremseinrichtung 4 nach oben wie auch nach unten ausgelenkt werden kann. Diese
Priifeinrichtung ist daher besonders einfach anwendbar zum Priifen einer Kabinen-
bremseinrichtung, welche die Aufzugkabine bei unzuldssigen Bewegungszustinden

sowohl in Abwértsfahrrichtung als auch in Aufwértsfahrrichtung abbremsen kann.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Priifen eines Geschwindigkeitsbegrenzungssystems einer
Aufzuganlage (1), bei welchem Geschwindigkeitsbegrenzungssystem im Normalbetrieb
beim Auftreten eines unzulissigen Bewegungszustands einer Aufzugkabine (3) eine
Kabinenbremseinrichtung (4) aktiviert wird, indem ¢in mit einer Auslésemechanik (11)
der Kabinenbremseinrichtung (4) verbundenes Begrenzerzugmittel (6) durch einen
Geschwindigkeitsbegrenzer (5) abgebremst wird, wodurch die Auslésemechanik (11) der
Kabinenbremseinrichtung (4) gegen eine Auslosewiderstandskraft betitigt wird, wobei
bei der Durchfithrung der Prifung das Begrenzerzugmittel (6) iiber eine Priifeinrichtung
(20; 30; 40) mit der Auslésemechanik (11) wirkverbunden wird, welche Priifeinrichtung
(20; 30; 40) bewirkt, dass zur Uberwindung der Auslésewiderstandskraft der
Auslésemechanik (11) eine grossere Zugkraft im Begrenzerzugmittel (6) erforderlich
wird, als wenn das Begrenzerzugmittel (6) direkt mit der Auslosemechanik (11)

verbunden 1ist.

2. Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

bei der Durchfithrung der Priifung eine im Normalbetrieb vorhandene Verbindung
zwischen dem Begrenzerzugmittel (6) und der Auslésemechanik (11) aufgetrennt und die
Prifeinrichtung (20; 30; 40) so installiert wird, dass eine erste Kraftiibertragungsstelle der
Prifeinrichtung (20; 30; 40) mit dem Begrenzerzugmittel (6) verbunden ist und eine
zweite Kraftiibertragungsstelle der Priifeinrichtung (20; 30; 40) mit der Auslésemechanik

(11) zusammenwirkt.

3. Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

bei der Durchfithrung der Prifung der Geschwindigkeitsbegrenzer (5) veranlasst wird,
das Begrenzerzugmittel (6) zu bremsen, wihrend die Aufzugkabine (3) mit der
Kabinenbremseinrichtung (4) und der Auslésemechanik (11) verfahren wird, wodurch die
Auslésemechanik (11) der Kabinenbremseinrichtung (4) und damit die Kabinenbremsein-
richtung (4) durch das Begrenzerzugmittel (6) iiber die Priifeinrichtung (20; 30; 40)
betitigt werden, sofern durch den Geschwindigkeitsbegrenzer (5) im Begrenzerzugmittel

(6) eine Zugmittelbremskraft erzeugt wird, die mindestens der durch die Prifeinrichtung
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(20; 30; 40) erhohten, zum Betitigen der Auslésemechanik (11) im Begrenzerzugmittel
(6) erforderlichen Zugkraft entspricht.

4. Verfahren nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Auslésemechanik (11) der Kabinenbremseinrichtung (4) ¢inen um eine Drehachse
schwenkbaren Auslosehebel (12) umfasst, der durch die auf die Auslésemechanik (11)
wirkende Komponente der Priifeinrichtung (20; 30; 40) gegen die Auslésewiderstands-
kraft der Auslosemechanik (11) aus einer Normalstellung ausgelenkt wird, um die

Kabinenbremseinrichtung (4) zu betéitigen.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1-4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Priifeinrichtung (20) eine Umlenkrolle umfasst, wobei zur Durchfithrung der Priifung
die Drehachse der Umlenkrolle mit dem Begrenzerzugmittel (6) verbunden und ein
flexibles Priifzugmittel iiber die Umlenkrolle gefiithrt wird, wobei ein erstes Ende des
Prifzugmittels mit der Auslésemechanik (11) der Kabinenbremseinrichtung (4) bzw. mit
dem Auslosehebel (12) der Auslésemechanik (11) verbunden wird und ein zweites Ende

des Priifzugmittels an einem Fixpunkt befestigt wird.

6. Verfahren nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

zur Durchfithrung der Priifung die Umlenkrolle in oder an einer Zugmittelkupplung (7)
montiert wird, welche Zugmittelkupplung im Normalbetrieb ¢ine Verbindung zwischen
dem Begrenzerzugmittel (6) und dem Auslésehebel (12) der Auslosemechanik (11)
bildet.

7. Verfahren nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Priifeinrichtung (30; 40) einen Priif-Ausloschebel (31; 41) umfasst, der zur
Durchfithrung der Priifung schwenkbar in der Nihe des Auslosehebels (12) der
Auslésemechanik (11) an der Aufzugkabine (3) befestigt wird, wobei der Priif-
Auslosehebel (31; 41) anstelle des Auslosehebels (12) mit dem Begrenzerzugmittel (6)

verbunden wird und der Priif-Auslésehebel (31; 41) unmittelbar oder iiber ein
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Ubertragungsglied so zum Zusammenwirken mit dem Auslésehebel (12) gebracht wird,
dass zum Auslenken des Auslosehebels (12) gegen die Auslosewiderstandskraft der
Auslosemechanik (11) eine grossere Zugkraft im Begrenzerzugmittel (6) erforderlich
wird, wenn das Begrenzerzugmittel (6) nicht direkt mit dem Auslosehebel 12 der
Auslésemechanik 11 verbunden ist, sondern iiber den Priif-Auslésehebel (31; 41) auf die

Auslésemechanik (11) wirkt.

8. Verfahren nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein gewiinschtes Verhdéltnis einstellbar ist zwischen der Zugkraft, die bei der Priifung zum
Betitigen der Auslosemechanik (11) in dem mit dem Priif-Auslosehebel (31; 41)
verbundenen Begrenzerzugmittel (6) erforderlich ist, und der Zugkraft, die im
Normalbetrieb zum Betitigen der Auslosemechanik (11) in dem direkt mit dem
Auslosehebel (12) der Auslosemechanik (11) verbundenen Begrenzerzugmittel (6)
erforderlich ist, indem die Stelle der Kraftibertragung zwischen dem Priif-Auslésehebel
(31; 41) und dem Auslosehebel (12) der Auslosemechanik (11) entlang der beiden

Auslosehebel verschoben wird.

9. Verfahren nach Anspruch 8§,

dadurch gekennzeichnet,

dass als Ubertragungsglied zwischen dem Priif-Auslosehebel (31; 41) und dem
Auslosehebel (12) der Auslésemechanik (11) eine Ubertragungsrolle (33) oder ein
Ubertragungsbolzen oder ein Gelenkhebel (43) verwendet wird.

10.  Prifeinrichtung (20; 30; 40) zum Priifen eines Geschwindigkeits-
begrenzungssystems einer Aufzuganlage, welches Geschwindigkeitsbegrenzungssystem
ein durch einen Geschwindigkeitsbegrenzer (5) bremsbares Begrenzerzugmittel (6)
umfasst, das im Normalbetrieb mit einer Auslésemechanik (11) einer Kabinenbremsein-
richtung verbunden ist und die Auslésemechanik (11) gegen eine Auslosewiderstands-
kraft betitigt, wenn das Begrenzerzugmittel (6) beim Auftreten eines unzulédssigen
Bewegungszustands einer Aufzugkabine (3) durch den Geschwindigkeitsbegrenzer (5)
gebremst wird,

wobei die Prifeinrichtung (20; 30; 40) eine erste Kraftiibertragungsstelle aufweist,
tiber welche zur Durchfithrung der Priifung die Priifeinrichtung (20; 30; 40) mit dem
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Begrenzerzugmittel (6) verbunden ist, und

wobei die Priifeinrichtung (20; 30; 40) eine zweite Kraftiibertragungsstelle
aufweist, tber welche die Prifeinrichtung mit der Auslésemechanik (11) der Kabinen-
bremseinrichtung (4) zusammenwirkt, und

wobei die Priifeinrichtung (20; 30; 40) bewirkt, dass zur Uberwindung der
Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik (11) eine grossere Zugkraft im
Begrenzerzugmittel (6) erforderlich ist, wenn das Begrenzerzugmittel (6) nicht direkt auf
die Auslésemechanik (11) wirkt, sondern iiber die Priifeinrichtung (20; 30; 40) auf die

Auslosemechanik wirkt.

11.  Prifeinrichtung (20) nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Priifeinrichtung (20) eine Umlenkrolle und ein flexibles Priifzugmittel umfasst, wobei
zur Durchfithrung der Priifung eine Drehachse der Umlenkrolle mit dem Begrenzerzug-
mittel (6) verbunden ist und das flexible Priifzugmittel um die Umlenkrolle gefiihrt ist,
wobei ein erstes Ende des flexiblen Priifzugmittels mit der Auslésemechanik (11) der
Kabinenbremseinrichtung (4) und ein zweites Ende des Priifzugmittels an einem Fixpunkt

befestigt ist.

12, Prifeinrichtung (20) nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Umlenkrolle der Priifeinrichtung (20) zur Durchfithrung der Priifung in oder an einer
Zugmittelkupplung (7) montiert ist, welche Zugmittelkupplung ein Bauclement ist, das
beide Enden des Begrenzerzugmittels (6) miteinander verbindet und im Normalbetrieb
eine Verbindung zwischen dem Begrenzerzugmittel (6) und dem Auslésehebel (12) der

Auslésemechanik (11) bildet.

13.  Prifeinrichtung (30; 40) nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Priifeinrichtung (30; 40) einen Priif-Ausloschebel (31; 41) umfasst, der zur
Durchfiihrung der Prifung in der Nihe eines Auslosehebels (12) der Auslésemechanik
(11) der Kabinenbremseinrichtung (4) schwenkbar befestigt ist und anstelle des
Auslosehebels (12) der Auslosemechanik (11) der Priif-Auslosehebel (31; 41) mit dem

Begrenzerzugmittel (6) verbunden ist, wobei der Priif-Auslésehebel (31; 41) so mit dem
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Auslosehebel (12) der Auslésemechanik (11) zusammenwirkt, dass zum Auslenken der
beiden Auslosehebel gegen die Auslosewiderstandskraft der Auslosemechanik (11) eine
grossere Zugkraft im Begrenzerzugmittel (6) erforderlich ist, wenn das Begrenzerzugmit-
tel (6) nicht direkt mit dem Auslésehebel 12 der Auslésemechanik 11 verbunden ist,
sondern iiber den Priif-Auslosehebel (31; 41) auf die Auslosemechanik (11) wirkt.

14.  Prifeinrichtung (30; 40) nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet, dass

die zum Auslenken der beiden Auslosehebel (12, 31; 41) in dem bei der Prifung mit dem
Prif-Auslosehebel (31; 41) verbundenen Begrenzerzugmittel (6) erforderliche Zugkraft
dadurch einstellbar ist, dass die Stelle der Kraftitbertragung zwischen dem Priif-
Auslosehebel (31; 41) und dem Auslésehebel (12) der Auslosemechanik (11) entlang der

beiden Auslosehebel verschiebbar ist.

15.  Prifeinrichtung (30; 40) nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Priifeinrichtung (30; 40) zum Ubertragen der Auslosekraft zwischen dem Priif-
Auslosehebel (31; 41) und dem Auslosehebel (12) der Auslésemechanik (11) eine
Ubertragungsrolle (33) oder einen Ubertragungsbolzen oder einen Gelenkhebel (43)
aufweist.
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