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一种汽车钢板安装用减振支座

(57)摘要

本实用新型公开了一种汽车钢板安装用减

振支座，包括用于支撑汽车钢板的上顶和设置在

上顶底部固定在汽车结构上的下底，上顶和下底

之间设置有橡胶减震块，在下底的底部中心位置

竖直向上插设有中心螺栓，中心螺栓的自由端穿

过橡胶减震块内部并位于上顶内部，中心螺栓的

自由端顶部螺接有限位螺母，限位螺母位于上顶

内部。本实用新型通过上顶和下底之间的橡胶减

震块为汽车钢板提供减振支撑，减震效果相比较

于传统的钢板支座效果更好。上顶和下底之间设

置有中心螺栓，能够避免在钢板受力推动上顶

时，上顶和下底之间发生水平错位，导致橡胶减

震块发生撕裂脱离，使上顶在中心螺栓的限位作

用下只能上下运动，从而使得本实用新型能够使

用更久。
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1.一种汽车钢板安装用减振支座，包括用于支撑汽车钢板的上顶(1)和设置在上顶(1)

底部用螺栓固定在汽车结构上的下底(2)，其特征在于：所述上顶(1)和下底(2)之间设置有

橡胶减震块(3)，在所述下底(2)的底部中心位置竖直向上插设有中心螺栓(4)，所述中心螺

栓(4)的自由端穿过所述橡胶减震块(3)内部并位于所述上顶(1)内部，所述中心螺栓(4)的

自由端顶部螺接有限位螺母(5)，所述限位螺母(5)位于上顶(1)内部。

2.根据权利要求1所述的一种汽车钢板安装用减振支座，其特征在于：所述上顶(1)为

顶部呈圆弧形、底部呈长方形的块状结构。

3.根据权利要求2所述的一种汽车钢板安装用减振支座，其特征在于：所述上顶(1)顶

端开设有通孔(6)，所述通孔(6)内壁底部设置有呈环形的限位凸台(7)，所述限位凸台(7)

与通孔(6)同轴心设置，所述中心螺栓(4)穿设在限位凸台(7)内，所述限位螺母(5)位于限

位凸台(7)上方。

4.根据权利要求3所述的一种汽车钢板安装用减振支座，其特征在于：所述下底(2)为

呈长方体状的块状结构。
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一种汽车钢板安装用减振支座

技术领域

[0001] 本实用新型涉及减振支撑技术领域，尤其涉及一种汽车钢板安装用减振支座。

背景技术

[0002] 汽车钢板在安装时为了减振，会在汽车车身结构上安装在减振支座，然后在将汽

车钢板安装在减振支座上。如图1所示，现有的汽车钢板减振支座由上顶和下底组成，上顶

是铸造的，底部设置有两条支撑腿，在上顶底部和下底之间设置有橡胶层。常态下，支撑腿

穿设在橡胶层内，支撑腿的底部不与下底相接触，但是橡胶层很薄，导致现有的汽车钢板减

振支座减振作用不明显。

实用新型内容

[0003] 有鉴于此，本实用新型的目的在于提供一种汽车钢板安装用减振支座，以解决上

述背景技术中提出的技术问题。

[0004] 本实用新型通过以下技术手段解决上述技术问题：

[0005] 一种汽车钢板安装用减振支座，包括用于支撑汽车钢板的上顶和设置在上顶底部

用螺栓固定在汽车结构上的下底，所述上顶和下底之间设置有橡胶减震块，在所述下底的

底部中心位置竖直向上插设有中心螺栓，所述中心螺栓的自由端穿过所述橡胶减震块内部

并位于所述上顶内部，所述中心螺栓的自由端顶部螺接有限位螺母，所述限位螺母位于上

顶内部。

[0006] 进一步，所述上顶为顶部呈圆弧形、底部呈长方形的块状结构。

[0007] 进一步，所述上顶顶端开设有通孔，所述通孔内壁底部设置有呈环形的限位凸台，

所述限位凸台与通孔同轴心设置，所述中心螺栓穿设在限位凸台内，所述限位螺母位于限

位凸台上方。

[0008] 进一步，所述下底为呈长方体状的块状结构。

[0009] 本实用新型的有益效果：本实用新型通过上顶和下底之间的橡胶减震块为汽车钢

板提供减振支撑，减震效果相比较于传统的钢板支座效果更好。并且在上顶和下底之间设

置有中心螺栓，能够避免在钢板受力推动上顶时，上顶和下底之间发生水平错位，导致橡胶

减震块发生撕裂脱离，使上顶在中心螺栓的限位作用下只能上下运动，在垂直方向压缩橡

胶减震块，从而使得本实用新型能够使用更久。

附图说明

[0010] 图1是现有的减振支座的爆炸图；

[0011] 图2是现有的减振支座的剖面结构示意图；

[0012] 图3是本实用新型一种汽车钢板安装用减振支座的结构示意图；

[0013] 图4是本实用新型一种汽车钢板安装用减振支座的剖面结构示意图；

[0014] 图5是本实用新型一种汽车钢板安装用减振支座的上顶的结构示意图；
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[0015] 其中，上顶1、下底2、橡胶减震块3、中心螺栓4、限位螺母5、通孔6、限位凸台7。

具体实施方式

[0016] 以下将结合附图和具体实施例对本实用新型进行详细说明：

[0017] 如图3-图5所示，本实用新型的一种汽车钢板安装用减振支座，包括用于支撑汽车

钢板的上顶1和设置在上顶1底部用螺栓固定在汽车结构上的下底2，上顶1和下底2之间设

置有橡胶减震块3，在下底2的底部中心位置竖直向上插设有中心螺栓4，中心螺栓4的自由

端穿过橡胶减震块3内部并位于上顶1内部，中心螺栓4的自由端顶部螺接有限位螺母5，限

位螺母5位于上顶1内部。

[0018] 具体的，上顶1为顶部呈圆弧形、底部呈长方形的块状结构。上顶1顶端开设有通孔

6，通孔6内壁底部设置有呈环形的限位凸台7，限位凸台7与通孔6同轴心设置，中心螺栓4穿

设在限位凸台7内，限位螺母5位于限位凸台7上方。中心螺栓4和限位螺母5配合，使上顶1只

能在中心螺栓4的轴向上上下运动，橡胶减震块3起到为汽车钢板减振的作用。

[0019] 下底2为呈长方体状的块状结构。下底2的底部固定在汽车结构上。

[0020] 本实用新型通过上顶1和下底2之间的橡胶减震块3为汽车钢板提供减振支撑，减

震效果相比较于传统的钢板支座效果更好。并且在上顶1和下底2之间设置有中心螺栓4，能

够避免在钢板受力推动上顶1时，上顶1和下底2之间发生水平错位，导致橡胶减震块3发生

撕裂脱离，使上顶1在中心螺栓4的限位作用下只能上下运动，在垂直方向压缩橡胶减震块，

从而使得本实用新型能够使用更久。

[0021] 以上实施例仅用以说明本实用新型的技术方案而非限制，尽管参照较佳实施例对

本实用新型进行了详细说明，本领域的普通技术人员应当理解，可以对本实用新型的技术

方案进行修改或者等同替换，而不脱离本实用新型技术方案的宗旨和范围，其均应涵盖在

本实用新型的权利要求范围当中。本实用新型未详细描述的技术、形状、构造部分均为公知

技术。
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图1

图2
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图3

图4
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图5
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