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VERROU ROTATIF ANTI-VIBRATIONS.

@ Verrou rotatif (10) commandant un antivol de véhicule
automobile, qui comporte un corps (30) d’un rotor (12) tour-
nant dans un stator (14), du type dans lequel le corps (30)
du rotor (12) comporte un logement axial (16) recevant une
clé (18) pour faire tourner le corps (30) entre une position
verrouillee et une position déverrouillée (C) pendant la mar-
che du véhicule, et du type comportant des moyens élasti-
ques (22) d’indexation de la position du corps (30) dans sa
position déverrouillée (C),

caractérisé en ce que le corps (30) comporte un trou
(82) débouchant radial disposé entre le logement axial (16)
et la surface extérieure (28) du corps (30) recevant un doigt
coulissant (34), qui, en position déverrouillée (C), est sollici-
té au contact de la clé (18) par les moyens élastiques d’in-
dexation (22, 24, 40) pour eviter les vibrations de la clé (18).
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L'invention concerne un verrou rotatif de commande d'un
antivol de véhicule automobile.

L'invention concerne plus particulierement un verrou rotatif
pour la commande d'un antivol de véhicule automobile, du type
comportant un corps d'un rotor sensiblement cylindrique qui est monté a
rotation dans un alésage axial sensiblement cylindrique d'un corps d'un
stator, du type dans lequel le corps du rotor comporte un logement axial
qui est susceptible de recevoir une clé conforme pour faire tourner le
corps du rotor entre au moins une position angulaire verrouillée dans
laquelle l'antivol est actif et au moins une position angulaire
déverrouillée dans laquelle l'antivol est inactif pendant la marche du
véhicule, et du type comportant des moyens élastiques d'indexation
angulaire de la position du corps du rotor au moins dans sa position
angulaire déverrouillée.

On connait de nombreux verrous rotatifs d'antivol comportant
des moyens élastiques d'indexation angulaire des positions du corps du
rotor correspondant d'une part a des positions verrouillées ou
déverrouillées de l'antivol, et qui sont d'autre part couplées a des
fonctions de commutation définissant différentes positions d'alimentation
de circuits électriques du véhicule.

Il existe divers types de moyens élastiques permettant
I'indexation des positions du corps du rotor, notamment des dispositifs
dans lesquels l'indexation est réalisée par au moins un ressort de
compression, qui est logé dans un logement radial du stator, et qui
sollicite radialement vers l'intérieur une bille susceptible d'étre regue
partiellement dans différentes encoches du corps du rotor correspondant
aux différentes positions désirées.

Le document EP-A1-0.611.860 décrit un verrou comportant de
tels moyens d'indexation.

Dans ce dispositif, différentes positions peuvent étre obtenues
lorsque la clé, introduite dans un logement axial du rotor, entraine le
rotor en déplacement angulaire.

Pour répondre a des impératifs fonctionnels, le rotor est
dimensionné de fagon a ce que la clé soit regue avec jeu transversal
dans le logement axial pour en permettre une introduction sans effort.
Ce jeu, indispensable au fonctionnement, pose néanmoins un probléme
lorsque le véhicule est en mouvement car il est susceptible de permettre
une vibration de la clé du fait des vibrations causées par les inégalités
de la route ou le fonctionnement du moteur, occasionnant ainsi des
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bruits perceptibles dans |'habitacle. De plus, la complexité croissante
des clés entrainant la multiplication des parties actives de celles-ci dans
une longueur réduite, celles-ci sont de plus en plus sensibles a une
détérioration de sa partie active. Des vibrations trop importantes de la
clé dans son logement axial pourraient provoquer une usure prématurée
de leurs parties actives, préjudiciable au fonctionnement de la clé dans
la serrure du verrou.

Pour remédier a cet inconvénient, il est donc souhaitable de
réaliser un maintien de la clé, au moins dans la position déverrouillée du
verrou, qui est celle pour laquelle la clé est la plus sujette aux
vibrations.

Dans ce but, l'invention propose un verrou rotatif (10) pour la
commande d'un antivol de véhicule automobile, du type comportant un
corps d'un rotor sensiblement cylindrique qui est monté a rotation dans
un alésage axial sensiblement cylindrique d'un corps d'un stator, du type
dans lequel le corps du rotor comporte un logement axial qui est
susceptible de recevoir une clé conforme pour faire tourner le corps du
rotor entre au moins une position angulaire verrouillée dans laquelle
I'antivol est actif et au moins une position angulaire déverrouillée dans
laquelle I'antivol est inactif pendant la marche du véhicule, et du type
comportant des moyens élastiques d'indexation angulaire de la position
du corps du rotor au moins dans sa position angulaire déverrouillée,
caractérisé en ce que le corps du rotor comporte un trou débouchant qui
s'étend radialement entre le logement axial de clé et la surface
extérieure du corps du rotor, et qui regoit un doigt coulissant, qui, en
position angulaire déverrouillée, est sollicité élastiquement au contact
de la clé par les moyens d'indexation de maniére a éviter les vibrations
de la clé.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention:

- les moyens d'indexation comportent un percage formé dans
le corps du stator, qui regoit un ressort de compression qui agit sur une
bille qui est regue partiellement dans au moins une encoche formée en
vis a vis dans la surface extérieure du corps du rotor pour indexer
angulairement sa position angulaire déverrouillée, dans laquelle elle agit
sur |'extrémité radiale externe du doigt coulissant ;

- le trou radial du corps du rotor comporte un épaulement
interne tourné vers l'extérieur du corps du rotor pour recevoir en butéee
une face d'épaulement en vis a vis du doigt coulissant ;
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- I'extrémité radiale interne du doigt coulissant est sphérique
pour appuyer sur la clé ;

- I'extrémité radiale externe du doigt coulissant est sphérique,
pour glisser sur la partie de la bille depassant du pergage radial du
corps du stator lorsque le rotor approche de la position déverrouillée, et
pour s'appuyer sur la dite partie de bille lorsque le rotor est en position
de déverrouillée.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention
apparaitront a la lecture de la description détaillée qui suit pour la
compréhension de laquelle on se reportera aux dessins annexés dans
lesquels :

- la figure 1 est une vue en coupe par un plan perpendiculaire
a I'axe de rotation du rotor représentant un verrou conforme a l'invention
représenté en position angulaire verrouillée.

- la figure 2 est une vue selon la figure 1 représentant un
verrou conforme a linvention représenté en position angulaire
déverrouillée.

On voit sur la figure 1 un verrou rotatif 10 réalisé selon
'invention. De maniére connue, le verrou 10 comporte un rotor 12 de
forme sensiblement cylindrique, monté a rotation autour de son axe A1
dans un stator 14 qui est fixé sur un boitier de colonne de direction du
véhicule (non représenté). Le rotor 12 comporte un logement axial 16
susceptible de recevoir une clé de contact 18 du véhicule qui permet
notamment d'entrainer le rotor en rotation vers différentes positions
angulaires pour verrouiller ou déverrouiller I'antivol et commander un
commutateur électrique couplé au verrou, et permettant d'alimenter
sélectivement différents circuits électriques (non représentés) du
véhicule. Chaque position angulaire est définie de fagon précise et
univoque par des moyens d’indexation dont on voit ici un exemple.

Dans la configuration de la figure 1, correspondant a une
position angulaire verrouillée N dans laquelle I'antivol est verrouillé, et
qui correspond généralement a une position neutre du commutateur
dans laquelle aucun circuit électrique du veéhicule n‘est alimenté, un
percage 20, formé radialement dans un corps 13 du stator 14 et
débouchant radialement vers l'intérieur dans un alésage 38 du corps 13,
regoit un ressort hélicoidal de compression 22 dont une extrémité
extérieure 21 s'appuie au fond du pergage radial 20 et dont une
extrémité intérieure 23 coopére avec une bille 24 dont une partie 25,
affleurante a l'intérieur du stator 14, est regue dans une encoche 26 qui
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est formée en vis-a-vis dans la surface extérieure 28 du corps 30 du
rotor 12 et qui est sensiblement de forme complémentaire de la bille.

Avantageusement, la position angulaire du rotor 12 est définie
de fagon univoque lorsque la partie affleurante 25 de la bille 24
s'engage dans I'encoche 26. Lorsque la position angulaire du rotor 12 ne
correspond pas a une position angulaire de verrouillage de l'antivol et
qu'un mouvement de rotation de la cle 18 entraine le corps du rotor
d’une position angulaire déverrouillée a une autre, la bille 24 est libre de
glisser sur la surface extérieure 28 du corps 30 du rotor en comprimant
le ressort 22 et en étant presque entiérement regue dans le pergage 20.

Le corps du rotor 30 comporte un trou radial 32 qui s'étend
entre le logement axial 16 de la clé et la surface extérieure 28 du corps
30. Le trou débouchant 32 regoit un doigt coulissant 34 représenté ici
dans une position de repos dans laquelle une extrémité radiale externe
36 du doigt coulissant 34 est en appui sur la surface de I'alésage 38 du
corps de stator 13.

Comme lillustre la figure 2, un mouvement de rotation de la
clé 18 dans le sens horaire entraine la rotation du rotor 12 dans
I'alésage 38 du corps de stator 13. La bille 24, aprés avoir glissé sur la
surface extérieure 28 du rotor 12, est regue dans une seconde encoche
40 correspondant a la position angulaire déverrouillée C dans laquelle
I'antivol est déverrouillé et le commutateur associé au verrou peut, par
exemple, provoquer l'alimentation électrique des accessoires (non
représentés) nécessaires a la marche du véhicule. L'encoche 40
présente une forme sensiblement difféerente de I'encoche 26
précédemment décrite puisqu'elle n'oppose qu'une face au mouvement
de glissement de la bille, pour lui permettre de glisser sur la surface
extérieure 28 du corps de rotor 30 lorsque l'utilisateur tourne le rotor
dans le sens horaire a partir de la position déverrouillée C pour I'amener
vers une position active de démarrage, non indexée (non représentée),
dans laquelle le commutateur associé au verrou commande
I'alimentation électrique du démarreur du véhicule. Le trou radial 32
débouche vers l'extérieur dans l'extrémité de l'encoche 40 qui, lorsque
le rotor est en position déverrouillée C, est en regard de la bille
d'indexation 24. Dans cette position, le doigt 34, la bille 24 et le ressort
22 sont alignés selon un rayon du rotor. Ainsi, en position déverrouillée
C. la bille 24 est sollicitée radialement vers |'intérieur contre I'extrémité
extérieure 36 du doigt 34. Le doigt 34 est par conséquent ramené
radialement vers l'intérieur en coulissement dans le trou radial 32 de
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sorte que son extrémité radiale interne 42, de forme sphérique, est en
appui sur la clé 18 et I'immobilise radialement. A cet effet, le doigt 34
est sensiblement de la longueur du trou radial 32. De cette maniére, la
clé 18 est plaquée contre une paroi latérale du logement axial 16 et
n'est plus susceptible d'étre excitée par des vibrations causées par le
fonctionnement du véhicule.

En variante (non représentée), la clé peut présenter sur sa
surface un creux de profil sphérique destiné a recevoir I'extrémité
radiale interne 42 du doigt 34.

Avantageusement, le doigt coulissant 34 et le trou débouchant
32 sont disposés de telle fagon que l'effort exercé par le ressort de
compression 22 sur la bille 24 provoque simultanément l'indexation
selon une seule direction du corps de rotor 30 dans le corps de stator 13
et le maintien de la clé 18 dans le logement axial 16. Cette disposition
est particulierement avantageuse car elle permet de réaliser les
fonctions d’indexation et de maintien a I'aide d'un unique dispositif, peu
colteux, qui influe favorablement dans le sens d'une réduction des colts
de fabrication.

Enfin, le verrou 10 comporte des moyens de guidage du doigt
coulissant 34 lorsque le rotor 12 n’est pas en condition angulaire
déverrouillée C.

L'extrémité radiale externe 36 du doigt coulissant 34, de forme
sphérique, permet en effet au doigt 34 d'étre en appui sur la surface de
I'alésage 38 du stator 14, comme illustré a la figure 1. La méme
extrémité radiale externe sphérique 36 permet de guider le doigt 34 sur
la surface de la partie de bille affleurante 25 lorsque le rotor 12 est
amené dans le sens horaire de la position angulaire verrouillée N a la
position déverrouillée C ou ramené dans le sens anti-horaire de la
position active (non représentée) de démarrage du commutateur, non
indexée, a la position angulaire du commutateur associée a la position
déverrouillée C du verrou.

De méme, afin de faciliter l'introduction de la cié 18, dans le
logement axial 16, un épaulement 46 du trou radial 32 limite la course
du doigt coulissant 34 en recevant en butée une face d’épaulement 44
du doigt coulissant 34, de maniére a limiter la pénétration du doigt 34
dans le logement axial 16.

La réalisation d'un tel dispositif est particulierement
avantageuse dans la mesure ou le corps 28 du rotor 12, le corps 13 du
stator 14, et le doigt coulissant 34 peuvent étre réalisés par moulage en
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matériau plastique, ces piéces présentant des formes simples qui
garantissent un codt de fabrication peu élevé.
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REVENDICATION

1. Verrou rotatif (10) pour la commande d'un antivol de
véhicule automobile, du type comportant un corps (30) d'un rotor (12)
sensiblement cylindrique qui est monté a rotation dans un alésage axial
(38) sensiblement cylindrique d'un corps (13) d'un stator (14), du type
dans lequel le corps (30) du rotor (12) comporte un logement axial (16)
qui est susceptible de recevoir une clé (18) conforme pour faire tourner
le corps (30) du rotor (12) entre au moins une position angulaire
verrouillée (N) dans laquelle I'antivol est actif et au moins une position
angulaire déverrouillée (C) dans laquelle I'antivol est inactif pendant la
marche du véhicule, et du type comportant des moyens élastiques (22)
d'indexation angulaire de l|la position du corps (30) du rotor (12) au
moins dans sa position angulaire déverrouillée (C),

caractérisé en ce que le corps (30) du rotor (12) comporte un
trou (32) débouchant qui s'étend radialement entre le logement axial
(16) de clé (18) et la surface extérieure (28) du corps (30) du rotor (12),
et qui regoit un doigt coulissant (34), qui, en position angulaire
déverrouillée (C), est sollicité élastiquement au contact de la cié (18)
par les moyens d'indexation (22, 24, 40) de maniére a éviter les
vibrations de la clé (18).

2. Verrou (10) selon la revendication 1, caractérisé en ce que
les moyens d'indexation comportent un pergage (20) formé dans le corps
(13) du stator (14), qui recgoit un ressort de compression (22) qui agit sur
une bille (24) qui est regue partiellement dans au moins une encoche
(26,40) formée en vis a vis dans la surface extérieure (28) du corps (30)
du rotor (14) pour indexer angulairement sa position angulaire
déverrouillée (C), dans laquelle elle agit sur I'extrémité radiale externe
(36) du doigt coulissant (34).

3. Verrou (10) selon la revendication 2, caractérisé en ce que
le trou radial (32) du corps (30) du rotor (12) comporte un épaulement
interne (46) tourné vers l|'extérieur du corps (30) du rotor (12) pour
recevoir en butée une face d'épaulement en vis a vis (44) du doigt
coulissant.

4. Verrou (10) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que I'extrémité radiale interne (42) du
doigt coulissant (34) est sphérique pour appuyer sur la cié (18).

5. Verrou (10) selon l'une queiconque des revendications 2 a
4, caractérisé en ce que l'extrémité radiale externe (36) du doigt
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coulissant est sphérique, pour glisser sur la partie (25) de la bille (24)
dépassant du pergage radial (20) du corps (13) du stator (14) lorsque le
rotor (12) approche de la position déverrouillée (C), et pour s'appuyer
sur la dite partie (25) de bille (24) lorsque le rotor (12) est en position
de déverrouillée (C).
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