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La présente invention a pour objet un dispositif de
graissage pour moteur & combustion interne @ deux temps, com-
portant une pompe de carter de vilebrequin et une arrivée
dosée du lubrifiant, constitu2 par une pompe 3 huile qui, par
1'intermédiaire de conduites est en liaison avec des points
de graissage du moteur ainsi gu'avec un réservoir d'huile et
un point d'aspiration dans le carter de manivelle.

Le brevet RDA 130165 a décrit un moteur 3 combustion a
deux temps dans lequel le 1ubrifiant est amené aux points de
graissage par une pompe de graissage, et le iubrifiant man-
guant dans le carter est amené par des rainures d'alimentation
dans une chambre & lubrifiant d'ou il g'dcoule par des canaux
dans les paliers de vilebrequin et les coussinets de téte de
bielle. Le lubrifiant en exc@s est aspiré hors du carter au
moyen d'une conduite d'aspiration et est amené 3 un réservoir
d'huile. La pompe de graissage et la pompe d'aspiration ainsi
que leurs conduites sont prévues a l'extérieur du moteur a
combustion de sorte gu'en raison de sa structure, de sa dispo-
sition et de ses moyens d'entralnement, ce dispositif est
trds cofiteux et encombrant.

De plus, le brevet allemand 601 845 a décrit un moteur
3 cowbustion interne dans lequel il est prévu deux pompes pour
le graissage et l'aspiration. Les deux pompes sont montées dans
une boite qui est disposée dans un logement 3 1'intérieur
du carter de vilebrequin. Ce genre de dispositif concerne un
graissage sous pression ; il comporte un circuit fermé pour
moteurs & quatre temps et est peu approprié a &étre utilisé
avec des moteurs & deux temps. Il a é&galement pour inconvé-
nient que les deux pompes possédent une boite séparée qui est
logée dans le carter de vilebrequin. Ceci nécessite un travail
d'usinage supplémentaire pour cette boite & pompes.

L'invention a pour but de réaliser un dispositif de
graissage fonctionnant de fagon siire et qui, par rapport aux
dispositifs connus, permette de diminuer la dépense totale et
1'encombrement.

I'invention se propose en conséquence de créer un dispo-
sitif de graissage et d'aspiration de construction plus simple
que le dispositif connu et de disposition plus favorable pour

-

l1'utilisation avec un moteur a combustion interne.
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. Ce résultat est obtenu par 1‘inventidn grdce au fait
qu'il est prevu comme pompe de graissage une pompe d piston .
différentiel qui est disposée '3 1l'intérieur du carter—moteur,
en dessdus de la partie médiane du carter étanche de vilebre-
guin, le corps de pompe de la pompe a piston différentiel et
le carter-moteur formant un seul &lément de construction et
1a commande d'entrainement de la pompe &tant combinée avec
une commande auxiliaire du moteur & combustion.

Les deux volumes de pompage -des chambres de travail de
la pompe & piston différentiel peuvent avoir des grandeurs
différentes. Un autre point remarquable de 1'invention est
que les points de graissage sont relids a la plus petite des
chambres de travail de la pompe & piston différentiel, la
canalisation d'amenée d'huile aux points de graissage, prevue
dans le carter, étant disposée dans la partie supérieure du
piston & gradins ou piston différentiel. Le point de graissage
du carter de vilebrequin est reliée avec la plus grande des
chambres de travail de la pompe & piston différentiel, le
point d'aspiration prévu dans le carter a vilebrequin étant
disposé au dessus de la pompe 3 piston différentiel. L'arri-
vée d'huile de graissage aux points de graissage et 1l'évacua-
tion de 1fhuile de graissage hors du carter de vilebrequin
peuvent varier en fonction de la charge et du régime.

Le dispositif de graissage proposé par 1’ invention est
peu encombrant car il n 'est prévu qu'une pompe 3 piston diffé-
rentiel qui se trouve a 1'intérieur du carter-moteur. I1 n'
est pas nécessaire d'avoir de carter séparé& pour le dispositif
de graissage. L'usinage peut donc se faire en méme temps Jue
celui du carter-moteur, et aucune opération supplementalre n'a
donc & &tre prévue. Etant donné que la commande d'entrainement
est combinde avec une commande auxiliairé du moteur & combus-
tion interne, le dispositif ne nécessite aucun &lément d'en-
trafnement supplémentaire. Il suffit de prolonger légérement
1'arbre moteur de la commande auxiliaire.

Etant donné que le point de graissage du carter de vile-
brequin est relié a la grande chambre de pompage, on a la
certitude que la gquantité d'huile en excés est aspirée dans
sa totalité hors du carter de vilebrequin.

Les caractéristiques et avantages de 1'invention ressor-
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tiront d'ailleurs de la description qui va suivre, a titre
d'exemple, en référence au dessin annexé& dans lequel :

la figure 1 représente un moteur & combustion interne
3 deux temps avec un dispositif de graissage selon 1'inven-
tion ;

la figure 2 est une coupe partielie suivant la Iigne
I-I de la figure 1 d'un dispositif de graissage disposé dans
le carter-moteur.

Un moteur & combustion interne & deux temps est constitué
par un carter-moteur 2 et un cylindre 1. Dans le carter-moteur
2 est disposé un carter de vilebrequin 6 dans lequel est monté
un vilebrequin 3 qui est relié par 1l'intermédiaire d'une
bielle 5 & un piston 4 coulissant dans un cylindre 1.Pour le
dosage du graissage dans le carter de vilebrequin 6 il est
prévu une pompe & piston différentiel 9 qui est disposée a
1'intérieur du carter-moteur 2 en dessous du milieu du carter

-

de vilebrequin 22. La pompe & piston différentiel 9 posséde

un piston i gradin 10 qui est monté rotatif et mobkile dans le
sens axial dans un corps de pompe 12. Le corps de pompe 12

de la pompe 3 piston différentiel 9 et le carter-moteur 2
forment un seul et méme &lément de construction. La commande
d'entrainement de pompe 11 de la pompe évpiston différentiel

9 est combinée 3 une commande auxiliaire 19 du moteur, par
exemple avec un compte-tours. L'arbre 20 de la commande'auxi—
liaire 19 est prolongé vers le bas, de sorte que la pompe a
piston différentiel 3 est entrainée par 1'intermédiaire d'un
pignon. Le piston & gradins 10 posséde une came de commande 28
qui, sous l'action d'un ressort 30, est en permanence mainte~
nue appliquée contre une buté@e 29. Les deux volumes de pompage
des chambres de travail 13 et 14 de la pompe & piston différen-
tiel 9 qui sont formées par le piston a gradins 10 ont des
grandeurs différentes. La pompe a piston différentiel 9 est
prévue pour lubrifier le point de graissage 7 dans le carter
de vilebrequin 6 et pour aspirer l'huile de graissage en
excédent par le point d'aspiration 8 du carter de vilebrequin
6. La chambre de travail 13 est reliée 3 une conduite d'arri-
vée d'huile 16 aboutissant au point de graissage 7 par l'inter-
médiaire d'une gorge 25 ménagée dans le piston 3@ gradins 10.

La conduite d'arrivée d'huile 16 aboutissant au point de
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graissage 7 se trouve dans la partie supérieure du piston &
gtages 10. L'huile sortant du réservoir d'huile 21 arrive
par des conduites d'huile 23, 24. ILa chambre de travail 14
reliée 3 un canal d'é&vacuation d'huile 17 venant d'un point
d'aspiration 8 du carter de vilebrequin 6, par l'intermédiaire
d'une gorge 26 prévue dans le piston & gradins 10. L'huile
de graissage aspir&e hors du carter de vikbrequin 6 est refou-
lée dans une conduite d'huile 27. Pour que l'on puisse aspirer
dans la chambre de travail 13, pour lubrifier le point de
graissage 7, de 1l'huile de graissage sans bulles, la conduite
d'huile 23 se présente sous la forme d'une conduite particu-
liére'qui débouche dans la conduite d'huile 24.

Au point d'aspirationVS du carter de vilebrequin 6 est
prévue une soupape 15. Un Elément de réglage de débit 18 permet
de régler en fonction de la charge et du régime l'arrivée a’
huile de graiséage au point de graissage 7 ainsi que l‘aspira—
tion de l'huile de graissage en excé&s au point d'aspiration '

8 du carter de vilebrequih 6. Le point d'aspiration 8 du carter
de vilebrequin 6 se trouve au dessus de'la pompe d piston
différentiel 9.

Le dispositif de graissage selon l'invention, fonctionne
de la fagon suivante. : .

Sous l'action de la commande d'entrainement de pompe 11, -
le-piston d grains 10 se met en mouvement de rotation. Sous -
la pression exercée par le ressort 30, le piston argradins
10 est en méme temps maintenu appliqué en permanence per sa
came de commande 28 contre la butée 29 e£ il effectue;donc en
plus un déplacement axial, les deux pistons effectuant, pen-
dant un tour de rotation, une eourse dfaspiretiop'et une
course de compression. Au cours du mouvement du piston; la
chambre de travail 13 est mise en liaison alternativement avec
le canal d'amenée d'huile 16 et avec la conduite d'huile 23 par
l'intermédiaire de la gorge 25, ce qui met 1'huile en circu-
lation. Le réglage du débit peut étre effectué grdce au dis-
positif de réglage de débit 18. L'huile de graissage est pré-
levée dans le ré&servoir d'huile 21 et, passant par la conduite
d'huile 24 et 23, est amenée & l'aide de la pompe a piston dif-
férentiel 9 au carter de .vilebrequin 6 du monteuf pour grais-
ser les paliers et la paroi de cylindre. .
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L'arrivée d'huile peut également s'effectuer directement
dans le palier principal de vilebrequin, L'huile de graissage
en exceés est aspirée par le point d'aspiration 8 puis passe
par la soupape 15 et le canal d'évacuation 17 pour arriver
par la gorge 26 dans la chambre de travail 14. En sortant de
la chambre de travail 14, 1l'huile de graissage, ou le mélange
d'huile et d'air, sont refoulés dans la conduite d'huile 27.
Pour éviter le mélange entre l'huile de graissage évacuée
et l'huile fraiche qui doit &tre aspirée, il est prévu une
séparation par les conduites d'huile 23 et 27 jusqu'a la con-
duite d'huile 24 de grande dimension, ce qui permet a l'air

de s'échapper sans se mélanger & 1'huile de graissage.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de graissage pour moteur d combustion in-

terne 3 deux temps comportantune pompe de carter de vilebrequin
et un dosage de l'arrivée de lubrifiant, constitué par une
pompe de graissage qui est en liaison par l'intermédiaire de
conduites avec des points de graissage du moteur & deux temps
ainsi qu'avec un réservoir d'huile et un point d'aspiration
dans le carter de vilebrequin, caractérisé en ce qu'il est
prévu comme pompe de graissage une pompe 3 piston différentiel

~

(9) qui est disposée 3 l'intérieur du bati de moteur (2) en.

dessous du milieu (22) du carter de'vilebrequin, le corps de
pompe (12) de la pompe & piston différentiel et le bati de
moteur (2) formant un seul et méme &lément de construction, et
la commande d'entrainement de pompe (11l) étant combinée avec
une commande auxiliaire (19) du moteur 3 deux temps.

2. Dispositif de graissage selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que les deux volumes de pompage des chambres
de'travail'(l3,l4) de la pompe 3 piston différentiel ont des
grandeurs différentes.

3. Dispositif de graissage selon la revendication 1 ou
2, caractérisé en ce que les points de graissage (7) sont
reliés a8 la plus petite (13) des chambres de travail de la
pompe 3 piston différentiel, le canal d'arrivée d'huile (16)
qui aboutit dans le corps de pompe (12) aux points de grais-
sage (7) é&tant disposé& dans la partie supérieure du piston &
gradin (10). '

4. Dispositif de graissage selon une quelconque des re-
vendications 1 3@ 3, caractérisé& en ce que le point d'aspira-

-~

tion (8) du carter de vilebrequin (6) est relié a la plus
grande (14) des chambres de travail de la pompe & piston dif-
férentiel, le point d'aspiration (8) prévu dans le carter de
vilebrequin (6) étant disposé au dessus de la pompe 3 piston
différentiel (9). ' ,

5. Dispositif de graissage selon une quelconque des re-
vendicatons 1 & 4, caractérisé en ce que l'on peut régler en
fonction de la charge et du régime 1l'arrivée d'huile de grais-
sage aux points de graissage (7) et 1l'évacuation de 1l'huile de

graissage hors du carter de vilebrequin (6).
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