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Patentanspriiche:

1. Zweiteiliger Verbindungsbeschlag zum Verbinden zweier Mobelteile, vorzugsweise einen
Scharnierarm mit einer Befestigungsplatte, von denen ein Teil mit einem federbelasteten,
schwenkbaren Hebel und der andere mit einem von dem Hebel hintergriffenen Widerlager versehen
ist, wobei der Hebel oder das Widerlager einerseits eine abgeschragte oder abgerundete Rastflanke
und andererseits eine Abstiitzkante aufweisen und wobei der Hebel durch Zusammenfiigen der
Teile und deren Verschieben oder Verschwenken in deren Verbindungsstellung in seine durch eine
Betétigungseinrichtung wieder l6sbare Verrastete Stellung schnappt, mit einem Anschlag, der bei
oder nach dem Einschnappen des Hebels in seine verrastete Stellung den Verschiebeweg der
miteinander verrasteten Teile begrenzt, und mit einer Einrichtung zum Verhindern des
unbeabsichtigten Losens der miteinander verrasteten Teile, dadurch gekennzeichnet, daB die
Rastflanke (18; 32; 40) im Bereich des Anfangs ihres von der Abstiitzkante (19; 33; 44) auf dem Weg
in die Raststellung Uberfahrenen Bereichs eine Ausnehmung, Einkerbung oder Stufe oder einen
Absatz (25; 34; 45) aufweist, in die oder hinter den die Abstiitzkante auf ihrem Weg in Richtung auf
die entrastete Stellung bei einem unbeabsichtigten Lésen der Rastverbindung einfallt.

2. Verbindungsbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da® die Rastflanke (40) durch das
Widerlager gebildet und derart spiralférmig oder exzentrisch im verrasteten Bereich zur
Schwenkachse des Hebels (42) angeordnet ist, daB sich dieser die Verbindung der Teile miteinander
spielfrei verspannend auf der Rastflanke (40) abstitzt.

3. Verbindungsbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Rastflanke (18) an dem
Hebel (16) vaorgesehen und derart spiralférmig oder exzentrisch zu dessen Schwenkachse
angeordnet ist, daf3 dieser die Verbindung der Teile miteinander spielfrei verspannend auf der
Abstiitzkante (19) abstitzt.

4. Verbindungsbeschlag nach Anspiuch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da die Rastflanken ohne
selbstspannende Wirkung etwa konzentrisch zur Schwenkachse des Hebels angeordnet sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen zweiteiligen Verbindungsbeschlag zum Verbinden zweier Mébelteile, vorzugsweise einen
Schanierarm mit Befestigungsplatte, von denen ein Teil mit einem federbelasteten, schwenkbaren Hebel und der andere mit
einem von dem Hebel hintergriffenen Widerlager versehen ist, wobei der Hebel oder das Widerlager einerseits eine
abgeschrégte oder abgerundete Rastflanke und andererseits eine Abstiitzkante aufweisen und wobei der Hebel durch
Zusammenfigen der Teile und deren Verschieben oder Verschwenken in deren Verbindungsstellung in seine durch eine
Betatigungseinrichtung wieder 16sbare verrastete Stellung schnappt, mit einem Anschlag, der bei oder nach dem Einschnappen
des Hebelsin seine verrastete Stellung den Verschiebeweg der miteinander verrasteten Teile begrenzt, und mit einer Einrichtung
zum Verhindern des unbeabsichtigten Losens der miteinander verrasteten Teile.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Bei aus Fig.42 bis 50 der EP-PS 43903 bokannten Scharnierarmen mit Befestigungsplatten dieser Art bestehen die ein
unbeabsichtigtes Losen der Ras*verbindungen verhindernden Sicherungseinrichtungen aus Klemmstiicken, die die
schwenkbaren relativ zu dem Schanierarm blockieren, so daf3 sich diese unabsichtlich, beispielsweise bei Reinigungsarbeiten
oder durch Hantieren mit Gegenstanden, nicht in ihre die Rastverbindung lésende Freigabestellung bewegen lassen. Diese
bekannten Klemmstiicke sind aber zusitzliche, die Verbindungsbeschlige verteuernde Teile, die nicht nur eine besondere
Anpassung an den Scharnierarm verlangen, sondern zusatzlich such besonders montiert werden miissen und eine zusatzliche
Lagerhaltung bedingen.

2iel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die Gebrauchswerteigenschaften von zweiteiligen Verbindungsbeschligen der gattungsmiRen Art auf
kostengiinstige Weise zu erhghen.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen zweiteiligen Verbindungsbeschiag, vorzugsweise einen Schanierarm mit einer
Befestigungsplatte, der eingangs angegebenen Art zu schaffen, deren Verrastung miteinander gegen ein unbeabsichtigtes
Lésen gesichert ist, ohne daB fiir diese Sicherungsvorrichtung zusétzl’she Teile erforderlich sind.

ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe bei einem Varbindungsbeschlag der gattungsgemaBen Art dadurch gelést, daR die
Rastflanke im Bereich des Anfangs ihres von der Abstiitzkante auf dem Weg in die Raststellung Gberfahrenen Bereiche eine
Ausnehmung, Einkerbung oder Stufe oder einen Absatz aufweist, in die oder hinter den die Abstiitzkante auf ihrem Weg in
Richtung auf die entrastete Stellung einfllt. Bei dem erfindungsgeméfien Verbindungsbeschlag bildet diese in der'Rastflanke
vorgesehene Ausnehmung, Stufe o.dgl. einen Anschlag, der ein unbeabsichtigtes Abgleiten der Abstiitzkante von der Rastflanke
verhindert, wenn der Hebel nicht willkiirlich voll in seine Offnungsstellung geschwenkt, sondern unbeabsichtigt gelést worden
sein sollte. Da eine unbeabsichtigte Betatigung der die Rastverbindung I6senden Betétigungseinrichtung in der Regel nicht zu
einem vollstandigen Ausschwenken des Rasthebels fiihrt, sondsrn nur zu dessen voribergehender und leichter Liftung, bildet
die Einkerbung oder der Absatz eine wirksame Fangvorrichtung fiir die Abstiitzkante, so dal® eine ungewolite Losung der Teile
des Verbindungsbeschlages wirksam verhindert ist. Ein Tei! des Verbindungsbeschlages ist Gbiicherweise mit einer Tir 0. dgl.
verbunden und durch diese belastet, so daB eine Lésung der Verhinderung durch das Gewicht der Tir o.dlg. verhindert wird,
wenn die Abstitzkante in die Ausnehmung o.dgl. einféllt. N
Die erfindungsgemaBe Sicherungsvorrichtung 1Bt sich in einfacher Weise nur durch eine Ausnehmung oder eine Stufe in der
Rastflanke herstellen, so daB zusétzliche Teile oder ein zuséatzlicher, die Herstellung verteuernder Aufwand nicht erforderlich
sind.

Die Rastflanke kann durch das Widerlager gebildet und derart spiralférmig oder exzentrisch im verrasteten Bereich zur
Schwenkachse des Hebels angeordnet sein, daB sich dieser die Verbindung der Teile miteinander spielfrei verspannend auf der
Rastflanke abstuitat.

Die Rastflanke kann auch an dem Hebel vorgesehen sein und derart spiralformig oder exzentrisch zu dessen Schwenkachse
angeordnet sein, dal sich dieser die Verbindung der Teile miteinander spielfrei verspannend auf dem Widerlager abstiitat.

Die Erfindung 1aBt sich auch bei Verbindungsbeschldagen verwirklichen, bei denen die Rastflanken ohne selbstspannende
Wirkung etwa konzentrisch zur Schwenkachse des Hebels angeordnet sind.

Ausfithrungsbeispiele

Die Erfindung s0ll nachfolgend an mehreren Ausfithrungsbeispielen anhand der zugehorigen Zeichnungen naher erldutert
werden. Es zeigen:

Fig.1: einen Langsschnitt durch einen mit einer Befestigungsplatte verrasteten Scharnierarm;

Fig.2: eine Seitenansicht des Rasthebels nach Fig.1;

Fig.3: aine Seitenansicht der aus Grund- und Deckplatte bestehenden Befestigungsplatte nach Fig.1;

Fig.4

und5: vergroRerte Seitenansicht des Rasthebels nach Fig. 2 in einer verrasteten Stellung und einer Fangstellung;

Fig.6: die schematische Da:stellung einer aus einem Rasthebel und einem bolzenférmigen Widerlager bestehenden
Rastverbindung und

Fig.7: eine vergréRerte Darstellung eines auf einer gekrlimmten Rastflanke der Befestigungsplatte abgestiitzten Rasthebels in
Seitenansicht.

ZurMon'age des Scharnierarms 1 wird auf die Tragwand 2, die aus einer Schrankwand oder einem anderen Korpusteil bestehen
kann, in Gblicher Weise die mit Befestigungsbohrungen versehene Grundplatte 3 aufgeschraubt. Die Grundplatte 3ist in ihrem
mittleren Bereich mit einem Haltebock 4 versehen. Auf diesen Haltebock 4 ist durch die Befestigungsschraube 5 eine
Deckplatte 6 aufgeschraubt. Die Deckplatte 5 besteht aus einem gestanzten Blech, von dem U-férmig Lappen 7 abgewinkelt sind.
Die unteren Rander der schenkelférmigen Lappen 7 enden in einem solchen Abstand oberhalb der flanschférmigen seitlichen
Bereiche der Grundplatte 3, daf} beidseits des Haltebocks 4 Fiihrungsnuten 8 fiir Stege 9 des Scharnierarms gebildet sind, die von
den Schenkeln 10 der Scharnierarme 1 nach innen iin abgewinkelt sind.

Der Haltebock 4 besteht in Draufsicht aus einem H-iérmigen Profil.

Die Deckplatte 6 ist an beiden Seiten ihres mittleren Stegteils mit nach au3en hin offenen Langldchern 12 varsehen. In diese
Langlocher greift die Befestigungs- und Stellschraube 13, die in das Stegteil des Scharnierarms 1 eingeschraubt ist, mitihrer
Ringnut 14 ein. Der Scharnierarm 1 1aBt sich auf die aus der Grundplatte 3 und der Deckplatte 6 bestehende Befestigungsplatte in
der aus Fig. 1 ersichtlichen Weise aufschieben, bis der Kern der Ringnut 14 in das innere Ende des Langloches 12 der
Deckplatte 6 anstofRt.

Am hinteren Ende des Scharnierarms 1 ist zwischen dessen Schenkeln 10 auf dem Gelenkbolzen 16 der Hebel 16 schwenkbar
gelagert. Der Hebel 16 besteht aus einem Blechstanateil, von dessen mittlerem Stegteil seitliche Schenkel 17 abgewinkelt sind.
Die einen Doppelhebel bildenden Schenkel weisen an ihren inneren Kanten Hastflanken 18 auf, die sich in der aus Fig. 1
ersichtlichen Stellung, in der der Scharnierarm 1 mit der Befestigungsplatte verrastot ist, auf der hinteren Abstlitzkante 19 der
Deckplatte 6 abstiitzen.

Auf dem Gelenkbolzen 15 ist eine wendelférmige Feder 20 gehaltert, deren Schenkei sich einerseits auf dem Stegteil des
Scharnierarms und andererseits auf dem Stegteil des Hebels 16 abstiitzen, der sine Offnungstaste 21 bildet.

Die Rastflanke 18ist spiralig oder exzentrisch zur Mittellinie des Gelenkbolzens 15 gekriimmt, so dafd der Rasthebel, der Hebel 16,
den Scharnierarm 1 spielfei mit der Befestigungsplatte verspannt.

Die Rastflanken 18 sind in ihren vorderen Bereichen mit Einkerbungen oder stufenférmigen Ausnehmungen versehen, in die die
Abstlitzkante 19 der Deckplatte 6 in der aus Fig.5 ersichtlichen Weise blockierend einféllt, bevor sich die Rastflanken 18 von der
Absttitzkante l6sen und dadurch die Rastverbindung vollstdndig aufheben kénnen. Die Einkerbung oder Ausnehmung weist die
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Tiefe a auf, so daf eine Lésung der Rastverbindung aus der in Fig.5 dargestellten Stellung erst mdglich ist, wenn der
Scharnierarm 1 um die Strecke der Tiefe a zurlickgedriickt und anschlieBend die Offnungstaste 21 betitigt wird.

Bai der Ausfiihrungsform nach Fig.6 besteht die Rastverbindung aus dem Rasthebel 30, der mit einem hakenfdrmigen Endteil 31
versehen ist, das Rastflanken 32 aufweist. Die Rastflanken 32 hintergreifen einen ein Widerlager bildenden Bolzen.

Als Sicherungseinrichtung gegen unbeabsichtigtes Losen sind an den Enden der Rastflanken 32 stufenartige Vorspriinge
vorgesehen. :

Bei dem Ausfiihrungsbeispie! nach Fig.7 sind die Rastflanken 40 an den hinteren abgewinkelten Schenkeln einer Deckplatte 41
vorgesehen, die auf eine Grundplatte aufgeschraubt ist. In einem Scharnierarm ist der doppelarmige Hebel 42 gelagert, dessen
Hebelarm 43 durch eine nicht dargestellt Feder in Richtung auf die Rastflanken 40 beaufschlagt ist. Der Hebelarm 43 ist mit einer
Abstiitzkante 44 versehen, die sich reibschliissig auf den Abstutzflanken absttat.

Die Rastflanien 40 weisen in ihrem oberen Bereich eine Einkerbung, den Absatz 45, auf, in die die Abstiitzkante 44 sichernd
einfallt, wenn der Rasthebel, der Hebel 42, unbeabsichtigt in Offnungsrichtung betétigt worden sein sollte.
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