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DESCRIPCION

Soporte de parachoques trasero de vehiculo auto-
movil.

La invencion se refiere a un soporte para un para-
choques trasero de un vehiculo automovil.

La arquitectura del maletero de un vehiculo auto-
mévil del tipo “break” necesita una gran abertura y
un umbral lo més bajo posible con el fin de facilitar
la carga del vehiculo con objetos pesados y/o largos.
En ciertos vehiculos, el suelo del maletero se encuen-
tra sensiblemente al mismo nivel que la cara superior
del parachoques trasero del vehiculo. Esto hace que,
cuando el usuario carga el maletero del vehiculo, co-
loca los objetos que va a cargar sobre el umbral del
maletero y asi también sobre el parachoques. En esta
situacion, el parachoques debe poder soportar cargas
importantes verticales que pueden alcanzar, en la par-
te central del parachoques, un orden de magnitud de
una centena de kilogramos.

La publicacién EP 0 249 518 describe un soporte
para un parachoques trasero de un vehiculo automdvil
de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Habitualmente, un parachoques trasero de un ve-
hiculo automévil est4 fijado sobre la carroceria del ve-
hiculo, o eventualmente sobre el chasis de este dltimo,
con la ayuda de dos elementos de fijacion dispuestos
a una y otra parte del vehiculo. Tal montaje del para-
choques trasero no permite, sin embargo, soportar las
cargas importantes verticales demandadas.

Una primera solucién que permite reforzar la par-
te trasera del vehiculo automovil de manera tal que
el parachoques pueda soportar las cargas importantes
demandadas, consistiria en soldar una escuadra en la
parte trasera del chasis. Esta escuadra debe entonces
tener una anchura correspondiente aproximadamente
a la distancia entre los dos elementos de fijacion del
parachoques, incluso igual a la anchura del vehiculo.

Sin embargo, esta primera solucién presenta al
menos dos inconvenientes. El primero es el peso de la
escuadra, puesto que estaria realizada de metal, prin-
cipalmente de acero. La utilizacién de una escuadra
metdlica estarfa entonces en contradiccion con los es-
fuerzos realizados generalmente para aligerar los ve-
hiculos automéviles.

El otro inconveniente de la utilizacién de una es-
cuadra metdlica resulta del hecho de que la escuadra
debe ser soldada sobre la parte trasera del chasis. Esta
solucién necesita, por consiguiente, la instalacién de
un puesto de soldadura suplementario en la cadena de
fabricacion de los vehiculos automdviles.

El objeto de la invencién es proponer una solucién
que permita paliar los inconvenientes enunciados an-
teriormente.

El objeto de la invencién se alcanza con un soporte
para un parachoques trasero de un vehiculo automé-
vil que comprende dos elementos de fijacién que per-
miten fijar el parachoques sobre una parte trasera de
un chasis de vehiculo automévil, comprendiendo este
soporte, ademds, un travesaio con dos extremidades
opuestas. El travesafio estd destinado a ser dispues-
to sobre los elementos de fijacion del parachoques de
manera que formen, al menos entre los dos elementos
de fijacion, una estructura de apoyo apta para resistir
cargas importantes verticales.

Ventajosamente, el travesaflo estd constituido por
un perfil macizo o por un elemento alargado alveolar,
y realizado de una materia pldstica.
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Mais particularmente, el travesafio puede estar rea-
lizado de una materia termo-endurecible que respon-
de a la reglamentacién en vigor, y a las normas en
elaboracion, sobre la valorizacion y el reciclaje de los
vehiculos fuera de uso y de los componentes y mate-
riales puestos en desecho de vehiculos reparados.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion,
el travesafio estd conformado en las dos extremidades
para poder ser montado con la ayuda de dos elementos
de fijacion del parachoques. A este efecto, a la vis-
ta de un primer modo de montaje, el travesaio esti
conformado en las dos extremidades para poder ser
atravesado por los dos elementos de fijacién del para-
choques. A la vista de un segundo modo de montaje,
el travesafio estd conformado en las dos extremidades
para poder ser montado apoyandose sobre los dos ele-
mentos de fijacién del parachoques.

De manera general, el travesafio comprende un
cuerpo alargado cuya longitud corresponde sensible-
mente a la distancia entre los dos elementos de fija-
cién del parachoques. En cada una de las dos extre-
midades, un medio de colocacién permite hacer re-
posar el travesaiio sobre los elementos de fijacién del
parachoques. Estos medios de colocacion pueden ser
elementos aportados al cuerpo del travesafio. Sin em-
bargo, es preferible realizar el cuerpo alargado del tra-
vesafio y los medios de colocacién de una sola pieza.

Las dimensiones del travesafio son ventajosamen-
te elegidas de manera que el parachoques, cuando esta
montado en el vehiculo automdvil, recubre al menos
la mayor parte del travesafio.

De acuerdo con una caracteristica particular de la
invenciodn, el travesafio estd conformado para permitir
a la parte superior del parachoques, cuando este tl-
timo estd montado sobre el vehiculo automévil, apo-
yarse constantemente sobre el travesafio.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se
hardn evidentes con la descripciéon que sigue de un
modo de realizacién del soporte de acuerdo con la in-
vencién. La descripcidn estd hecha en referencia a los
dibujos, en los cuales:

- la figura 1 muestra un soporte de acuerdo con la
invencién, montado sobre la parte trasera de un vehi-
culo automovil;

- la figura 2 muestra un primer tipo de un travesa-
flo del soporte de la figura 1; y

- la figura 3 muestra un segundo tipo de un trave-
safio del soporte de la figura 1.

Habitualmente, un parachoques trasero de un ve-
hiculo automévil estd fijado sobre una parte trasera
de un chasis 1 del vehiculo automévil mediante dos
elementos de fijacion 2, 3 solidarios del chasis del ve-
hiculo automévil.

De acuerdo con el ejemplo de realizacion repre-
sentado en la figura 1, cada uno de los elementos de
fijacién 2, 3 comprende un zécalo y un brazo. Para el
elemento de fijacién 2, el zécalo esta referenciado 21
y el brazo estd referenciado 22.

El soporte de la invencién comprende, por otra
parte, un travesaio 4 con dos extremidades opuestas
41, 42. Gracias a la forma y a las dimensiones ele-
gidas del travesafio, este ultimo estd dispuesto en los
elementos de fijacién 2, 3 del parachoques de manera
que forma una estructura de apoyo apta para resistir
cargas importantes verticales.

En lo que se refiere a la forma y las dimensio-
nes del travesafo 4, se ha mantenido el principio si-
guiente. El travesafio 4 estd conformado de manera
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que pueda ser fijado al vehiculo sé6lo con la ayuda de
dos elementos de fijacién 2, 3 del parachoques. A este
efecto, el travesafio 4 esta conformado en las dos ex-
tremidades 41, 42 de manera que puede reposar sobre
los dos elementos de fijacion 2, 3 del parachoques. En
otros términos, el travesafio 4 estd conformado para
poder ser colocado, y no fijado, sobre los dos elemen-
tos de fijacion 2, 3 del parachoques. Asi, el travesafio
4 es mantenido en posicidn, en estitica, por su pro-
pio peso. Y en dindmica, el travesafio 4 es mantenido
en posicidn por la parte superior del parachoques que,
cuando el parachoques estd montado sobre el vehicu-
lo, recubre al menos la mayor parte del travesafio 4.
Ventajosamente, el travesafio 4 estd conformado para
permitir al parachoques, cuando estd montado sobre
el vehiculo automévil, apoyarse, con su parte supe-
rior, sobre el travesafio 4. Se evita mediante esta dis-
posicion que la parte superior del parachoques se de-
forme primero, tan pequefia como sea esta deforma-
cion, antes de que el travesafio produzca su efecto.

El soporte de acuerdo con la invencién presenta,
por consiguiente, al menos tres ventajas con relacion a
la primera solucién indicada anteriormente (escuadra
soldada). La primera ventaja se obtiene por el hecho
de que el soporte utiliza los dos elementos de fijacién
ya existentes para la fijacién del parachoques. No es,
por consiguiente, necesario prever elementos suple-
mentarios de fijacidn ni ttiles suplementarios para su
montaje. Ademds, la concepcion de la invencién hace
que el soporte no tenga necesidad de ser fijado, pues-
to que es suficiente colocar el travesafio sobre los dos
elementos de fijacién 2, 3 del parachoques.

La segunda ventaja resulta de la forma del trave-
safio. La cara superior del travesafio constituye una
estructura de apoyo para la parte superior del para-
choques. Esta disposicion evita sensiblemente cual-
quier deformacion de la cara superior del parachoques
cuando se apoya una carga importante vertical.

Y la tercera ventaja es la de una pieza afiadida, fa-
cil de cambiar en caso de reparacién a continuacién
de un choque trasero sin deformar la estructura del
vehiculo.

Para obtener las ventajas enunciadas anteriormen-
te del soporte de la invencion, el travesafio 4 compren-
de un cuerpo alargado 43 cuya longitud L corresponde
sensiblemente a la distancia D entre los dos elementos
de fijacién 2, 3 del parachoques. La distancia D es-
td medida entre las caras enfrentadas respectivamente
del brazo 22 del elemento de fijacién 2 y del brazo
correspondiente del elemento de fijacién 3.

Con el fin de que el travesaiio 4 pueda apoyarse
sobre los dos elementos de fijacion 2, 3, el travesafio
4 comprende, ademas del cuerpo alargado 43, en cada
una de sus dos extremidades, un medio de colocacion
que tiene la forma de un gancho o de un elemento
plano que prolonga el cuerpo 43 mds alld de sus dos
extremidades en el sentido de su longitud.

Preferentemente, para beneficiarse plenamente de
las ventajas del soporte de acuerdo con la presente
invencion, el travesafio 4 esta realizado de una sola
pieza. Asi, el cuerpo alargado 43 y los dos medios de
colocacién que prolongan este dltimo y que forman al
mismo tiempo las extremidades 41, 42 del travesafio,
son de una sola pieza, obtenida por moldeo por in-
yeccion. Gracias a esta disposicion de la invencion, el
travesafio estd caracterizado por una mayor estabili-
dad, comparado con un travesafio provisto de medios
de colocacién postizos o afiadidos. Ademads, estando
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el travesafio realizado de una materia plastica, princi-
palmente de una materia termo-endurecible, los cos-
tes de su fabricacién son menos elevados cuando esta
fabricado en una sola operacidn que si se tratase de un
travesafio que tiene dos piezas afiadidas.

Por otra parte, cuando el conjunto formado por el
travesafio 4, el parachoques y los elementos de fija-
cion 2, 3 estd conformado para asegurar que la par-
te superior del parachoques se apoye constantemente
sobre el travesaiio 4, es suficiente determinar las ma-
terias plasticas del travesafio y del parachoques, asi
como sus dimensiones, de manera que el travesafio y
la parte superior del parachoques resistan juntos las
cargas verticales en cuestion. Resulta de ello un tra-
vesafilo menos caro de fabricacién y menos pesado,
comparado con un travesaflo preparado para resistir
solo las cargas verticales en cuestion.

Las figuras 2 y 3 muestran dos travesafios diferen-
tes, referenciados respectivamente 4A y 4B, del so-
porte de la invencion.

El primer travesafio 4A, representado en la figu-
ra 2, es una pieza maciza de materia plastica. Tie-
ne la forma de un elemento alargado de longitud L
con dos extremidades opuestas 41, 42. Este elemento
comprende un cuerpo 43 de seccién transversal rec-
tangular cubierto por una parte plana 44. La parte 44
se extiende sobre toda la longitud del cuerpo 43 y se
prolonga mas alld del cuerpo 43 por partes planas que
constituyen a la vez, respectivamente, la extremidad
41y la extremidad 42 del travesafio y el medio corres-
pondiente de colocacién. Ademads, la parte plana 44 es
m4s ancha que el cuerpo 43, de manera que el travesa-
flo 4A presenta, casi en toda la longitud, una seccién
transversal en T.

Gracias a esta disposicion de la invencion, el tra-
vesafio 4A es montado sobre el vehiculo haciéndolo
reposar, mediante los medios de colocacién 41, 42,
sobre los medios de fijacion 2, 3 del parachoques. Al
mismo tiempo, la longitud L del cuerpo 43 del tra-
vesafio 4A estd elegida como correspondiente apro-
ximadamente a la distancia D entre los dos elementos
de fijacion 2, 3, con el fin de evitar cualquier desplaza-
miento longitudinal del travesafio 4A durante el des-
plazamiento del vehiculo.

Se recuerda aqui para todos los fines titiles, que
la direccién longitudinal del travesafio 4A correspon-
de, cuando el travesafio 4A es colocado en su sitio, a
una direccién transversal con relacién a la direccién
de desplazamiento hacia delante o hacia atrds del ve-
hiculo.

Presenta, como se ha indicado ya, una secci6n
transversal en forma de T. De acuerdo con este con-
cepto, el cuerpo 43 constituye el alma del perfil en T,
y la parte 44, la parte transversal.

Por oposicién al primer travesafio 4A, el segun-
do travesaiio 4B, representado en la figura 3, es un
elemento monolitico hueco con una estructura alveo-
lar. El travesafio 4B comprende un cuerpo alargado
45 que tiene una seccion transversal rectangular. El
cuerpo 45 se prolonga, en el sentido de su extension
longitudinal, por dos medios de colocacién 41, 42 que
constituyen al mismo tiempo las extremidades opues-
tas del travesaiio 4B. Los medios de colocacion 41,
42 est4n dispuestos de manera que prolongan el cuer-
po 45 unicamente al nivel de su cara superior. Asi,
el travesafio 4B presenta, de acuerdo con una vista
transversal, aproximadamente la misma forma que el
travesafio 4A y puede, por consiguiente, ser colocado
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en la parte trasera del vehiculo automdvil de la misma
manera que el travesaio 4A.

Siendo el cuerpo 45 del travesafio 4B hueco, al-
canza su estabilidad, y principalmente su resistencia
a la flexién, de la estructura alveolar obtenida por una
disposicion en celosia de una pluralidad de pieles in-
ternas del cuerpo. Asi, el cuerpo 45 del travesafio 4B
comprende un gran nimero de alvéolos 46 abiertos
hacia la cara inferior del travesafio y separados entre
si por almas 47. De acuerdo con la realizacién repre-
sentada en la figura 3, las almas 47 se extienden en
planos verticales, con relacién a la posicién de mon-
taje del travesaiio 4B, y se entrecortan de manera que
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delimitan alvéolos 46 adyacentes entre si. De acuer-
do con la disposicion representada de las almas 47,
los alvéolos 46 corresponden sensiblemente a cilin-
dros de base triangular o de base de rombo. Sin em-
bargo, cualquier otra disposicion es posible sin salirse
del principio de la presente invencion. La estructura
alveolar del travesafio 4B aporta, principalmente con
relacién a la realizacién en forma de una pieza maci-
za, como el travesafio 4A, la ventaja de un peso relati-
vamente menor para una resistencia al menos igual de
grande, lo que facilita su manipulacién durante su co-
locacion y no se opone a los esfuerzos de aligeracion
de los vehiculos.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte para un parachoques trasero de un ve-
hiculo automévil, con dos elementos de fijacién (2, 3)
que permite fijar el parachoques sobre una parte tra-
sera de un chasis (1) del vehiculo automévil,

caracterizado porque comprende ademads un tra-
vesafio (4) con dos extremidades (41, 42) opuestas,
estando el travesafio (4) conformado para ser dispues-
to sobre los elementos de fijacion (2, 3) del paracho-
ques de manera que forma, al menos entre los dos ele-
mentos de fijacion (2, 3), una estructura de apoyo apta
para resistir cargas importantes verticales.

2. Soporte de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el travesaio (4) estd constituido
por un perfil macizo realizado de una materia plasti-
ca.

3. Soporte de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el travesafo (4) esta constituido
por un elemento alargado alveolar realizado de una
materia plastica.

4. Soporte de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el tra-
vesaflo (4) estd realizado de una materia termo-endu-
recible.

5. Soporte de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el tra-
vesafio (4) esta conformado en las dos extremidades
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(41, 42) para poder ser fijado al vehiculo automévil
con la ayuda de los dos elementos de fijacién (2, 3)
del parachoques.

6. Soporte de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el tra-
vesafio (4) esta conformado en las dos extremidades
(41, 42) para poder ser montado apoydndose sobre los
dos elementos de fijacion (2, 3) del parachoques.

7. Soporte de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque el tra-
vesafio (4) comprende un cuerpo alargado (43) que
tiene una longitud (L) que corresponde sensiblemente
a una distancia (D) entre los dos elementos de fijacién
(2, 3) del parachoques, y, en cada una de las dos extre-
midades, un medio de colocacién (41, 42) que permite
hacer reposar el travesafio (4) sobre los elementos de
fijacién (2, 3) del parachoques.

8. Soporte de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque las di-
mensiones del travesafio (4) estan elegidas de manera
que el parachoques, cuando estd montado sobre el ve-
hiculo automdvil, cubre al menos la mayor parte del
travesafo (4).

9. Soporte de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque el tra-
vesafio (4) estd conformado para permitir al paracho-
ques, cuando estd montado en el vehiculo automévil,
apoyarse sobre el travesafio (4).
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