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DISPOSITIF DE RENFORT DE BAS DE PORTE

La présente invention concerne un dispositif de bas de porte
permettant de limiter I'intrusion de la porte a l'intérieur de I'habitacle
lors d’un choc latéral.

La protection des occupants d’'un véhicule est I'une des
préoccupations techniques majeures lors d’'un choc latéral et fait
I'objet de nombreux développements. Pour cela on contréle la
déformation de la porte directement en contact avec I'occupant lors
du choc, afin de limiter son intrusion dans I'habitacle du véhicule
concerné. L’intrusion de la porte dans I'habitacle est fonction de
plusieurs paramétres dont la rigidité propre de la porte, sa tenue
latérale assurée par la serrure, les gaches, les charniéeres, les pieds
avant et milieu du véhicule ainsi que les recouvrements de la porte
sur le longeron.

Pour les portes de grande taille ou pour garantir une
protection des occupants accrue, il s’'avére souvent nécessaire de
modifier la fabrication des systémes d’ouvrants et la porte qui leur
est associée en ajoutant des moyens de retenue ou d’ancrage de la
porte pour limiter son intrusion dans I'habitacle.

L'art antérieur divulgue des solutions comprenant des moyens
de retenue de formes diverses qui sont rapportés a la porte ou a
I"habitacle dans le but de retenir la porte lors de son enfoncement.
Par exemple, le brevet francais FR 2834491 divulgue un moyen de
retenue comprenant au moins un pointeau fixé au longeron du bas
de caisse et un trou pratiqué dans la doublure de porte en regard du
pointeau lorsque la porte est en position fermée.

Sans remettre en cause l'efficacité de ce moyen de retenue, celui-ci
présente l'inconvénient de faire porter les efforts lors d'un choc
latéral sur des régions localisées du bas de caisse et de la porte,
nécessitant de prévoir dans ces régions des caractéristiques de
grande résistance et de rigidité. De plus les pointeaux sont
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rapportés a la caisse, ce qui nécessite de prévoir une étape de
fixation de ces pointeaux a la caisse au moment du montage.
Un autre inconvénient de ces moyens de retenue par pointeau est de
présenter une face pointue saillante sur la face extérieure du bas de
caisse, il peut en résulter des risques de blessure ou de dégradation
des vétements de l'occupant lors de ses entrées et sorties du
véhicule.
Le but de [l'invention est alors d’'éliminer tout ou partie des
inconvénients des moyens de retenue précités et de proposer des
moyens de retenue de porte de véhicule automobile lors d’un choc
latéral subi par celui-ci qui soient efficaces, réduisant le nombre de
piéces qu’il faut rapporter a I'un ou l'autre parmi le bas de caisse ou
la doublure de porte et d’éviter les risques de blessure pour
l'occupant.

Pour cela, I'invention a pour objet un bas de caisse de véhicule
automobile apte a coopérer avec un élément de bas de porte, et
comprenant au moins un longeron qui présente une face latérale
orientée vers l'extérieur du véhicule remarquable en ce qu’il est
formé dans cette face du longeron, un renfoncement de forme
complémentaire de I'élément de bas de porte apte a retenir
I'’enfoncement du bas de porte lors d’'un choc latéral.

Selon d’autres caractéristiques du bas de caisse selon
I'invention, le renfoncement comporte au moins une premiére face et
une seconde face orientée de maniére a faire glisser des faces
correspondantes du bas de porte sous le longeron.

Selon d’autres caractéristiques du bas de caisse selon
I'invention, le renfoncement comporte de plus un épaulement qui en
coopération avec la seconde face du longeron est apte a limiter la
rotation du bas de porte autour du longeron.

L’'invention a aussi pour objet le bas de porte correspondant,
celui-ci étant apte a coopérer avec un bas de caisse selon
I'invention comprenant au moins un élément de renfort de bas porte

remarquable en ce qu’au moins une face du renfort de bas de porte
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présente une forme apte a coopérer avec un bas de caisse en vue
de la retenue de I’enfoncement du bas de porte.

Selon une autre caractéristique de l'invention ce bas de porte
comprend un corps creux dans le voisinage de la barre apte a
s’intercaler entre la barre et le longeron afin de se tasser lors d'un
enfoncement de la porte. Ceci permet de répartir les appuis du
renfort de bas de porte sur le longeron de bas de caisse. Ceci
permet aussi de masquer la barre de renfort présente dans le bas de
porte. En outre, on augmente la retenue de la porte lors d’un
enfoncement de celle-ci suite a un choc latéral.

L'invention concerne également un dispositif de fermeture
d'une ouverture latérale de véhicule automobile comprenant au
moins l'un parmi un bas de porte ou un bas de caisse selon
I'invention en vue de la retenue de I'’enfoncement du bas de porte a
I'intérieur de I'habitacle.

L'invention concerne aussi le véhicule automobile mettant en
ceuvre au moins I'un parmi un bas de porte, un bas de caisse ou un
dispositif de fermeture selon l'invention.

D’autres caractéristiques et avantages de [Il'invention
apparaitront a I'examen de la description détaillée d’'un mode de
réalisation de I'invention, nullement limitatif, et des dessins annexés,
sur lesquels :

- la figure 1 est une vue en coupe transversale d’'une porte
de véhicule automobile et du caisson de bas de caisse
correspondant selon l'invention;

- la figure 2 est une vue en coupe transversale d’'une porte
de véhicule automobile et du caisson de bas de caisse selon
I'invention apres un enfoncement dd a un choc latéral sur la porte.

Sur la figure 1, sont représentés un bas de porte 1 de
véhicule automobile et un bas de caisse 2 associé a ce dernier selon
un mode de réalisation de l'invention.

Le bas de caisse 2 comprend un longeron 6 ainsi qu’'une

garniture 3 qui recouvre le bas de caisse 2 et en particulier au moins
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une partie du longeron 6. Cette garniture 3 peut étre utilisée pour
masquer le longeron 6 et d'autre parties mécaniques du bas de
caisse 2 non représentées sur les figures. Cette garniture 3 peut
aussi apporter une protection du bas de caisse 2 contre la corrosion.

Le bas de porte 1 comprend au moins un élément de renfort
de bas de porte 5. Cet élément de renfort 5 peut étre fixé a la paroi
externe 1b du bas de porte, c’est a dire dirigée vers I'extérieur du
véhicule ou bien fixé a la paroi interne 1a du bas de porte 1, c'est-a-
dire dirigée vers l'intérieur du véhicule. Cet élément de renfort 5
peut aussi étre fixé a la fois a la paroi interne 1a et a la paroi
externe 1b du bas de porte 1. Dans I'exemple de réalisation
représenté sur les figures 1 et 2, I'élément de renfort 5 vient en
contact avec la paroi interne 1a du bas de porte 1. De plus, cet
élément de renfort 5 peut s’étendre sur toute la longueur ou
s'étendre sur au moins une partie du bas de porte 1. En outre, cet
élément de renfort 5 peut étre d’'un seul tenant ou comporter au
moins une piéce constitutive.

Un jeu 4 est disposé entre la paroi interne 1a du bas de porte
1 et le bas de caisse 2. Ce jeu 4 offre une plage de réglage des
positions relatives du bas de porte 1 par rapport au bas de caisse 2.
On peut aussi placer un corps creux a I'emplacement de ce jeu 4
apte a se tasser lors de I'enfoncement de la porte.

Le longeron 6 du bas de caisse 2 comprend une face
supérieure 7 sensiblement horizontale et une face sensiblement
verticale 8 orientée vers I'extérieur du véhicule. Dans cette face 8
est formé un renfoncement 10. Le renfoncement 10 présente au
moins deux faces inclinées. Une premiére face 8a se trouve dans la
partie supérieure du renfoncement 10 et est orientée de maniere a
ce qu’'une normale a cette surface coupe le plan sur lesquelles les
roues du véhicule reposent. Une seconde face 10a se trouve dans la
partie inférieure du renfoncement 10 et est orientée de maniere a ce
qu’'une normale a cette surface ne coupe pas le plan sur lesquelles

les roues du véhicule reposent et coupe le plan passant par le
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pavillon de I'habitacle. Le renfoncement 10 peut aussi présenter une
zone arrondie entre la premiére face 8a et la seconde face 10a. Le
longeron 6 présente également un épaulement 9 placé a
I'intersection des plans passant par la face supérieure 7 et par la
face latérale 8 et qui résulte de la formation de I'enfoncement 10.
Cet épaulement 9 peut présenter une zone arrondie.

L’élément de renfort 5 présente une forme complémentaire du
renfoncement 10. En particulier, I'élément 5 présente une face 8b
qui est complémentaire de la premiére face 8a du renfoncement 10
et une face 10b qui est complémentaire de la seconde face 10a du
renfoncement 10.

On obtient ainsi un élément de renfort 5 apte a s’engager au
moins partiellement dans I'espace formé par le renfoncement 10.

Dans le cas ou I'on considére un choc latéral pour un systéme
comprenant un bas de caisse 2 et un bas de porte 1, le mouvement
naturel de ces deux éléments en I'absence de moyens de retenue
est le suivant. Le bas de porte 1 est enfoncé en direction du bas de
caisse 2 et présente une propension a se soulever par-dessus le
longeron 6. La force exercée sur la porte comprend majoritairement
une composante sensiblement horizontale. Soumis a cette
contrainte, les composantes résultantes sur le bas de porte 1 sont
une composante sensiblement horizontale et une composante
sensiblement verticale dirigée vers le haut du véhicule en raison
d'une contrainte d’'arrachement liée a [|'étendue et aux
caractéristiques de flexion d’'un tel bas de porte 1.

Les moyens de retenue présents selon I'invention sur ce bas
de caisse 2 et sur ce bas de porte 1 doivent pouvoir s’opposer au
mouvement naturel de ces éléments en cas de choc latéral .C'est
pourquoi les formes complémentaires du longeron 6 et de I'élément
de renfort de bas de porte 5 sont choisies de telle maniére, que lors
d'un enfoncement de la porte, une des composantes résultantes sur
le bas de porte 1 est sensiblement horizontale et I'autre composante
résultante sur le bas de porte 1 est sensiblement verticale et dirigée
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vers le bas. Cette derniére est dirigée vers le bas en raison de la
coopération de I'élément de renfort 5 et du longeron 6 tendant a
faire passer I'élément de renfort 5 par-dessous le longeron 6,
transformant une partie de la contrainte exercée sur la porte en une
force de retenue. Dans le mode de réalisation tel que présenté sur
les figures 1 et 2, les faces inclinées 8a et 8b parties respectivement
du longeron 6 et de I'élément de renfort 5 glissent I'une contre
l'autre. La face 8b de [I'élément 5 présente un mouvement
descendant par rapport a la face 8a du longeron 6 lorsque le
mouvement du bas de porte 1 est dirigé au moins partiellement vers
I'intérieur de I'habitacle.

Plus généralement, en fonction de la forme choisie pour
I’élément de renfort 5 et du renfoncement 10, cette coopération
consiste par exemple en la retenue constituée par I'appui de
I’élément de renfort de bas de porte 5 sous I'épaulement 9 ou par le
glissement de I'élément de renfort 5 a 'intérieur du renfoncement 10
selon une direction tendant a faire passer I’élément de renfort 5 sous
le longeron 6. On choisira ainsi des formes permettant a ces effets
de se produire. Par exemple, on peut avoir la coopération de faces
biseautées I'une inclinée vers le bas et 'autre inclinée vers le haut
ou alors celle de parties concaves et convexes appartenant
respectivement au longeron 6 et a I’élément de renfort 5.

Le degré d’inclinaison des faces inclinées ou l'importance
des concavités ou des convexités respectivement du renfoncement
10 et de I'élément 5 sont déterminées par la force du choc latéral
que l'on désire garantir avant I'engouffrement du bas de porte 1
dans I'habitacle.

Qutre le glissement respectif des faces l'une par rapport a
I'autre comme il est décrit ci avant, un autre effet peut concourir a
éviter le passage de I'élément de renfort 5 par-dessus le longeron.
Plus particuliérement, les formes du renfoncement 10 et de
I'’épaulement 9 sont aptes a limiter la rotation de I'élément de renfort
5 autour d’un axe localisé dans la région de I'épaulement 9. La
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partie inférieure 10a de I'enfoncement 10 en coopérant avec sa face
complémentaire 10b sur I'élément de renfort 5 constitue une
premiére butée, et I'épaulement 9 forme une deuxieme butée. Ces
butées permettent d’empécher la rotation de I'élément de renfort 5
autour de I'épaulement 9.

Le jeu 4 formé entre le bas de porte 1 et le bas de caisse 2
peut étre dimensionné de maniére a sélectionner les points d’impact
préférentiels et/ou augmenter I'effet de butée.

Un joint ou un élément pouvant se tasser lors de
I'enfoncement de la porte peut étre placé dans au moins une partie
de I'espace constitué par le jeu 4. Ceci permet de répartir les appuis
de I'élément de renfort 5 sur le longeron 6 de bas de caisse 2. En
choisissant un matériau ou un traitement de surface dont le
coefficient de friction est faible sur les faces qui doivent glisser l'une
sur l'autre et un coefficient de friction élevé en d’'autres points,
notamment les points ou I'on veut réaliser un appui pour limiter la
rotation de I'élément de renfort 5 autour de I'épaulement 9, on
obtient une retenue du bas de porte 1 plus importante.

Bien entendu, la présente invention n’est pas limitée au mode

de réalisation décrit et représenté.
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REVENDICATIONS

Bas de caisse (2) de véhicule automobile, apte a coopérer avec
un élément de bas de porte (1), et comprenant au moins un
longeron (6) qui présente une face latérale orientée vers
I’extérieur du véhicule caractérisé en ce qu’il est formé dans
cette face du longeron (6), un renfoncement (10) de forme
complémentaire de I'élément de bas de porte (1) apte a retenir
I'’enfoncement du bas de porte (1) lors d’un choc latéral.

Bas de caisse (2) selon la revendication 1 caractérisé en ce que
le renfoncement (10) comporte au moins une premiére face (8a)
et une seconde face (10a) orientée de maniére a faire glisser des
faces correspondantes du bas de porte (1) sous le longeron (6).

Bas de caisse (2) selon la revendication précédente caractérisé
en ce que le renfoncement (10) comporte de plus un épaulement
(9) qui en coopération avec la seconde face (10a) du longeron (6)
est apte a limiter la rotation du bas de porte (1) autour du

longeron (6).

Bas de porte (1) de véhicule automobile apte a coopérer avec un
bas de caisse (2) selon les revendications précédentes, et
comprenant au moins un élément de renfort de bas porte (5)
caractérisé en ce qu’au moins une face (8b, 10b) du renfort de
bas de porte (5) présente une forme apte a coopérer avec un bas
de caisse (2) en vue de la retenue de I'enfoncement du bas de
porte (1).

Bas de porte (1) selon la revendication précédente comprenant un
corps creux (4) apte a s’intercaler entre I’élément de renfort (5) et
le longeron (6) afin de se tasser lors d’'un enfoncement du bas de

porte (1).
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Dispositif de fermeture d’'une ouverture latérale de véhicule
automobile comprenant I'un parmi un bas de porte (1) selon l'une
quelconque des revendication 1 a 3 ou un bas de caisse (2) selon
I'une quelconque des revendications 4 a 5 en vue de la retenue

de I'’enfoncement du bas de porte (1) a I'intérieur de I’habitacle.

Véhicule automobile comprenant au moins I'un parmi un dispositif
de fermeture selon la revendication 6, un bas de caisse selon
I'une quelconque des revendications 1 a 3 ou un bas de porte (1)

selon I'une quelconque des revendications 4 ou 5.
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Base de données électronique consuitée au cours de la recherche internationale (nom de ia base de données, et si cela estréalisable, termes de
recherche utilisés)

EPO-Internal, WPI Data

C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie* | Identification des documents cités, avec, le cas échéant, Iindication des passages pertinents no. des revendications visées

X US 5 752 737 A (HELDT GARY EUGENE [US] ET 1
AL) 19 mai 1998 (1998-05-19)

colonne 3, ligne 45 - colonne 3, ligne 67;
figure 4

A US 2003/189357 Al (PATBERG LOTHAR [DE] ET 1-3
AL) 9 octobre 2003 (2003-10-09)

page 6, alinéa 74 - page 8, alinéa 85;
figures 2,4-6

page 9, alinéa 102 - page 9, alinéa 107;
figures 4-6,9,10

A EP 1 275 539 A (MAZDA MOTOR [JP]) 1-3
15 janvier 2003 (2003-01-15)

page 3, alinéa 54 - page 3, alinéa 56;
figures 1-3

D Voir la suite du cadre C pour la fin de la liste des documents Les documents de familles de brevets sont indiqués en annexe

* Catégories spéciales de doc nis cités:

Calégories spéci uments cfté *T* document uitérieur publié aprés la date de dépét intemational ou la
date de priorité et wappartenenant pas a I'état de la
technique pertinent, mais cité pour comprendre le ptincipe
ou la théorie constituant ia base de F'invention

"A* document définissant I'état général de la technique, non
considéré comme particulierement pettinent

*E® document antérieur, mals publié a la date de dépét international

ou apras cette date *X* document particuligrement pertinent; Finven tion revendiquée ne peut
s R " 8tre considérée comme nouvelle ou comme impliguant une activité
L* document pouvant jeter un doute sur une revendication de inventive par rapport au document considéré isolément

priorité ou cité pour déterminer la date de publication d’'une

autre citation ou pour une raison spéciale (telle quindiquée) *Y* document particulitrement pertinent; I'inven tion revendiquée

ne peut étre considérée comme impliquant une activité inventive

'O" document se référant & une divulgation orale, & un usage, a lorsque le document est associé & un ou plusieurs autres
une exposition ou tous autres moyens documents de méme nature, cette combinaison étant évidente
*P* document publié avant la date de dépét international, mals pour une personne du métier
postérieurement & la date de priorité revendiquée *&" document qui fait partie de la méme famille de brevets
Date & laquelle la recherche internationale a ét¢ effectivement achevée Date d'expédition du présent rapport de recherche internationale
8 novembre 2007 15/11/2007

Nom et adresse postale de I'administration chargée de la recherche internationale | Fonctionnaire autorisé

Qffice Européen des Brevets, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340~2040, Tx. 31 651 epo nl, . . .
Fax: (+31-70) 340~3016 Spinelli, Vito

Fomulaire PCT/ISA/210 (deuxizme feullle) (avril 20086)
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Demande [nternationale n°

PCT/FR2007/051605
Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de
au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication
US 5752737 A 19-05-1998  AUCUN
US 2003189357 Al 09-10-2003  AUCUN
EP 1275539 A 15-01-2003 KR 20030004137 A 14-01-2003
US 2003006625 Al 09-01-2003

Formulalre PCT/ISA/210 {annexe tamiiles de brevets) (avril 2005)




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

