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Armstead Snow Motors, Incorporated
(Delaware, Stany Zjednoczone Ameryki).

Sanki silnikowe.

Zgloszono 2 pazdziernika 1920 r.
Udzielono 1 pazdziernika 1926 r.
Pierwszenstwo: 24 lipca 1916 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Przedmiotem wynalazku niniejszego sa
sanki silnikowe, przeznaczone do jazdy po
drogach pokrytych $niegiem i lodem i na-
dajace sie takze jako rodzaj traktora do
ciagniecia po ulicach innych sanek, nie za-
opatrzonych w silnik,

Celem wynalazku bylo skonstruowanie
sanek silnikowych, ktérych poszczegélne
czeSci napedne maja, stuzyé jako glowne
plozy podporowe i powinny byé¢ tak utozo-
ne, azeby poruszaly sie niezaleznie od ru-
chéw czeéci, lezacych po przeciwlegle]
stronie sanek,

Ten i inne cele osiaga sie zapomoca
przedstawionych na rysunkach konstrukcyj.

Fig. 1 przedstawia widok sanek silni-
kowych, fig. 2 jest widokiem tych sanek w
pionowym przekroju wzdluz linji tamanej

x—x na fig. 1, fig. 3 podaje widok jednego
ze szczeg6téw w wigkszej podzialce, fig. 4
jest przekrojem wzdluz lamanej linji y—y
na fig, 1 po usunieciu dna i osi kierowni-
czej, fig. 5 za$ uwidacznia przekr6j wzdluz
linji tamanej z—z na fig. 1.

Na rysunku liczba 6 oznacza rame nad-
wozia sporzadzonego z ksztaltéwek U, na
ktérym znajduje si¢ miejsce 7 dla kierow-
cy, dno 8, deszczutka 9 przed silnikiem i
silnik spalinowy 10. Znajdujaca si¢ w
$rodku cze§é ramy 6 zaopatrzona jest w
silnie umocowana, belke laczaca 11, ktérej
dolna strona spoczywa na gornej potowie
eliptycznego, wozowego, plaskiego resora
12, do ktérego przymocowana jest w zna-
nys poséb zapomoca klamry w ksztalcie
litery U. Dolna cze$é resora 12 spoczywa



na pochylo ledgeym szkielecie stalowym 14,
do ktérego przymocowana jest taka sama
klamra. Obydwie przeciwlegle czgsci kos-
cowe szkieletu 14 wygiete sg ku dotowi w
celu utworzenia prostokatnego dna, a dolna
cze$é kazdej z wspomnianych czesci kon-
cowych zaopatrzona jest w tozyska 16 i #7,
ktére sa przedstawione na fig. 4. Od érodka
wspomnianego szkieletu 14 wychodzi ku
dolowi scianka 18, ktérej dolny koniec za-
opatrzony jest w lozysko §lizgowe 19, znaj-
dujace si¢ na tym samym poziomie co. tozy-
ska 16 i 17.

Czopy 20 i 21 kamienia km‘danowego
20 obracaja si¢ w lozyskach 76 i 19, kamier
za$ kardanowy 22 znajduje si¢ pomiedzy
tozyskami 16 i 17, gdzie jego czop 21 siega
_prawie do poltowy lozyska 719. W ten sam
spos6b umieszczony jest podobny kamieri
kardanowy pomiedzy lozyskami 17 i 19,
gdzie jego czop 24 sigga prawie do po-
towy tozyska 19, gdzie czop 25 wchodzi
w lozysko 17, jak widaé na fig. 4, przy-
czem obydwa kamienie kardanowe ob-
racaja sie niezaleznie od siebie.

Kazdy z kamieni 22 i 23 sklada sie z
czworobocznei/ podstawy zaopatrzonej w
tozyska 26 i 27, oznaczone linjami kresko-
wanemi na fig, 4. W kazdem z wspomnia-
nych lozysk 26 i 27 obracaja sie waly 28 i
29, ktére umocowane sa pod prostym katem
do osi odno$nego kamienia kardanowego i
przechodza z jednej jego strony na druga,
jak to wskazuja, fig. 11 2.

- 8ruby 30, ktére stykaja sie z bokami

wspomnianych kamieni, lacza waly 28 i
29 tak, Ze poruszaja sie one w podluznym
kierunku z ich kamieniami kardanowemi
22 wzglednie 23, jak to widaé na fig.
1i2,

Te czgéci waléw 28 i 29, ktére siegaja
ku przodowi, koricza sie jako czopy 31
wzglednie 32, obracajace si¢ w prowadni-
kach 33 wzglednie 34, Prowadniki posiada-
ja pionowe wycigcia i znajduja si¢ na prze-
ciwleglych koficowych czesciach belki po-

przecznej 35, przez co wspomniane waly
28 i 29 poruszaja si¢ tam i napowrét tylko

" w kierunku pionowym.,

Belka poprzeczna 35 tworzy jedng ca-
tos¢ wraz z przedzielong na dwie czesici ra-
ma podporowa 36, ktérej tylne czesci przy-
mocowane sa do belki poprzecznej 11; ra-
ma podporowa 36 idz’e od poprzecznej belki
11 ku przodowi isko$nie nadét az do- dol-
nej czes$ci koficowej pionowej tulei 37, z
ktora tworzy jedna calto$é; gérna czesé tu-
lei 37 przymocowana jest do przedniego
korica ramy 6 nadwozia, jak to widaé¢ na
fig. 2. :
Kazda z przeciwlegtych czesci korico-
wych belki poprzecznej 35 oparta jest sil-
nie zelazna sztaba 38, ktérej jeden koniec
przymocowany jest zapomoca trzpienia 'do
belki 35, drugi za$ koniec do ramy nad-
wozia,

Rurowa pionowa tuleja 37 stuzy jako
tozysko dla pionowego czopa 39, ktéry sie
w niej obraca i ktéry wychodzi przez nia
ku goérze. Dolna cze$é tego czopa zaopa-
trzona jest w widetki, polaczone zapomo-
ca’'sworznia z ploza sankowa w sposéb po-
dany na fig. 2,

Dolna powierachnia ptozy 41 jest nie-
co ku gorze zaokraglona, przez co mozna
nig latwiiej kierowaé jprzy obrocie czejpa
39. Jest ona takie w przekroju poprzecz-
nym troche podgietia ku gérze, przez co na-
daje si¢ do kierowania pojazdem na po-
krytej $niegiem i lodem drodze,

Gorny kioniec czopa 39 siega ku gérze
nad rurowe lozysko, a na jego kenicu przy-
mocowane jest ramig 43, odgiete wbok, jak
to wida¢ na fig. 1.

 Na zewnetrznym koficu ramienia 43 za-
pomoea przegubu przymocowany jest ko-
niec drazka laczacego 44, ktéry w pola-
czeniu z kotem kierowniczem 45 mozna u-
ruchomié, przyczem rami¢ 43 moze obra-
caé czop 49 1 wi ten sposob kierowaé.ploze
sankorwq 41 podczas rlazdy w .dowolnym
kierunky. -



~ Na walach 28 i 29 osadzone sq sztywnic
bgkiny: pociagowe 46 i 47 pomieday edno-
émeii kamiendami. eardanowemi 22.4 23 a
belka popraeczaa 35. Na #ych czefciach
 waldw 28 i 29, ktére zmajdujn si¢ ztylhe ke-
mieni 22 i 23, wniessezone sy rownied.beb-
ny pociagowe. Kazdy poszczegolny beben
46, 47, 48, 49 stanows pusty walec metalo-
wy, przelréi przedniej czesci ktérego ma-
leje tak, 3¢ walec przyjmuje ksztalt przed-
stawiony na $#ig. 1 i 2. Kazdy beben po-
ciagowy 46, 47, 48, 49 zaopatrzony jest w
pewna ilo§é spiralnie skreconych listew 50,
ktére siegaja od jednego korica do drugie-
go, przyczem ustawione sa w stosunku do
bebnéw 46 i 48 tak, ze tworza prawe zwo-
je $rubowe, podcizas gdy listwy bebnéw 47
i 49 tworza, lewe zwoje Srubowe.

Bebny pociagowe 46, 47, 48, 49 sa w
ten sposéb ustawione, ze 'stuzy jako pod-
pory prawie dla calego ciezaru ramy 6 nad-
wozia i polaczonych z nig czesci, a réwno-
cze$nie wskutek obracania sie waléw 28 1
29 stuza do napedu sanek silnikowrych.

Do waléw 28 i 29 pomiedzy czefciami
bocznemi kamieni kardanowych 22 i 23
‘przymocowane sg 'sztywno ze¢bate kola
laficuchowe 51 i 52, a na gérnej powierzch-
ni wewnetrznego korica kazdego z tych ka-
mieni Kardana 22 i 23 umieszczone jest
gniazdo lozyskowe 53 i 54, zaopatrzone w
tozyska watowe. W lozyskach tych ulozo-
ne sa obrotowe waly 55 i 56, na ktérych
osadzone sa zebate kola laricuchowe 57 i
58.

Na zebate kofa laficuchowe 51 i 57 na-
fozony jest laficuch przegubowy 59, a w
podobny sposéb na zebate kota taficucho-
we 52 i 58 nalozony jest ladcuch przegu-
. bowy 60, przez co obrotowy ruch z watéw
55 i 56 moze byé przeniesiony na bebny
pociagowe 46, 47, 48 i 49. ,

Tylne kofice waléw 55 i 56 polaczone
3 zapomoca przegubéw kardanowych 61
(fig. 2) z koticami watéwt 62 i 63, ktére ob-
. racajg sie w lozyskach, umieszczonych w

gniehdzie 68, przymecowagem do tyloej
C2@SGi TARY . 6,

Na. kazdym z waldw 66 4 67 wewnatrz
gniazda 68 znajduje sig kolo  2gbate 69
wzglednie 70, przyczem. koto §9: zazgbie
sig z kolem 7@ tak, e oba waly cobrmcaja

| sig rownoczednie, ale w mzecmwh e~

runkach. ,

A% dtruguem lozysku z.na;ldlu]a,cem sig W
gniezdzie 68, obraca si¢ koniec watu 7f, na
ktérym wewnatrz gniazda 68 zaajduje sie
kolo zebate 72 zazebiajace si¢ z kolem 69,
jak to wida¢ na fig. 5.

Wat 71 siega od gniazda 68 wprzdéd, do
niepokazanej na rysunku przektadni, kt6-
ra znajduje si¢ wewnatrz skrzyni 73 i po-
taczona jest z silnikiem 70 zapomoca wa-

tu napednego 74.

Listwy 50 moga byé ulozone spiralnie
na begbnach pociggowych 46, 47, 48, 49 tak,
Ze mogy, tworzyé $rube napedna o dowol-
nym skoku, odpowiednio do rozmaitych
wymogow, a silnik spalinowy 10 moze by¢
zastapiony przez silnik innego rodzaju.

Drziatanie sanek silnikowych, stanowia-
cych prizedmiot wynallaizku, jest jasne dla
kazdego fachowca,

Zastrzezenia patentowe,

1. Sanki silnikowe, znamienne tem, ze
posiadaja bebny pociagowe, z ktorych kaz-
dy sklada si¢ z walca, zwezonego w swej
przedniej czesci, i zaopatrzonego przymo-
cowanemi dofi listwami, ktére otaczaja go
w postaci spirali na calej jego dhugosci,
przyczem kazde dwa boczne walce umoco-
wane s3 ma wspolnym wale tak, Ze przed-
nia cze$é jednego walca graniczy z tylna
czescig drugiego.

2. Sankij silnikowe wedlug zastrz. 1.
znamienne tem, ze posiadajg dwa nieza-
lezne kamienie kardanowe, osadzone w
szkielecie podporowym, z ktérych kazdy
zaopatrzony jest w tozysko, w ktérym ob-
raca si¢ wal wspélny «dla dwéch bebnéw



pociggowych, lezacych po obu stronach to-
zyska tak, ze waly bebnéw moga wahaé
si¢ w réznych pionowych plaszczyznach.

3. Sanki silnikowe wedlug zastrz. 1 i
2, znamienne tem, ze na kazdym z kamie-
mi Kardana umieszczona jest przekladnia

taricuchowa, napedzajaca wat bebnéw po-

ciagowych i otrzymujaca ruch od waltu
Kardana.
4, Sanki silnikowe wedlug zastrz. 1—

3, znamienne tem, Ze rama sanek wspiera

si¢ zprzodu na jplozie, przymocowanej
przegubowo do pionowego wrzeciona, kto-
re miesci si¢ w pionowej rurze, przymoco-
wanej do ramy i ktére moze byé obracane
recznem kiotem kierowniczem za poéred-
nictwem mechanizméw posrednich,

Armstead Snow Motors,
Incorporated.
Zastgpca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 6009.

\

AR

56
63 79

Druk L. Bogustawskiego, Warszawa,



	PL6009B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


