AT 513363 B1 2014-07-15

(10)

AT 513363 B1 2014-07-15

(12) Patentschrift
(21) Anmeldenummer; A 1008/2012 (51) Int.Cl.. B61D 17/06 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 13.09.2012 B61D 17/10 (2006.01)
(45) Veroffentlicht am: 15.07.2014
(56)  Entgegenhaltungen: (73)  Patentinhaber:
DE 19860557 C1 SIEMENS AG OSTERREICH
EP 2093121 A1 1210 WIEN (AT)
WO 2012010362 Af
(72) Erfinder:
Hetyei Wolfgang
7503 GroBpetersdorf (AT)
Koller Ernst
1050 Wien (AT)
Moser Gerhard
2380 Perchtoldsdorf (AT)
(74) Vertreter:
Peham Alois Dipl.Ing.
1210 Wien (AT)
(54) Passagierschienenfahrzeug
(57) Passagierschienenfahrzeug (1), eingerichtet flr die

Montage eines einstlckigen
PassagierraumfuBbodens (2), wobei mindestens eine
Stirmwand des Wagenkastens eine Offnung umfasst,
deren Abmessungen das Einbringen des einstlckigen
PassagierraumfuBbodens (2) in den Wagenkasten
erméglicht.

DVR 0078018



patentamt

ID fisterreichisches AT 513 363 B1 2014-07-15

Beschreibung
PASSAGIERSCHIENENFAHRZEUG

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft ein Passagierschienenfahrzeug, welches fir die Montage eines
einstlickigen PassagierraumfuBbodens eingerichtet ist.

STAND DER TECHNIK

[0002] FuBbdden von Passagierschienenfahrzeugen sind gemaB des Stands der Technik
modular aus einzelnen Platten aufgebaut, welche nach Fertigstellung des Rohbaus durch Tar-
bzw. Fensteréffnungen des Wagenkastens in den Innenraum eingebracht und montiert werden.
Diese arbeitsintensive und teure Lésung kann nach neuesten Entwicklungen durch den Einsatz
eines einstiickigen, den gesamten Passagierraumboden bedeckenden vorgefertigten FuBboden
verbessert werden. Diese neuartige FuBbodenplatte kann vor Abschluss der Rohbauarbeiten,
insbesondere vor dem VerschlieBen einer Stirnseite des Schienenfahrzeugs in das Fahrzeug
eingebracht und montiert werden. AnschlieBend wird die Stirnseite verschlossen. Dabei sind
meist SchweiBarbeiten und anschlieBend Lackierarbeiten erforderlich, sodass entsprechende
Vorkehrungen zum Schutz der FuBbodenplatte erforderlich sind. Diese sehr aufwendigen Arbei-
ten zum Schutz der FuBbodenplatte wiegen einen Teil der Vorteile dieser neuartigen Konstruk-
tion auf.

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Passagierschienenfahrzeug mit
einem einstlickigen FuBboden anzugeben, welches die Nachteile des Standes der Technik
umgeht und insbesondere einen Einbau eines einstiickigen FuBbodens nach Fertigstellung des
gesamten Rohbaues zulasst.

[0004] Die Aufgabe wird durch ein Passagierschienenfahrzeug mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

[0005] Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird Passagierschienenfahrzeug beschrieben,
welches fir die Montage eines einstiickigen Passaglerraumfu Bbodens eingerichtet ist, wobei
mindestens eine Stirnwand des Wagenkastens eine Offnung umfasst, deren Abmessungen das
Einbringen des einstlickigen PassagierraumfuBbodens in den Wagenkasten ermdglicht.

[0006] Dadurch ist der Vorteil erzielbar, einen einstiickigen PassagierraumfuBboden in einen
Wagenkasten einbringen zu kdénnen, welcher bereits vollstandig aufgebaut (geschlossen) ist.
Solcherart kénnen die SchweiB3- und Lackierarbeiten noch vor der Montage des FuBbodens
erfolgen, sodass die Arbeiten fiir den Schutz des FuBbodens wahrend der genannten Arbeiten
entfallen kénnen.

[0007] ErfindungsgemaB ist mindestens eine Stirnwand mit einer geeigneten Offnung zu verse-
hen, in vielen Anwendungsféllen ist es ausreichend eine der beiden Stirnwénde mit einer ge-
eigneten Offnung zu versehen.

[0008] Eine Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, die Offnung waagrecht anzuordnen.
Dadurch ist der Vorteil erzielbar, den FuBboden bereits in der Einbaulage einbringen zu kén-
nen, sodass ein kippen im Fahrzeug entfallen kann.

[0009] Eine Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, die Offnung im Wesentlichen in der vor-
gesehenen Befestigungsebene des einstiickigen PassagierraumfuBbodens anzuordnen.
Dadurch ist der Vorteil erzielbar, den FuBboden einfacher einbauen zu kénnen, da Absenkvor-
gange entfallen kdnnen, zu deren Durchfuhrung im Wageninneren geeignete Hebevorrichtun-
gen eingebracht werden mussten.

[0010] Die erfindungsgemaBe Offnung schwicht die Struktur einer Stirnwand. Es ist méglich,
die Stirnwand so auszuflihren, dass trotz dieser Schwachung die Gesamtstabilitdt aufrecht-
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erhalten wird. Dabei sind die Stirnwand und weitere Bauteile verstarkt auszufiihren, wobei das
Gewicht des Schienenfahrzeugs erhdht wird. Diese Ldsung ist dadurch mit Nachteilen behaftet.

[0011] Eine vorteilhafte Losung kann mittels einbringen stabilitatserhdhender Bauteile in die
Offnung und verbinden derselben mit der Stirnwand erzielt werden. Daflir sind geeignete Befes-
tigungsmittel (z.B. Gewinde, Klemmflachen 0.3.) stirnwandseitig vorzusehen. Die Stabilitat der
Stirnwand, bzw. des gesamten Wagenkastens ist zum Zeitpunkte der Montage des FuBbodens
ausreichend, da die Lasten der Inneneinrichtung und der Ausbauteile noch nicht vorhanden
sind. Unmittelbar nach dem Einbringen des FuBbodens kann die Offnung verschlossen werden,
wodurch die volle Tragfahigkeit des Wagenkastens hergestellt ist.

[0012] Diese stabilitatserndhenden Bauteile kdnnen auf vielféltige Weise ausgeflhrt sein. Bei-
spielsweise kann die Offnung mit einer Platte verschlossen werden, welche zur Aufnahme der
entsprechenden Lasten ausgelegt ist.

[0013] Weiters saulenartige Bauteile in die Offnung eingebracht werden und fest mit der Stirn-
wand verbunden werden.

[0014] Es ist wesentlich, die Offnung so zu verschlieBen, dass das Wageninnere vor dem Ein-

dringen von Wasser, Schmutz, Schnee, etc. geschitzt ist.

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0015] Es zeigen beispielhaft:

[0016] Fig. 1 Ein Schienenfahrzeug.

[0017] Fig. 2  Ein Schienenfahrzeug mit einer Offnung.

[0018] Fig. 3  Eine Offnung.

[0019] Fig. 4 Eine Offnung mit stabilitdtserhdhenden Bauteilen.

[0020] Fig. 5 Einen Wagenkasten mit einer Offnung

[0021] Fig. 6 Einen Wagenkasten mit einer Offnung und stabilititserhdhenden Bauteilen.

[0022] Fig.7  Einen Wagenkasten mit einer abgedeckten Offnung.

[0023] Fig.8  Einen Wagenkasten mit einer Offnung und einem plattenférmigen stabilititser-
héhenden Bauteil.

AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0024] Fig. 1 zeigt beispielhaft und schematisch ein Schienenfahrzeug gemaB dem Stand der
Technik. Es ist eine Ansicht auf eine Stirnwand eines Schienenfahrzeugs 1 dargestellt. Die
Stirnwand umfasst einen Durchgang. Ein einstiickiger FuBboden 2 ist strichliert gezeigt. Dieser
FuBboden 2 kann durch den bestehenden Durchgang aufgrund seiner Abmessungen nicht
eingebracht werden.

[0025] Fig. 2 zeigt beispielhaft und schematisch ein Schienenfahrzeug mit einer Offnurj_g. Es ist,
ahnlich wie in Fig. 1 eine Stirnwand eines Schienenfahrzeugs gezeigt, welches eine Offnung 3
umfasst, die zur Einbringung eines einstlickigen FuBbodens 2 ausgebildet ist. In gezeigtem
Ausflhrungsbeispiel ist die Offnung 3 gemeinsam mit dem Passagierdurchgang ausgefuhrt, die
Offnung 3 erweitert den Passagierdurchgang.

[0026] Fig. 3 zeigt beispielhaft und schematisch eine Offnung. Es ist ein Detail der Stirnwand
aus Fig. 2 dargestellt, wobei die Offnung 3 Befestigungsmittel 4 umfasst. Diese Befestigungs-
mittel 4 sind fest mit der Stirnwand verbunden.

[0027] Fig. 4 zeigt beispielhaft und schematisch eine Offnung mit stabilititserhdhenden Bautei-
len. Es ist die Offnung aus Fig. 3 dargestellt, wobei drei stabilititserhnéhende Bauteile 5 in der
Offnung 3 angeordnet sind. Diese stabilititserhdhenden Bauteile 5 sind mittels der Befesti-
gungsmittel 4 fest mit der Stirnwand verbunden. Dadurch erreicht die Stirnwand Festigkeitswer-
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te, welche im Wesentlichen jene einer Stirnwand ohne C)ffnungen sind.

[0028] Fig. 5 zeigt beispielhaft und schematisch einen Wagenkasten mit einer Offnung. Es ist
der Wagenkasten eines Schienenfahrzeugs 1 in vollendetem Rohbauzustand dargestellt. Die
Stirnwand umfasst einen Passagierdurchgang, welcher mit den Offnungen 3 eine Einheit, eine
gesamte Offnung bildet. In gezeigtem Ausfiihrungsbeispiel sind die Offnungen 3 bereits mit
Abdeckungen verschlossen.

[0029] Fig. 6 zeigt beispielhaft und schematisch ein Detail eines Wagenkastens mit einer Off-
nung und stabilitatserhéhenden Bauteilen. Es ist der Wagenkasten aus Fig. 5 dargestellt, wobei
die Abdeckung 6 der Offnung 3 abgenommen ist und die stabilititserhéhenden Bauteile 5 sicht-
bar sind. Diese stabilititserhdhenden Bauteile 5 sind mittels der Befestigungsmittel 4 fest mit
der Stirnwand des Schienenfahrzeugs 1 verbunden und Gbermitteln Kréfte zwischen der oberen
und unteren Umrandung der Offnung 3. Die stabilititserhdhenden Bauteile 5 sind in diesem
Ausflihrungsbeispiel als Hiilsen ausgefiihrt, welche mittels Schrauben zwischen den Befesti-
gungsmitteln 4 gespannt sind. Das innenseitige stabilitdtserhbhende Bauteil 5 ist nicht darge-
stellt um die zugehérige Schraube in seinem Inneren zu zeigen.

[0030] Fig. 7 zeigt beispielhaft und schematisch einen Wagenkasten mit einer abgedeckten
Offnung. Es ist das Ausflihrungsbeispiel aus Fig. 6 mit einer Abdeckung 6 dargestellt. Die Ab-
deckung 6 deckt jenen Bereich der Offnung 3 ab, welche nicht fir den Passagierdurchgang
offen bleiben muss. Bei Fahrzeugen ohne Passagierdurchgang, bzw. einer Notausstiegstir in
der Stirnwand ist die Offnung 3 als Schlitz auszufiihren und die Abdeckung 6 deckt in diesem
Fall die gesamte Offnung 3 ab.

[0031] Fig. 8 zeigt beispielhaft und schematisch einen Wagenkasten mit einer Offnung und
einem plattenférmigen stabilitdtserhdhenden Bauteil. Es ist ein weiteres Ausflihrungsbeispiel
dargestellt, wobei zur Versteifung der Stirnwand nach dem Einbringen eines einstlickigen FuB-
bodens zwei Platten 7 vorgesehen ist. Diese Platten 7 sind mittels Befestigungsmitteln 4 nach
dem Einbau des FuBbodens fest mit der Stirnwand verbunden, wobei dabei vorteilhafterweise
langsliegende Schraubverbindungen zum Einsatz kommen.

LISTE DER BEZEICHNUNGEN
Schienenfahrzeug
Einstlickiger FuBboden
Offnung

Befestigungsmittel
Stabilitdtserhéhendes Bauteile
Abdeckung

Platte
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Patentanspriiche

1.

Passagierschienenfahrzeug (1) mit einem Wagenkasten und zwei Stirnwanden, eingerich-
tet fir die Montage eines einstlickigen PassagierraumfuBbodens (2), dadurch gekenn-
zeichnet, dass mindestens eine Stirnwand des Wagenkastens eine waagrecht angeordne-
te Offnung (3) umfasst, deren Abmessungen das Einbringen des einstiickigen Passagier-
raumfuBbodens (2) in den Wagenkasten erméglicht, wobei die Offnung (3) im Wesentli-
chen in der vorgesehenen Befestigungsebene des einstlickigen PassagierraumfuBbodens
angeordnet ist.

Passagierschienenfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Stirnwand Befestigungsmittel (4) fiir die Montage von stabilitdtserhdhenden Bauteilen (5) in
der Offnung (3) und zur Verbindung derselben mit der Stirnwand umfasst.

Passagierschienenfahrzeug (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass Abde-
ckungen (6) zum zumindest teilweisen VerschlieBen der Offnung (3) vorgesehen sind.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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Fig. 1

Fig. 2
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Fig. 3
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