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Ta présente invention concerne un gicleur de
ralenti a débit régiable pour moteurs & explosion.

Le but de l'invention est de réaliser un gicleur
permettant une meilleure'combustion du carburant, et par
conséquent une économie de consommation de celvi~ci, ainsi
qu'une réduction sensible de la production d'oxyde de
carbone. -

Suivant l'invention, le gicleur de ralenti se
caractérise par le Ffait qu'il comporte un pointeau aiguille
blacé & 1'un des orifices du canal d'amenée du carburant,
et dont le positionnement est réglable.

Le positionnement correct du poihteau aiguille
dans le gicleur permet de régler la quantité exacte de
carburant admise & entrer dans le gicleur pour une dépression
donnée dans celui-ci, ainsi que la teneur en oxygéne admise
en m&me temps que le carburant. On réalise ainsi une combus-
tion plus compléte des hydrocarbures que ce qui était obtenu
Jusqu'd présent, et corrélativement une économie sensible
surrla consommation de carburant.

D'autres particularités et avantages de 1l'inven-
tion apparaftront au cours de la desecription qui va guivre,
faite en référence & la figure unique qui en reprégsente une
forme de réalisation non limitative.

- La figure unique est une vue en coupe longitu-
dinale axiale d'une forme de réalisation du gicleur de
ralenti selon l'invention.

Le gicleur illustré au dessin annexé se présente
extérieurement sensiblement comme un gicleur de ralenbi
ordinaire qu'il est d'ailleurs appelé 3 remplacer.

Ce gicleur comporte un corps 20 muni d'un filetage
extérieur 1 usiné sur sa partie externe.

Dans ce corps est formé un canal axial 2 d'amende

de carburant, qui permet l'écoulement de ce dernier vers
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la chambre intérieure 3, puls vers une chambre annulaire 4
coaxiale au canal 2, pour se déverser dans le carburateur
(non représenté), par des orifices tels que 5 agencés dans
le corps.

Le gicleur comprend également, montées sur 1l'ex-
trémité dﬁ corps opposé 3 l'entrée du canal d'amenée 2,
des piéces 8 e% 9 dans lesquelles sont alésés des canaux
6 et 7 qui permettent une entrée d'air atmosphérique dans

le gicleur. Lia rotation des piéces 8 et 9 1l'une par rapport

‘4 l'autre permet le réglage de la quantité d'air admise,

par la mise en coincidence ou non des canaux 6 et T.
Suivant l'invention, le gicleur est pourvu d'un
pointeau 10 usiné en aiguille et présentant & cet effet

une partie terminale effilée 10, qui vient s'engager axia-

1
lement dans une ouverture de forme correspondante du

" canal d'amenée 1, ce pointeau aiguille 10 traversant axia-~

lement les piéces 8 et 9. Lie pointeau 10 usiné en aiguille,
egt pourvu d'un filetage 11 permettant de le déplacer
axialement dans les piécés 8 et 9 ainsi que d'un fraisage
d’extrémité 12 dans lequel on peut engéger un outil de
manoceuvre du pointeau 10 tel qu'un tournevis.

Ta rotation du pointeau 10 par 1l'intermédiaire
du tournevis le fait avancer ou reculer par rapprort a
l'orifice interne du canal 2, et détermine la quantité
de carburant pouvant entrer dans le gicleur pour une
dépression donnée de celui-ci. La plus ou moins grande
gquantité d'air admise par ailleurs, par les canaux 6 et 7,
détermine la richesse en oxygéne du mélange air-carburant
et permet l'obtention d'une économie de consommation de
carburant, ainsi qu'ﬁne réduction de la pollution en
oxyde de carbone. '

Ta quantité d'air admise dans les canaux 6 et 7

agit également et en sens inverse sur la quantité de car-
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burant aspiré par le carburateur aux orifices 5.

La quantité de carburant aspiré par le carburateur
et sa teneur en oxygéne sont donc réglées & la fois par la
position du pointeau 10 et par la quantité d'air passeant par
les canaux 6 et 7.

Lorsque le gicleur de ralenti est hors service,
clest-a-dire en régime de route ou en décélération, l'éir
atmosphérique continue & &tre aspiré par les canaux 6 et 7
au travers du gicleur et, passant par les orifices 5, vient
frapper les gouttelettes d'essence provenant de 1'émulseur
de =route. 7

I1 en résulte un effet énergétique sur le mélange
et donc économiseur.

I'l'invention n'est pas limitée 3 la forme de
réalisation décrite et peut comporter des variantés d'exé-

cution.
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REVENDICATIONS

1 = Gicleur de ralenti pour moteurs & explosion,
caractérisé par le fait qu'il comporte un pointeau aiguille
(10), placé & 1'un des orifices du canal d'amenée 2 en
carburant, et dont le positionnement axial est réglable,
ce qui permet de régler le débit du gicleur.

2 - Gicleur selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le pointeau aiguille(10)trav§rse deux piéces
(8, 9) montées sur le corps du gicleur, et percées de canaux
d'entrée d'air (6, T7), et ces pidces sont rotatives 1'une
par rapport & l'autre, ce qui permet de régler l'apport
d'air atmosphérique dans la chambre de mélange (3), cet
apport d'air atmosphérigue modifiant en sens inverse la

quantité de carburant arrivant dans le carburateur.
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